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1. Cele planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Gminy Miejskiej Pabianice

Celem gtéwnym aktualizacji planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego w Pabianicach i gminach sgsiadujacych, z ktérymi Gmina Miejska Pabianice pod-
pisata porozumienia w sprawie powierzenia organizacji transportu publicznego, jest zaplano-
wanie ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, uwzglednia-
jacych oczekiwania spoteczne mieszkancéw z obszaru objetego Planem.

Plan transportowy zostat przygotowany zgodnie ze strategig zréwnowazonego rozwoju
transportu, ktérej fundamentem jest uznanie istotnego znaczenia mobilnosci dla rozwoju spo-
teczno-gospodarczego i dgzenie do ograniczenia negatywnych nastepstw rozwoju motoryzacji
indywidualnej.

Cele uzupetniajgce planu sg nastepujgce:

1. Zapewnienie zasad dostepnosci do ustug transportu publicznego, w tym dla 0séb z niepet-
nosprawnosciami, wymaganych i okreslonych w dyrektywach Unii Europejskiej i przepisach
krajowych oraz w tzw. dobrych praktykach.

2. Funkcjonowanie transportu publicznego jako realnej alternatywy dla realizacji podrozy sa-
mochodami osobowymi — poprzez zapewnienie wysokiej jakosci ustug i uprzywilejowanie
pojazddw transportu zbiorowego w ruchu drogowym.

3. Integracja transportu publicznego, obejmujgca transport miejski i transport regionalny —
przede wszystkim w zakresie taryfowo-biletowym, koordynacji rozktadéw jazdy, informacji
o ustugach — oraz budowa weztéw integracyjnych.

4. Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko — poprzez utrzymanie
zatozonego udziatu transportu publicznego w przewozach miejskich oraz sukcesywng wy-
miane i modernizacje taboru autobusowego.

5. Realizacja ustug przewozowych w transporcie miejskim pojazdami elektrycznymi, ktdrych
udziat, zgodnie z art. 36 ust. 1 ustawy z 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 875 ze zm.), powinien by¢ nie mniejszy niz 30%
we flocie uzytkowanych pojazdéw. Decyzja w tym zakresie zostanie uzalezniona, zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami, od wynikdw analizy kosztéw i korzy$ci wprowadzenia i funk-
cjonowania pojazdow elektrycznych w sieci komunikacyjnej.

Gtéwnym zadaniem planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
(planu transportowego) jest zaplanowanie przewozdw o charakterze uzytecznosci publicznej,
realizowanych na obszarze Gminy Miejskiej Pabianice i gmin sasiednich (z ktérymi Gmina Miej-

ska Pabianice — jako organizator transportu — podpisata porozumienia w zakresie lokalnego
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transportu zbiorowego), zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju, ktére wynikajg z istot-
nego znaczenia mobilnosci dla rozwoju spoteczno-gospodarczego i negatywnych nastepstw
niekontrolowanego rozwoju motoryzacji indywidualnej.

W ramach przyjetej w niniejszym planie zasady zréwnowazonego rozwoju, podstawowe
znaczenie ma dazenie do racjonalnego zakresu ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy
na obszarze Pabianic i gmin oSciennych.

Racjonalno$¢ te determinuja:

» dostosowanie ilosci i jakosci ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy do preferencii
i oczekiwan pasazeréw, w tym w zakresie dostepnosci dla 0sob z niepetnosprawnoscia;

» zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realng alternatywe
dla podrdzy wiasnym samochodem osobowym;

= koordynacja planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie
i w kraju oraz z miejscowymi planami rozwoju przestrzennego;

» redukcja negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko;

= efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa okreSlonych rozwigzan w zakresie ksztattowania
oferty przewozowej i infrastruktury transportowej.

Przyjety w niniejszym planie cel jest zgodny z dokumentami strategicznymi Unii Europej-
skiej, Polski, wojewddztwa tddzkiego, Gminy Miejskiej Pabianice oraz gmin objetych planem.

Cele szczegdtowe niniejszego planu transportowego obejmuja:

zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktdrej bedg realizowane przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej;

» zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;

= okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;

= okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju Srodkéw transportu;

» ustalenie zasad organizacji rynku przewozéw;

= okreslenie standardow ustug przewozowych uzytecznosci publicznej;

» organizacje systemu informacji dla pasazerow;

= okreslenie linii komunikacyjnych, na ktérych przewidywane jest wykorzystanie pojazddw
elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym oraz terminu rozpoczecia ich

uzytkowania.
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1.1. Wizja publicznego transportu zbiorowego w Pabianicach

Wizja transportu publicznego w Pabianicach i w gminach osciennych objetych obstuga
organizatora, zaktada funkcjonowanie oraz rozwdj nowoczesnego i proekologicznego trans-
portu zbiorowego, spetniajgcego oczekiwania pasazerow — w sposob tworzacy z tego trans-
portu realng alternatywe dla podrézy realizowanych wiasnym samochodem osobowym, do-

stepnym takze dla 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j.

1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 2778)
oraz z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdto-
wego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U.
2011 nr 117 poz. 684).

Zakres planu obejmuje obszar Gminy Miejskiej Pabianice oraz gminy wiejskiej Dtutow,
gminy wiejskiej Ksawerdw, gminy wiejskiej Pabianice i gminy miejsko-wiejskiej Rzgdw, nato-
miast przedmiotowo:
= metodologie tworzenia planu publicznego transportu zbiorowego;
= uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego;
= obszar, na ktorym jest planowane wykonywanie przewozéw w transporcie publicznym;

* ocene i prognozy potrzeb przewozowych — z uwzglednieniem lokalizacji obiektéw uzytecz-
nosci publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego
osobom z niepetnosprawnoscig oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

» preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkéw transportu;

»= planowang oferte przewozowg oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzglednia-
jacy poziom jakosciowy i wymagania ochrony srodowiska naturalnego oraz dostepnosc¢ po-
droznych do infrastruktury przystankowej;

» zasady organizacji rynku przewozow;

» organizacje systemu informacji dla pasazera;

= Zrodta i formy finansowania ustug przewozowych;

= planowane kierunki rozwoju transportu publicznego oraz zasady planowania oferty prze-
wozowej, w tym planowang oferte przewozowg publicznego transportu zbiorowego — wraz

z uzasadnieniem proponowanych rozwigzan.
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W przygotowaniu planu uwzgledniono:
rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika
2007 r., dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasa-
zerskiego oraz uchylajgce rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70
(Dz. U. UE. L. 07.315.1 z dnia 3.12.2007 r.), zmienione rozporzgdzeniem Parlamentu Eu-
ropejskiego i Rady (UE) 2016/2338 z dnia 14 grudnia 2016 r. (Dz. Urz. UE, |. 354/22 z dnia
23.12.2016r.);
Zielong Ksiege , W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”, przedstawiong przez ko-
misje Wspolnot Europejskich, KOM(2007)551;
Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz mobilnosci w miescie (2008/2217(INI)) (Dz. U. UE. C. 2010.184E.43);
Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz inteligentnych systemdéw transportowych (2008/2216 (INI)) — (Dz. U. UE. C.
2010.184E.50);
ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2023 r.
poz. 2778);
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegétowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011
nr 117 poz. 684);
ustawe z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 728,
731);
ustawe z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t.j. Dz. U.
2023 r. poz. 875 ze zm.);
ustawe z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 8 ze zm.);

oraz:

»Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddz-

kich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pa-

sazerskich w transporcie kolejowym” (Dz. U. 2020 poz. 2328);

dokumenty strategiczne, takie jak:
»Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa tddzkiego oraz plan zagospoda-
rowania przestrzennego miejskiego obszaru funkcjonalnego +todzi” (Uchwata
nr LV/679/18 Sejmiku Wojewddztwa tddzkiego z dnia 28 sierpnia 2018 r.);

— ,Aktualizacja Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Wojewddztwa tdédzkiego do roku 2020 z perspektywag do roku 2030” (Dz. Urz. Woj.
todzkiego nr 2023.551 z dnia 20 stycznia 2023 r.);


http://www.europarl.europa.eu/oeil/popups/ficheprocedure.do?lang=en&reference=2008/2217%28INI%29
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— ,Strategia Rozwoju Wojewddztwa tddzkiego 2030” (uchwata nr XXXI/414/21 Sejmiku
Wojewddztwa tdédzkiego z dnia 6 maja 2021 r.);
-, Strategia Rozwoju tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2020+" (uchwata nr 12/2022
Rady Stowarzyszenia t.ddzki Obszar Metropolitalny, z dnia 29 wrzesnia 2022 r.);
— ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla tdédzkiego Obszaru Metropolitalnego
2030 (z perspektywa do 2040)” — uchwata nr 6/2024 Rady Stowarzyszenia t.6dzki Ob-
szar Metropolitalny z dnia 7 czerwca 2024 r.;
- ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miejskiej
Pabianice na lata 2017-2025" (uchwata nr V/61/19 Rady Miejskiej w Pabianicach z dnia
20 marca 2019 r.);
» studia uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego dla gmin objetych planem;
= sytuacje spoteczno-gospodarczy;
= wptyw transportu na Srodowisko;
= potrzeby zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci
potrzeby osdb z niepetnosprawnosciami i 0sdb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;
» potrzeby wynikajace z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych w mie-
dzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;
» rentownos¢ linii komunikacyjnych.
W planie wykorzystano nastepujgce zrodta danych i informacji:
*= dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace sieci komunikacji miejskiej w Pabianicach
i w gminach osciennych;
» dane statystyczne Gtdwnego Urzedu Statystycznego charakteryzujgce sytuacje demogra-
ficzng, gospodarczg i spoteczng Pabianic oraz gmin osciennych;
* dane z urzedéw miast i gmin, urzeddw pracy, osrodkéw pomocy spotecznej, policji i innych
instytucji;
» publikacje Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej;
» publikacje gospodarcze (branzowe);
» ksigzki i podreczniki poswiecone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce
transportowej;
= serwisy internetowe.
W planie przywotano niektére z wymienionych dokumentéw zrédtowych, wskazujac

na zgodnos¢ planu transportowego z ich ustaleniami.
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1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie o publicznym trans-

porcie zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

autobus zeroemisyjny — autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 Prawa o ruchu drogowym,
wykorzystujgcy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalowanych
w nim ogniwach paliwowych lub wytgcznie silnik, ktorego cykl pracy nie prowadzi do emisji
gazow cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem zarzadzania emisjami ga-
z6w cieplarnianych, o ktéorym mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarza-
dzania emisjami gazéw cieplarnianych i innych substancji oraz trolejbus w rozumieniu art. 2
pkt 83 ustawy Prawo o ruchu drogowym;

B&R (Bike&Ride) — system parkingdw dla roweréw lokalizowanych przy gtéwnych we-
ztach i przystankach publicznego transportu zbiorowego, umozliwiajgcy bezpieczne pozo-
stawienie roweru dla kontynuowania podrdzy transportem zbiorowym;

infrastruktura fadowania - infrastruktura tadowania drogowego transportu publicznego
— punkty tadowania baterii lub tankowania wodoru wraz z niezbedng dla ich funkcjonowa-
nia infrastrukturg towarzyszacg, przeznaczone do tadowania lub tankowania, w szczegdl-
nosci autobusow zeroemisyjnych, wykorzystywanych w transporcie publicznym;
komunikacja regionalna — drogowe przewozy oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego inne niz komunikacja miejska oraz przewozy metropolitalne; w ramach komu-
nikacji regionalnej moga by¢ realizowane odpowiednio przewozy gminne, powiatowe, po-
wiatowo-gminne, wojewddzkie i miedzywojewddzkie — na liniach zwyktych i przyspieszo-
nych;

K&R (Kiss&Ride) — system parkingdw lokalizowanych przy gtéwnych weztach publicz-
nego transportu zbiorowego (stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, dworcach
autobusowych, przystankach weztowych komunikacji miejskiej i regionalnej, portach lotni-
czych), pozwalajacy na pozostawienie pojazdu indywidualnego pasazera;

linia komunikacyjna — potgczenie komunikacyjne na sieci drog publicznych, albo liniach
kolejowych, innych szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo akwenach morskich lub
wodach $rodlgdowych — wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania pasaze-
row na liniach komunikacyjnych, po ktérych odbywa sie publiczny transport zbiorowy;
tadowanie — pobor energii przez pojazd: elektryczny, hybrydowy, zeroemisyjny albo nie-
bedacy pojazdem elektrycznym pojazd silnikowy, motorower, rower lub wozek rowerowy,
W rozumieniu ustawy Prawo o ruchu drogowym — na potrzeby wiasne tego pojazdu;

Miasto — Gmina Miejska Pabianice, okreslana takze jako Miasto Pabianice;
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» MZK sp. z 0.0. — Migjski Zaktad Komunikacyjny spétka z ograniczong odpowiedzialnoscia,
z siedzibg przy ul. Lutomierskiej 48, 95-200 Pabianice, okreslany w opracowaniu takze jako
Spotka;

= operator — operator publicznego transportu zbiorowego, samorzadowy zaktad budzetowy
oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie prze-
wozu 0séb, ktoéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe
o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej
okreslonej w umowie;

» organizator — organizator publicznego transportu zbiorowego, wiasciwa jednostka samo-
rzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjono-
wanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze;

= pabianicka komunikacja miejska — sie¢ wszystkich linii komunikacyjnych o charakterze
uzytecznosci publicznej zorganizowanych przez Gmine Miejskg Pabianice na obszarze jej
wihasciwosci — w swoich granicach oraz na terenie gmin, ktére z Gming Miejskg Pabianice
zawarty porozumienia miedzygminne;

= plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — zwany
w opracowaniu tez ,planem" lub ,planem transportowym” — dokument, o ktérym mowa
w rozdziale 2 (art. 9-14) ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz w rozporzadze-
niu ministra infrastruktury w sprawie szczegdtowego zakresu planu rozwoju publicznego
transportu zbiorowego;

= podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, powotana do $wiadczenia zadan
wiasnych jednostki samorzadu lokalnego, podlegajgca kontroli wtasciwego organu lokal-
nego, a w przypadku grupy organdw przynajmniej jednego wiasciwego organu lokalnego,
analogicznej do kontroli, jakg sprawujg one nad wiasnymi stuzbami;

= pojazd elektryczny — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, wykorzystujacy do napedu wytacznie energie elektryczng akumulowang przez
podtgczenie do zewnetrznego zrddta zasilania, w opracowaniu nazywany takze autobusem
elektrycznym;

» pojazd hybrydowy — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, o napedzie spalinowo-elektrycznym, w ktérym energia elektryczna jest akumu-
lowana przez podtgczenie do zewnetrznego zrédta zasilania;

*» pojazd napedzany wodorem — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa

o ruchu drogowym, wykorzystujgcy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru
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w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych, w opracowaniu w odniesieniu do auto-
busu nazywany takze autobusem elektrycznym z wodorowymi ogniwami paliwowymi lub
autobusem elektrycznym zasilanym z ogniw paliwowych;

= przewoznik — przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w za-
kresie przewozu osob na podstawie zezwolenia na wykonywanie regularnych przewozéw
0séb w krajowym transporcie drogowym lub potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w trans-
porcie kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (do wykonywa-
nia regularnego przewozu oséb w transporcie kolejowym);

= przewoz o charakterze uzytecznosci publicznej — powszechnie dostepna ustuga
w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego
transportu zbiorowego w celu biezacego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewo-
zowych spotecznosci na danym obszarze;

= publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewdz oséb wyko-
nywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komu-
nikacyjnych lub sieci komunikacyjnej;

» punkttadowania — urzadzenie umozliwiajgce tadowanie pojedynczego pojazdu elektrycz-
nego, pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktérym wymienia
sie lub taduje akumulator stuzacy do napedu tego pojazdu;

= P&R (Park&Ride) — system parkingdw przeznaczonych dla oséb korzystajgcych z pu-
blicznego transportu zbiorowego, pozwalajgcy na pozostawienie samochodu osobowego
(lub innego pojazdu indywidualnego) i kontynuowanie podrdzy transportem zbiorowym;
parkingi takie zlokalizowane sg przy stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, petlach
komunikacji miejskiej, przystankach weztowych obstugiwanych komunikacjag zbiorowa; ko-
rzystajacy po zrealizowaniu celu podrdzy powraca komunikacjg zbiorowg na taki parking,
kontynuujac powrdt pojazdem indywidualnym;

» rekompensata — Srodki pieniezne lub inne korzysci majatkowe przyznane operatorowi
publicznego transportu zbiorowego w zwigzku ze $wiadczeniem ustug w zakresie publicz-
nego transportu zbiorowego;

» sie¢ komunikacyjna — uktad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dziatania orga-
nizatora publicznego transportu zbiorowego lub czes$¢ tego obszaru;

» stacja tadowania — urzadzenie budowlane obejmujgce co najmniej jeden punkt fadowa-
nia, wyposazone w oprogramowanie umozliwiajgce $wiadczenie ustug fadowania, wraz
ze stanowiskiem postojowym oraz instalacjg prowadzacg od punktu tadowania do przyta-

cza elektroenergetycznego;
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= TEN-T (Trans-European Transport Network) — transeuropejska sie¢ transportowa
obejmujaca najwazniejsze korytarze fgczace wszystkie panstwa Unii Europejskiej, obejmu-
jgce sie¢ drogowg, kolejowg, wodng i lotnicza, objeta programem pomocowym wspoma-
gajacym zréwnowazony rozwoj sieci przy zachowaniu wymogow ochrony $Srodowiska, jej
interoperacyjno$¢ oraz spdjnosc réznych systemow transportu;

= umowa wykonawcza — umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego — umowa miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego, a opera-
torem publicznego transportu zbiorowego, ktéra przyznaje temu operatorowi prawo i zo-
bowigzuje go do wykonywania okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu
o charakterze uzytecznosci publicznej;

= ustawa o elektromobilnosci — ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (t.j. Dz. U. 2023 r. poz. 875 ze zm.);

» ustawa o ptz — ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 2778);

»  Wydzial ITK — Wydziat Infrastruktury Technicznej i Komunikacji Urzedu Miejskiego w Pa-
bianicach, ul. $w. Jana 4, 95-200 Pabianice — wykonujacy funkcje organizatora publicznego
transportu zbiorowego na obszarze Gminy Miejskiej Pabianice i gmin, ktdre podpisaty z nig
porozumienia miedzygminne w sprawie wspolnej realizacji zadan w tym zakresie;

* ZDiT w kodzi - Zarzad Drdg i Transportu w todzi, ul. Tuwima 36, 90-002 £6dz — jednostka
budzetowa Miasta todzi, wykonujgca funkcje organizatora publicznego transportu zbioro-
wego na obszarze Gminy Miasto £6dz i gmin, ktére podpisaty z nig porozumienia miedzyg-
minne w sprawie wspolnej realizacji zadan w tym zakresie.

= zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajgce na funkcjonowa-
niu wspolnej taryfy i biletu, uprawniajgcego do korzystania z réznych Srodkéw transportu
na obszarze wiasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego;

» zintegrowany wezet przesiadkowy — miejsce umozliwiajgce dogodng zmiane $rodka
transportu wyposazone w niezbedng dla obstugi podrdznych infrastrukture, w szczegdlno-
$ci: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletéw, systemy in-
formacyjne umozliwiajgce zapoznanie sie zwtaszcza z rozktadem jazdy, linig komunikacyjng
lub siecig komunikacyjna;

* zréwnowazony rozwadj publicznego transportu zbiorowego — proces rozwoju trans-
portu uwzgledniajgcy oczekiwania spoteczne dotyczace zapewnienia powszechnej dostep-
nosci do ustug publicznego transportu zbiorowego, zmierzajacy do wykorzystywania rdz-
nych Srodkow transportu, a takze promujacy przyjazne dla Srodowiska i wyposazone w no-

woczesne rozwigzania techniczne $rodki transportu.
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2. Determinanty rozwoju publicznego transportu zbiorowego

2.1. Strategia mobilnosci w Unii Europejskiej i w Polsce

Mobilno$¢ uznaje sie za wazny czynnik sprzyjajacy wzrostowi gospodarczemu i spadkowi
bezrobocia, majgcy ogromny wplyw na zrownowazony rozwdj Unii Europejskiej. Wzrost mo-
bilnosci, bedacy efektem upowszechnienia motoryzacji indywidualnej, skutkuje szeregiem ne-
gatywnych zjawisk, w tym przede wszystkim zanieczyszczeniem Srodowiska i wyczerpywaniem
przepustowosci drog, co prowadzi w efekcie do czestego wystepowania kongestii. W zwigzku
z tym, podejmuje sie dziatania majgce na celu uatrakcyjnienie alternatywnych w stosunku
do samochodu osobowego sposobdw przemieszczania sie, w tym przede wszystkim korzysta-
nia z transportu zbiorowego.

Rozwdj zréwnowazonej mobilnosci ma przyczyniac sie do zwiekszenia dostepnosci ob-
szarow miejskich, zapewnienia warunkdw jej rozwoju poprzez wzrost bezpieczenstwa, zwiek-
szenia efektywnosci transportu oraz zmniejszenia szkodliwego wptywu na srodowisko.

Publiczny transport zbiorowy powinien by¢ fatwo dostepny dla wszystkich, bez wzgledu
na ich sprawnosc¢ fizyczng, wiek, sprawowang opieke (dzieci, osoby w podesztym wieku), czy
tez inne cechy.

Transport jest jednym z trudniejszych sektordw, jesli chodzi o kontrole emisji CO,. Po-
mimo postepu technicznego, wzrost natezenia ruchu i sposob jazdy w obszarach zurbanizo-
wanych (ciggte ruszanie i zatrzymywanie sie), stanowig coraz wieksze zrédto emisji CO; i tlen-
kéw azotu. Unia Europejska stale wspiera wszelkie formy rozwoju elektromobilnosci (zwtaszcza
w zakresie transportu szynowego) w celu ograniczenia emisji zanieczyszczen na obszarach
miejskich.

Opracowana przez Komisje Europejskg w 2020 r. ,Strategia na rzecz zrdwnowazonej
i inteligentnej mobilnosci — europejski transport na drodze ku przysztosci™ uznata mobilnos¢
i transport jako istotne dla wszystkich, dla ktérej najpowazniejszym wyzwaniem jest znaczace
ograniczenie emisji i zapewnienie jej bardziej zrdwnowazonego charakteru. W dokumencie
stwierdzono, ze powodzenie Europejskiego Zielonego tadu? zalezy od zdolnosci spoteczenstwa
do nadania zrownowazonego charakteru catemu systemowi transportu. W Strategii przyjeto

mechanizm gruntownej transformacji, w celu ograniczenia emisji z sektora transportu o 90%

1 Komunikat Komisji z dnia 9 grudnia 2020 r. do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komi-
tetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondw ,Strategia na rzecz zrownowazonej i inteligentnej
mobilnosci — europejski transport na drodze ku przysztosci”, COM(2020) 789 final.

2 Komunikat Komisji z dnia 11 grudnia 2019 r. do Parlamentu Europejskiego, Rady Europejskiej, Euro-
pejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionéw ,Europejski Zielony tad”,
COM(2019) 640 final.
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do 2050 r. Przejscie na mobilnos¢ bezemisyjng uznano za proces nieodwracalny. W tym celu
wszystkie rodzaje transportu majg by¢ bardziej zrbwnowazone, a rozwigzania alternatywne
szeroko dostepne, przy odpowiednich zachetach wspierajacych transformacje.
Strategia okreslita cele posrednie dla wyznaczenia drogi transformacji, w szczegdlnosci:
= w zakresie ograniczenia uzaleznienia od paliw kopalnych:
— do 2030 r. uzytkowanych bedzie co najmniej 30 min bezemisyjnych samochodéw oso-
bowych i 80 tys. ciezarowych;
— do 2050 r. niemal wszystkie samochody osobowe, dostawcze, autobusy i nowe pojazdy
ciezkie bedg bezemisyjne;
= w zakresie wykorzystania bardziej zrownowazonych rodzajéw transportu:
— do 2030 r. regularny transport zbiorowy w Unii Europejskiej na dystansie do 500 km
bedzie neutralny pod wzgledem emisji COy;
— do 2030 r. bedzie co najmniej 100 miast neutralnych dla klimatu;
= w zakresie inteligentnej mobilnosci:
— do 2030 r. wprowadzenie zintegrowanej sprzedazy biletdw elektronicznych;
— wadrozenie zautomatyzowanej mobilnosci na szerokg skale.
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca
2021 r., ustanawiajgce wspdlne przepisy dla funduszy europejskich na okres perspektywy fi-
nansowej 2021-2027, okreslito dla funduszy EFRR, EFS+, Funduszu Spdjnosci oraz EFMRA
nastepujace cele polityki:
» 1 — Bardziej konkurencyjna i inteligentna Europa dzieki wspieraniu innowacyjnej i inteli-
gentnej transformacji gospodarczej oraz regionalnej tgcznosci cyfrowej;
» 2 —Bardziej przyjazna dla Srodowiska, niskoemisyjna i przechodzaca w kierunku gospodarki
zeroemisyjnej oraz odporna Europa dzieki promowaniu czystej i sprawiedliwej transforma-
Cji energetycznej, zielonych i niebieskich inwestycji, gospodarki o obiegu zamknietym, ta-
godzenia zmian klimatu i przystosowania sie do nich, zapobiegania ryzyku i zarzadzania
ryzykiem oraz zréwnowazonej mobilnosci miejskiej;
» 3 - Lepiej potgczona Europa dzieki zwiekszeniu mobilnosci;
= 4 — Europa o silniejszym wymiarze spotecznym, bardziej sprzyjajgca wigczeniu spotecz-
nemu i wdrazajgca europejski filar praw socjalnych;
» 5 — Europa blizsza obywatelom dzieki wspieraniu zrownowazonego i zintegrowanego roz-
woju wszystkich rodzajow terytoriow i inicjatyw lokalnych.
W ramach celu polityki nr 2 w rozporzadzeniu wymieniono w zakresach interwencji m.in.
dziatania odnoszace sie do transportu zbiorowego:

= (077 — Dziatania majace na celu poprawe jakosci powietrza i ograniczenie hatasu;
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= 081 — Infrastruktura czystego transportu miejskiego — umozliwiajaca eksploatacje taboru
bezemisyjnego;

= (082 — Tabor czystego transportu miejskiego — bezemisyjny;

= (083 - Infrastruktura rowerowa;

= 084 - Cyfryzacja transportu miejskiego;

» 085 - Cyfryzacja transportu, gdy ma czesciowo na celu redukcje gazéw cieplarnianych:
transport miejski;

= 086 — Infrastruktura paliw alternatywnych.

Fundusze bedg prowadzi¢ do wzmocnienia spdjnosci gospodarczej, spotecznej i teryto-
rialnej Europy. Zasadami horyzontalnymi sg: poszanowanie praw podstawowych, przestrzega-
nie Karty praw podstawowych UE, wdrazanie i stosowanie Konwencji ONZ o prawach osdb
niepetnosprawnych, zapewnienie réwnosci mezczyzn i kobiet, zapobieganie dyskryminacji
ze wzgledu na pteg, rase lub pochodzenie etniczne, religie lub $wiatopoglad, niepetnospraw-
noS¢, wiek lub orientacje seksualng podczas przygotowywania, wdrazania, monitorowania,
sprawozdawczosci i ewaluacji programow.

Przydzielanie pomocy ze $rodkéw europejskich przekazywane bedzie w ramach zawartej
umowy partnerstwa.

Wspieranie rozwoju terytorialnego odbywac sie bedzie w podobny sposdb, jak w okresie
finansowania 2014-2020, tj. poprzez zintegrowane inwestycje terytorialne, rozwdj lokalny kie-
rowany przez spotecznos¢ oraz inne narzedzia wspierajgce opracowane przez panstwo czton-
kowskie, na podstawie przyjetych strategii terytorialnych i rozwoju lokalnego.

Z kolei Fundusz Sprawiedliwej Transformacji bedzie wspierac realizacje celu szczegébto-
wego, jakim jest umozliwienie regionom i ludnosci tagodzenia skutkéw transformacji — wpty-
wajgcych na spoteczenstwo, zatrudnienie, gospodarke i srodowisko — w kierunku osiggniecia
celéw Unii na 2030 r. w dziedzinie energii i klimatu oraz w kierunku neutralnej dla klimatu
gospodarki Unii do 2050 r. w oparciu o porozumienie paryskie.

Strategie wykorzystania funduszy europejskich w Polsce w ramach polityki spdjnosci
okreslita Umowa Partnerstwa.

LUmowa Partnerstwa dla realizacji polityki spdjnosci 2021-2027 w Polsce™, objeta dzia-
tania realizowane w ramach wszystkich pieciu celéw polityki spdjnosci Unii Europejskiej oraz
cel dodatkowy — w postaci tagodzenia wptywu na spoteczenstwo, zatrudnienie, gospodarke

3 https://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/media/109763/Umowa_Partnerstwa_na_lata_2021_
2021.pdf, dostep: 31.05.2024 r.
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i Srodowisko skutkéw transformacji dla osiggniecia wyznaczonych celéw na 2030 r. w dziedzi-
nie energii i klimatu oraz neutralnej dla klimatu gospodarki w 2050 r.

W ramach celu CP2 — ,Bardziej przyjazna dla Srodowiska Europa” za cel strategiczny
uznano budowe niskoemisyjnej gospodarki o obiegu zamknietym, w ramach ktérego wymie-
niono osiem obszardw. Obszar transport niskoemisyjny i mobilno$¢ miejska obejmowaé ma
dziatania realizowane w ramach miast i ich obszaréw funkcjonalnych.

Zakresem wsparcia w ramach tego celu i obszaru objete majg by¢ m.in.:

systemy nisko- i zeroemisyjnego transportu kotowego (ekologicznie czyste pojazdy);

= cyfryzacja transportu miejskiego oraz dziatania towarzyszace — poprawiajgce m.in. prze-
ptyw i bezpieczenstwo pasazerdw (np. miejskie i podmiejskie wezty przesiadkowe, systemy
ITS dla transportu publicznego);

» rozwdj infrastruktury dla ruchu niezmotoryzowanego (w tym strefy wolne od ruchu, drogi
i pasy rowerowe, sieci tras rowerowych, infrastruktura rowerowa, mozliwie bezkolizyjne
trasy piesze);

» integracja transportu zbiorowego i nowe sposoby przemieszczania sie (integracja taryfowa,
systemy biletowe, systemy wspétdzielenia, rozwdj innowacyjnych srodkéw transportu);

* rozbudowa infrastruktury do tadowania i tankowania pojazdéw zeroemisyjnych komunika-
cji publicznej;

* przygotowywanie planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.

Dziatania realizowane bedg przez miasta oraz w ramach ich obszaréw funkcjonalnych,

z preferencjg posiadajgcych plany zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMP). Oczekiwanymi

rezultatami celu CP2 beda: zwiekszenie udziatu publicznego transportu zbiorowego w podro-

zach, poprawa dostepnosci transportowej realizowana komunikacjg zbiorowg oraz wzrost
liczby taboru nisko- i zeroemisyjnego w strukturze floty operatoréw i wzrost gestosci tras ro-
werowych w miastach.

W ramach celu CP3 — ,Lepiej potgczona Europa”, wymieniono natomiast obszar pn. po-
prawa dostepnosci transportowej regiondw i subregionéw.

Wsparcie w ramach tego obszaru obejmie m.in. dziatania w zakresach:

» infrastruktury do obstugi pasazeréw przewozow wewngtrzwojewddzkich, wewnatrzpowia-
towych i wewnatrzgminnych;

» rozbudowy infrastruktury tadowania/tankowania paliw alternatywnych;

*  rozwoju pasazerskiego transportu zbiorowego, w tym pozamiejskiego publicznego trans-

portu autobusowego, unowoczesnienie taboru i infrastruktury, dostosowania obiektow

i pojazdéw do obstugi osdb o ograniczonej mobilnosci, w celu powigzania obszaréw pery-

feryjnych z lokalnymi lub regionalnymi centrami wzrostu;
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» integracji i promocji réznych form transportu, w tym rozwoju weztéw przesiadkowych,
w szczegolnosci integrujgcych z transportem szynowym, rozwoju parkingdw P&R;

» rozwoju infrastruktury dla niezmotoryzowanych i ich ochrone poprzez: tworzenie ciggéw
pieszo-rowerowych, uzupetnianie brakéw w infrastrukturze wzdtuz drég oraz w $ladzie zli-
kwidowanych linii kolejowych oraz stuzacych skomunikowaniu z weztami komunikacyjnymi
i innymi $rodkami transportu;

» wsparcia rozwoju nowych rodzajoéw zréwnowazonego transportu zbiorowego (transportu
na zadanie oraz promocji nisko i zeroemisyjnego transportu zbiorowego i indywidualnego).

Oczekiwanymi rezultatami realizacji celu CP3 beda m.in. zmniejszenie dysproporcji w do-
stepnosci transportowej, poprawa bezpieczenstwa — w tym poprzez przeniesienie czesci poto-
kdw pasazerskich na publiczny transport zbiorowy i inne srodki zrébwnowazonego transportu,
rozwdj skomunikowania pieszo-rowerowego, zwiekszenie bezpieczenstwa niezmotoryzowa-
nych uczestnikdw ruchu, wzrost udziatu transportu kolejowego w przewozach pasazerskich
i zwiekszenie dostepnosci publicznego transportu zbiorowego na obszarach wiejskich, w tym
jego przywracanie.

Instrumentami realizacji Umowy Partnerstwa bedg krajowe i regionalne programy, ktére
wraz z Umowg stworzg spdjny system dokumentdéw programowych polityki spdjnosci w per-
spektywie lat 2021-2027 w Polsce. W wojewddztwie tddzkim jest to ,,Program Regionalny Fun-
dusze Europejskie dla tddzkiego 2021-2027".

JStrategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa
do 2030 r.)" stanowi aktualizacje Strategii Rozwoju Kraju do 2020 r. i jest narzedziem do za-
rzagdzania gtdwnymi procesami rozwojowymi w Polsce, fgczac wymiar strategiczny i opera-
cyjny. Strategia okreslita niezbedne dziatania i instrumenty wdrazania. Celem gtéwnym Stra-
tegii jest tworzenie warunkdéw dla wzrostu dochodéw mieszkancdw Polski przy jednoczesnym
wzroscie spdjnosci w wymiarze: spotecznym, ekonomicznym, srodowiskowym i terytorialnym.
Celem szczegotowym III jest ,,Rozwoj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zrdwnowazony”. W ra-
mach tego celu wymieniono trzy cele polityki regionalnej, a wsrdd nich ,,Zréwnowazony rozwdj
kraju wykorzystujacy indywidualne potencjaty poszczegdinych terytoridw”, ktérego realizacja
powinna spowodowac zwiekszenie dostepnosci transportowej i poprawe mobilnosci mieszkan-
cow.

W ramach kierunkéw interwencji wymieniono , Aktywne gospodarczo i przyjazne miesz-

kancom miasta”; kierunek ten odwotuje sie do dokumentu ,Krajowa Polityka Miejska 2023".

4 Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.) przyjeta
przez Rade Ministrow w dniu 24.02.2017 r., M. P. z 2017 r., poz. 260.
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Wsrdd dziatan zmierzajgcych do poprawy warunkéw rozwojowych miast wskazano:

» realizacje niskoemisyjnych strategii miejskich i zwigzanych z poprawg jakosci powietrza;

» realizacje strategii zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej, w powigzaniu z dziataniami doty-
czacymi kompleksowych programéw rozbudowy infrastruktury systeméw transportu pu-
blicznego.

W ramach obszaru transportu jako kierunek interwencji w dokumencie wymieniono

»Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci”, wérdd dziatan wskazano natomiast:

» wigczenie publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach w projekt ,Wspdliny Bilet”,
integracje biletowa pasazerskiego transportu kolejowego z innymi srodkami publicznego
transportu zbiorowego;

= przygotowanie mechanizmdw koordynacji zasad $wiadczenia ustug publicznego transportu
zbiorowego na poziomie wojewddztwo — powiat — gmina;

» rozbudowe fafncuchdw ekomobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych oraz bu-
dowe systeméw tadowania pojazddw niskoemisyjnych;

» dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdéw indywidualnym transportem zmotory-
zowanym i zachecenia do korzystania z transportu publicznego; promocje ruchu rowero-
wego i pieszego;

= wsparcie dla systemdéw wspdtdzielenia pojazddw, zwtaszcza na obszarach wiejskich;

= stopniowg wymiane taboru wykorzystywanego do $wiadczenia ustug publicznego trans-
portu na ekologiczny, niskoemisyjny, przystosowany do potrzeb osdb starszych i niepetno-
sprawnych.

~Krajowa Polityka Miejska 2030 jest celowym dokumentem ukierunkowanym na rozwoj
miast i ich obszaréw funkcjonalnych. Istotg prowadzenia krajowej polityki miejskiej jest sta-
wianie czota wyzwaniom rozwojowym oraz budowanie warunkéw do wzmacniania zdolnosci
miast i miejskich obszaréw funkcjonalnych do zréwnowazonego rozwoju i polepszania jakosci
zycia mieszkancow.

Krajowa Polityka Miejska przyjeta szeS¢ celdow, wpisujacych sie w wizje dtugofalowego
rozwoju miast:

* miasto kompaktowe — rozwijajgce sie w sposdb zrownowazony z racjonalnym wykorzysta-
niem przestrzeni i zasobdw;

= miasto zielone — przeciwdziatajgce skutkom kryzysu klimatycznego, z odbudowanymi eko-

systemami i zwiekszeniem terendw zielonych;

>Krajowa Polityka Miejska 2030 przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 14.06.2022 r., M. P. z 2022 r. poz.
746.
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»= miasto produktywne — o zdywersyfikowanej gospodarce;

= miasto cyfrowe — wykorzystujgce proces transformacji cyfrowej dla wzmacniania relacji
z mieszkancami i przedsiebiorcami;

* miasto dostepne — z rGwnymi szansami i dla wszystkich mieszkancéw;

* miasto sprawne — skutecznie zarzgdzane i wspdtpracujgce z uczestnikami proceséw roz-
woju.

W dokumencie zdefiniowano jedenascie wyzwan dla miast, w tym w szczegdlnosci wy-
zwania:
= V — poprawa jakosci Srodowiska przyrodniczego w miastach;

» VI — zapewnienie zrownowazonego i zintegrowanego systemu mobilnosci miejskiej w miej-
skich obszarach funkcjonalnych;
= VII — poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym.
W ramach wyzwania V jednym z proponowanych rozwigzan jest ,,Niwelowanie gtéwnych
zrodet niskiej emisji w transporcie (ograniczenie ruchu samochodowego)”. Wsrdd dziatan
w projekcie dokumentu wymieniono, poza stworzeniem z transportu publicznego atrakcyjnej
alternatywy wobec indywidualnej motoryzacji oraz poprawg warunkow ruchu pieszego i rowe-
rowego, takze ograniczanie ruchu samochodowego w kluczowych obszarach miast. Rozwigza-
nie to wprowadzane bedzie poprzez tworzenie stref ruchu uspokojonego, ograniczenie mozli-
wosci rejestracji pojazdéw bez wyznaczonych miejsc parkingowych, wzrost udziatu pojazdéw
elektrycznych w ruchu miejskim i ustanawianie stref czystego transportu.
W ramach wyzwania VI zaproponowano kierunki dziatan:
= A - w zakresie zniesienia istniejgcych barier prawnych utrudniajgcych integracje systemu
transportu publicznego;

= B - wynikajgce z rozwoju technologicznego i organizacyjnego transportu publicznego;

» C - w zakresie informacyjnym i zwigzane z digitalizacjg ustug mobilnosciowych;

» D - organizacyjne na rzecz wspierania najlepszej praktyki;

* E - na rzecz promowania wzrostu ruchu pieszego i rowerowego;

* F - na rzecz wsparcia dla aktywnych form mikromobilnosci;

* G — na rzecz ograniczania ucigzliwosci Srodowiskowej (emisja zanieczyszczen powietrza,
hatasu, gazéw cieplarnianych);

* H - na rzecz ograniczania ruchu samochodowego w miastach.

W ramach pierwszego z dziatan w dokumencie zaproponowano m.in. rozszerzenie moz-
liwosci tworzenia zwigzkdw jednostek samorzadu terytorialnego o wojewddztwa, rozszerzenie

wspOtpracy miast z jednostkami obszaru funkcjonalnego, w tym budowe parkingéw P&R.
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W ramach drugiego z dziatan zaproponowano m.in. planowanie z uwzglednieniem pla-
now zrownowazonej mobilnosci (SUMP), integracje SUMP z planami transportowymi i zwiek-
szenie liczby weztéw przesiadkowych.

Do dziatan informacyjnych i digitalizacji zaliczono instrumenty zarzadzania transportem
i informacji dla pasazeréw, standaryzacje wymiany danych pomiedzy systemami, wdrazanie
urzadzen zliczajgcych pasazerdw, rozszerzenie statystyki GUS o mobilnos¢ oraz cyfryzacje
transportu.

Z kolei dziatania wspierania najlepszych praktyk to m.in. promowanie SUMP oraz stwo-
rzenie katalogu wzorcowych rozwigzan mikromobilnoSci w przestrzeni miejskie;j.

Proponowane dziatania na rzecz wzrostu ruchu pieszego i rowerowego objety zmiany
w prawodawstwie, upowszechnienie kontraruchu, wsparcie samorzagddw w realizacji inwestycji
dla ruchu pieszego i rowerowego oraz edukacje w szkotach.

W zakresie ograniczania ucigzliwosci Srodowiskowej transportu samochodowego w do-
kumencie zaproponowano m.in. kontynuowanie wymiany floty transportu publicznego na ni-
sko- i zeroemisyjny oraz ustanawianie stref czystego transportu.

W ramach ostatniego z kierunkdw dziatan zaproponowano uelastycznienie funkcjonowa-
nia stref parkowania, tworzenie stref uspokojonego ruchu w gminach, wyprowadzanie ruchu
tranzytowego z miast, umozliwienie finansowania transportu publicznego przez inwestorow —
zamiast miejsc parkingowych — i umozliwienie realizacji inwestycji transportowych przez miasta
poza ich granicami, np. w postaci budowy parkingéw P&R.

~Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030. Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorial-
nie zrownowazony"® wymienita siedem wyzwan rozwojowych kraju, w tym adaptacje do zmian
klimatu, rozwdj infrastruktury podnoszacej konkurencyjnos¢, atrakcyjnos¢ inwestycyjng i wa-
runki zycia w regionach. Jako problemy wskazano m.in. spadek liczby pasazeréw komunikacji
miejskiej oraz brak zintegrowanej przestrzennie i funkcjonalnie oferty transportu zbiorowego.

Strategia wskazata cel gtdwny i cele szczegdtowe polityki regionalnej. Dokument okresla
podstawowe zasady polityki regionalnej jako: subsydiarnosci, zintegrowanego podejscia tery-
torialnego, partnerstwa i wspotpracy, koncentracji terytorialnej i tematycznej, podejmowania
decyzji w oparciu o dowody, warunkowosci zrdwnowazonego inwestowania.

Strategia zdefiniowata trzy cele szczegdtowe, a w ramach nich kierunki dziatan. Cel szcze-

gbtowy nr 1 — ,Zwiekszenie spdjnosci rozwoju kraju w wymiarze spotecznym, gospodarczym,

6, Krajowa Strategia Rozwoju regionalnego 2030. Rozwdj spotecznie wrazZliwy i terytorialnie zrownowa-
Zony”, przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 7.01.2021 r., www.gov.pl/web/fundusze-regiony/krajowa-
strategia-rozwoju-regionalnego, dostep: 31.05.2024 r.
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Srodowiskowym i przestrzennym” nakierowany zostat na takie obszary strategicznej interwen-
cji, jak: obszary zagrozone trwatg marginalizacjg, miasta $rednie tracace funkcje spoteczno-
gospodarcze, Slask oraz wschodnig Polske.

W ramach tego celu okreslono kierunek dziatan nr 1.5 — ,Rozwdj infrastruktury wspiera-
jacej dostarczanie ustug publicznych i podnoszacej atrakcyjnos¢ inwestycyjng obszaréw”, do-
tyczacy takze infrastruktury transportowe;j.

Jako dziatania w ramach tego celu wymieniono m.in.:

realizacje niskoemisyjnych strategii miejskich zwigzanych z poprawg jakosci powietrza

oraz adaptacjg do zmian klimatu obszaréw miejskich, w powigzaniu z dziataniami dotycza-

cymi wykorzystania OZE i ochrong $rodowiska naturalnego;

» stopniowg wymiane taboru wykorzystywanego do $wiadczenia ustug transportu zbioro-
wego na ekologiczny, niskoemisyjny i przystosowany dla osob starszych i oséb z niepetno-
sprawnosciami;

» opracowywanie i wdrazanie przez miasta plandw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej,
w szczegdblnosci promowanie ruchu pieszego i rowerowego;

» rozwijanie i integrowanie systemow transportu zbiorowego usprawniajgcego jakos¢ pota-
czen w miastach, miedzy nimi a ich wiejskim otoczeniem i waznymi sgsiadujgcymi osrod-
kami.

Cel szczegdtowy nr 3 — ,Podniesienie jakosSci zarzadzania i wdrazania polityk ukierunko-
wanych terytorialnie” ukierunkowano na wspédtprace samorzaddéw wojewddzkich z samorza-
dami duzych miast i wykorzystanie ich doswiadczenia do wspotpracy i powigzan z innymi jed-
nostkami samorzadu terytorialnego. Jako pozadany obszar takiego wspdtdziatania dokument
wymienit m.in. kompleksowe projekty w zakresie niskoemisyjnego transportu publicznego
(multimodalnego). Jednym z kierunkéw interwencji jest ,Wzmacnianie wspotpracy i zintegro-
wanego podejscia do rozwoju na poziomie lokalnym, regionalnym i ponadregionalnym”, w ra-
mach ktdérego wiodaca role przyznano samorzadowi wojewodztwa, a jako narzedzia polityki
zaproponowano porozumienia terytorialne i strategie rozwoju ponadlokalnego.

~Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030”7 okreslita dziatania réwno-
wazenia mobilnosci miejskiej realizowane poprzez przedsiewziecia z zakresu polityki prze-

strzennej.

7Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju 2030 r. przyjeta Uchwatg Rady Ministréw w dniu
13 grudnia 2011 r. (M.P. z 2012 r., poz. 252).
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Koncepcja zdefiniowata trzy cele odnoszace sie do dziatalnosci transportowej:

» 1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gtéwnych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni eu-
ropejskiej poprzez ich integracje funkcjonalng, przy zachowaniu policentrycznej struktury
systemu osadniczego sprzyjajgcej spdjnosci;

= 2. Poprawa spdjnosci wewnetrznej kraju i terytorialne réwnowazenie rozwoju kraju po-
przez promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkdw dla rozprzestrzeniania sie
czynnikéw rozwoju oraz wykorzystanie potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoriow;

» 3. Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w roznych skalach przestrzennych — po-
przez rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej.

Jako kierunek dziatan w ramach ostatniego z celéw, w Koncepcji wymienione zostato
»~Zmniejszenie zewnetrznych kosztéw transportu”, a w ramach tego kierunku — nastepujgce
dziatania:

» zmniejszenie zewnetrznych kosztéw transportu, w tym srodowiskowych;

= poprawe dostepnosci wewnatrz obszaréw funkcjonalnych z preferencjg dla rozwoju trans-
portu publicznego, w tym rozwdj transportu szynowego i szybkiego autobusu;

= utworzenie zintegrowanego multimodalnego systemu transportowego, w tym na obszarach
aglomeracyjnych dla pasazerskiego transportu publicznego.

Aktualnie w opracowaniu jest dokument pn. ,,Koncepcja rozwoju kraju 2050".

W ,Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku”® okreslono jako misje
nakreslenie kierunkdw rozwoju transportu — aby etapowo do 2030 r. mozliwe byto zwiekszenie
dostepnosci transportowej, zapewnienie zréwnowazonego rozwoju poszczegolnych gatezi
transportu oraz poprawe warunkéw Swiadczenia ustug zwigzanych z przewozem towardw i pa-
sazerow.

Za cel gtdwny Strategii uznano ,Zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa
bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu i efektywnosci sektora transportowego, przez tworzenie
spojnego, zrownowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transporto-
wego w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym”.

W dokumencie wymieniono nastepujace kierunki interwencji:
= 1. Budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzacej konkuren-

cyjnej gospodarce;

= 2. Poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym;

» 3. Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci;

8 Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku przyjeta Uchwatg Rady Ministréw w dniu
24 wrzesnia 2019 r. (M.P. z 2019 r. poz. 1054).
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= 4, Poprawa bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu oraz przewozonych towarow;

= 5. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko;

» 6. Poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych srodkéw na przedsiewziecia transpor-
towe.

Jako priorytet usprawnienia zarzadzania transportem miejskim okreslono redukcje kon-
gestii w miastach i ich obszarach funkcjonalnych, m.in. poprzez zwiekszenie udziatu transportu
publicznego w przewozach pasazerskich oraz promowanie tancuchéw ekomobilnosci — ruchu
rowerowego i pieszego, a takze promowanie wykorzystania transportu szynowego.

W kwestii rozwoju transportu miejskiego w dokumencie zatozono:

» integracje systemdw transportu miejskiego poszczegdinych gatezi w aspekcie przestrzen-
nym, sieciowym, taryfowym i informacyjnym;

= promowanie tworzenia stref uspokojonego ruchu w centrach miast oraz rozwigzan dla lo-
gistyki transportu towaréw;

= zwiekszenie dostepnosci do transportu publicznego, w tym dla osdb z niepetnosprawno-
$ciami i o ograniczonej mobilnosci;

= zwiekszenie roli transportu szynowego w obrebie obszaréw miejskich i aglomeracyjnych;

= stopniowg wymiane taboru na ekologiczny, niskoemisyjny, przystosowany do potrzeb osob
zZ niepetnosprawnos$ciami i 0 ograniczonej mobilnosci;

» wdrozenie wspdlnego systemu informatycznego i telekomunikacyjnego dla wszystkich ro-
dzajow transportu;

= upowszechnienie nowych form mobilnosci, w szczegdlnosci poprzez: wydzielanie obszarow
zamieszkania i stref centralnych z ograniczonym dostepem dla samochoddw, promocje
wspolnego podrdzowania, promowanie nowoczesnej i proekologicznej polityki parkingowej
oraz ruchu rowerowego i pieszego;

* promowanie rozwigzan zmniejszajgcych popyt na transport.

W ramach kierunku nr 2 w obszarze pasazerskiego transportu kolejowego przewidziano
realizacje projektu ,Wspdlny Bilet”, ktorego celem bedzie umozliwienie pasazerom zakupu bi-
letu na caty przejazd niezaleznie od przewoznika, docelowo zintegrowanego takze z podsyste-
mami regionalnymi i lokalnymi. Zatozono takze wigczenie publicznego transportu zbiorowego
w aglomeracjach w projekt ,Wspdliny Bilet”.

W Strategii przewidziano wdrazanie nowoczesnych rozwigzan technologicznych w trans-
porcie, takich jak np. rozwdj elektronicznego systemu poboru optat, mobility as a service, czy

tez pojazdy autonomiczne.
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W ramach kierunku nr 3 w Strategii zatozono:

» stworzenie warunkéw do rozwoju transportu publicznego na terenie catego kraju, w tym
poprzez system jego finansowania;

» koordynacje zasad $wiadczenia ustug publicznego transportu zbiorowego na poziomie: wo-
jewddztwo — powiat — gmina;

» dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdéw zmotoryzowanym transportem indywi-
dualnym;

» rozwijanie koncepcji ,Wspolny Bilet”;

* rozbudowe tancuchéw ekomobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych;

= promocje i rozwdj ruchu rowerowego i pieszego.

W dokumencie wskazano, ze wsparcie udzielane bedzie m.in. dla:

* rozwigzan w zakresie promocji uzytkowania niskoemisyjnych Srodkdw transportu, w tym
elektromobilnosci;

» wdrazania innowacyjnych systemdw zarzadzania ruchem;

= modernizacji i rozbudowy infrastruktury transportowej, transportu zbiorowego;

» systemdw wspotdzielenia pojazddw,

przy jednoczesnym ograniczaniu uzywania indywidualnych pojazdéw z napedem spalinowym.

W dokumencie zaproponowano szereg dziatan promocyjnych dotyczacych w szczegdino-
Sci:
= elektryfikacji transportu drogowego;

» niskoemisyjnych i efektywnych energetycznie Srodkdw transportu, zasilanych alternatyw-
nymi zrédtami energii;

» wykorzystania samochoddw elektrycznych oraz przygotowanie do sukcesywnego wdraza-
nia pojazdéw autonomicznych;

» tworzenia stref ograniczonej emisji transportu.

W ramach tego kierunku wymieniono dziatanie pn. zmniejszenie kongestii transportu,
ktore ma by¢ realizowane poprzez zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie
0sob, wydzielanie korytarzy transportowych zarezerwowanych dla transportu zbiorowego, bu-
dowe systemow parkowania P&R i B&R, zintegrowanie transportu publicznego w miastach oraz
przewozow aglomeracyjnych i regionalnych, promocje ruchu pieszego i rowerowego oraz roz-

budowe fancuchdéw ekomobilnosci.
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»Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Energia dla przysztosci” wskazat jako cele:
= stworzenie warunkdéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakéw;
»  rozwoj przemystu elektromobilnosci;
» stabilizacje sieci elektroenergetycznej.

Realizacja planu przebiega¢ ma w trzech etapach, z ktorych obecnie realizowany jest
ostatni — stopniowego wycofywania instrumentdéw wsparcia.

~Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci”*® jest dokumentem programowym
stanowigcym podstawe do ubiegania sie 0 wsparcie z europejskiego Instrumentu na rzecz
Odbudowy i Zwiekszenia Odpornosci (Recovery and Resilience Facility). Dokument oparty zo-
stat na rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/241 z dnia 12 lutego
2021 r. — ustanawiajgcym Instrument na rzecz Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci (Dz.U. UE
L 57 z 18.02.2021 r.).

Srodki pozyskane w ramach Planu przeznaczone beda na przedsiewziecia zwigzane
z transformacjq klimatyczng i cyfryzacja, w szczegdlnosci na inwestycje w:
= transport szynowy w miastach;
= regionalny pasazerski tabor kolejowy.

Proponowane dziatania wymienione w tym dokumencie sg zgodne z zapisami ,Strategii
na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.)".

Samorzady otrzymajg wsparcie m.in. w zakresie inwestycji w rozbudowe infrastruktury
i w $rodki transportu zapewniajgce czyste Srodowisko, w szczegdlnosci w nisko- i zeroemisyjny
tabor autobusowy i pasazerski tabor kolejowy.

Jednym z celéw szczegdtowych planu jest zielona transformacja gospodarki oraz rozwoj
zielonej, inteligentnej mobilnosci.

Oczekiwanymi rezultatami sg m.in.:
* zZmniejszenie narazenia na zanieczyszczenie powietrza przez czastki state (PM2,5 i PM10);
* wzmochienie udziatu publicznego transportu zbiorowego w transporcie pasazerskim ogo-

tem.

Realizacja planu skoncentrowana bedzie wokot szesciu komponentow:
= A, Odporno$c¢ i konkurencyjno$¢ gospodarki;
» B. Zielona energia i zmniejszenie energochtonnosci;
= C. Transformacja cyfrowa;
» D. Efektywnos¢, dostepnosc i jakoS¢ systemu ochrony zdrowia;

% Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Energia dla przysztosci przyjety przez Rade Ministrow w dniu
16 marca 2017 r., www.gov.pl/web/klimat/elektromobilnosc, dostep: 31.05.2024 r.
10 www.gov.pl/web/mswia/krajowy-planu-odbudowy-i-zwiekszania-odpornosci, dostep: 31.05.2024 r.
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= E. Zielona, inteligentna mobilnos¢;

» F. Poprawa jakosci instytucji i warunkéw realizacji Krajowego Planu Odbudowy i Zwieksza-
nia Odpornosci.

W ramach kazdego z komponentéw okreslono cel, cele szczegdtowe reformy i inwesty-
cje.

Cel komponentu E to ,Rozwdj zrownowazonego, bezpiecznego i odpornego systemu
transportowego zapewniajgcego odpowiednig obstuge potrzeb gospodarki i spoteczenstwa”.

W ramach tego celu okreslono cele szczegoétowe:

» E1-,Zwiekszenie udziatu zero i niskoemisyjnego transportu oraz przeciwdziatanie i zmniej-
szenie negatywnego oddziatywania transportu na $rodowisko”, a w nim reforme ,E1.1.
Wzrost wykorzystania transportu przyjaznego dla Srodowiska”;

= E2 - ,Zwiekszenie dostepnosci transportowej, bezpieczenstwa i cyfrowych rozwigzan”,
a w nim reformy: ,E2.1. Zwiekszenie konkurencyjnosci sektora kolejowego” oraz ,E2.2.
Zwiekszenie bezpieczenstwa transportu”.

W ramach reformy E1.1 okreSlono m.in. inwestycje ,E1.1.2. Zero i niskoemisyjny trans-
port zbiorowy (autobusy)”, ktérego celem jest zwiekszenie liczby i udziatu taboru autobuso-
wego zasilanego paliwami alternatywnymi oraz rozwdj infrastruktury tadowania i tankowania
paliw alternatywnych.

W dokumencie zatozono wprowadzenie ustawowego obowigzku wymiany autobuséw
na elektryczne i wodorowe w miastach pow. 100 tys. mieszkancéw (od 2025 r. kazdy przetarg
w takich miastach powinien dotyczy¢ autobuséw elektrycznych lub wodorowych). Przewidziano
tez dwukrotne zwiekszenie liczby pojazddw o zerowej emisji do 2026 r. i jednoczesnie wsparcie
zakupu 579 autobusdéw zero- i niskoemisyjnych dla obszaréow pozamiejskich.

W dokumencie przyjeto rowniez utrzymanie wsparcia z Funduszu rozwoju przewozéw
autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej. Zatozono takze wprowadzenie optaty
rejestracyjnej i podatku od posiadania pojazdu — uzaleznionych od ich emisyjnosci.

W Planie przewidziano, ze wsparcie bedzie udzielane takze dla opracowywania planéw

zrownowazonej mobilnosci miejskiej (SUMP).
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2.2. Strategie rozwoju systemu transportowego

w wojewodztwie t6dzkim, powiecie pabianickim i miescie Pabianice

W ,Strategii Rozwoju Wojewddztwa tdédzkiego 2030"'! sformutowano wizje rozwoju
w obszarach: nowoczesnej i konkurencyjnej gospodarki, obywatelskiego spoteczefstwa row-
nych szans oraz atrakcyjnej i dostepnej przestrzeni, ktore stanowig cele strategiczne, a w ra-
mach tych obszaréw wyznaczono cele operacyjne i kierunki dziatan.

Celem operacyjnym w ramach celu strategicznego ,atrakcyjna i dostepna przestrzen”
jest m.in. ,3.3. Zwiekszenie dostepnosci transportowej”. Z kolei wymienionym w ramach tego
celu dziataniem jest m.in. ,3.3.4. Stworzenie atrakcyjnej i konkurencyjnej oferty przewozowej
publicznym transportem zbiorowym®”.

Dziatanie to bedzie realizowane poprzez:
= poprawe jakosci infrastruktury publicznego transportu zbiorowego, uwzgledniajgcej

w szczegodlnosci potrzeby osdb z niepetnosprawnosciami i starszych;

= wspieranie doposazenia i realizacji zintegrowanych weztéw przesiadkowych wraz z syste-
mami parkingéw P&R i B&R;

* modernizacje dworcéw autobusowych i kolejowych;

» tworzenie infrastruktury i rozwigzan dla uprzywilejowania zbiorowej komunikacji miejskiej,

» wdrazanie inteligentnych systemoéw transportowych;

= zakupu taboru zero- lub niskoemisyjnego, uwzgledniajgcego potrzeby oséb z niepetno-
sprawnosciami i starszych;

» wzmochienie systemu potgczen publicznym transportem zbiorowym, wspieranie rozwoju
siatki potgczen, zwiekszanie czestotliwosci kursowania, koordynacje rozktadéw jazdy, inte-
gracje taryfowo-biletowa.

~Program Regionalny Fundusze Europejskie dla £ddzkiego 2021-2027"?, jako instrument
realizacji Umowy Partnerstwa, bedzie funkcjonowac w ramach dziesieciu priorytetéw (plus po-
moc techniczna), w tym w ramach priorytetdéw: ,,3. Fundusze Europejskie dla mobilnego todz-
kiego” oraz ,4. Fundusze Europejskie dla lepiej potaczonego tddzkiego”.

W ramach priorytetu nr 3 wspierane bedg m.in. inwestycje z zakresu:

» infrastruktury publicznego transportu zbiorowego;

» bezemisyjnego lub niskoemisyjnego taboru komunikacji miejskiej z niezbedng infrastruk-
tura;

* niezmotoryzowanego transportu indywidualnego;

11 Strategia przyjeta uchwatg nr XXXI/414/21 Sejmiku Wojewddztwa to6dzkiego z dnia 6 maja 2021 r.
12 www.fundusze.lodzkie.pl/fel2027, dostep: 31.05.2024 r.
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» ogolnodostepnej infrastruktury paliw alternatywnych;

» organizacji ruchu utatwiajgcych sprawne i bezpieczne poruszanie sie pojazdéw komunikacji
publicznej i/lub zbiorowej;

= cyfryzacji w transporcie miejskim;

* przygotowania lub aktualizacji plandw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.

Preferencyjne wsparcie bedzie udzielane podmiotom uczestniczagcym w systemie inte-
gracji taryfowej lub wdrazajgcym koncepcje ,,Mobilno$¢ jako ustuga”, a przedsiewziecia infra-
strukturalne beda uwzgledniaty potrzeby dotyczace dostosowania do zmian klimatu.

Inwestycje objete wsparciem bedg opierac sie na odpowiednich Planach Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej (SUMP) lub dokumentach réwnowaznych. Wsparcie bedzie ograniczone
do Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych, w tym MOF Osrodka Wojewddzkiego — todzi, zgodnie
z odpowiednig strategig ZIT. Grupg docelowg bedg korzystajacy z miejskiej infrastruktury
i Srodkéw publicznego transportu zbiorowego.

Jako wskaznik produktu przyjeto m.in. zakup 117 jednostek taborowych w publicznym
transporcie zbiorowym — komunikacji miejskiej i metropolitalne;j.

W ramach priorytetu nr 4 wspierane beda m.in. inwestycje dotyczace:

infrastruktury drég wojewddzkich lub lokalnych;

» infrastruktury lub taboru kolejowego oraz opracowania dokumentacji dla kolejowych inwe-
stycji infrastrukturalnych;

= wsparcia publicznego transportu pozamiejskiego;

» ogdlnodostepnej infrastruktury paliw alternatywnych.

Jako wskaznik produktu przyjeto m.in. zakup 20 jednostek taborowych w publicznym
transporcie zbiorowym komunikacji pozamiejskiej oraz 20 jednostek kolejowego taboru pasa-
zerskiego.

~Strategia Rozwoju todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2020+"3 okreslita wizje i misje
obszaru oraz cele strategiczne i priorytety rozwoju. Celem nr 3 jest ,,Budowa zintegrowanego
i zrdwnowazonego systemu transportu metropolitalnego”. Elementem realizacji tego celu be-
dzie Kompleksowy Program Rozwoju Transportu Metropolitalnego grupujacy projekty rozwo-
jowe w Strategii ZIT.

W ramach celu nr 3 wyznaczono dwa priorytety:
= 3.1. Integracja, modernizacja i rozwoj sieci metropolitalnego transportu zbiorowego.

» 3.2. Modernizacja i rozwdj infrastruktury transportu publicznego.

13 Strategia przyjeta uchwatg nr 12/2022 Rady Stowarzyszenia t6dzki Obszar Metropolitalny, z dnia 29
wrzesnia 2022 r., www.lom.lodz.pl/strategia-zit, dostep: 31.05.2024 r.
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Priorytet 3.1 bedzie realizowany na dwdch ptaszczyznach: wewnetrznej integracji sieci
metropolitalnego transportu zbiorowego oraz integracji sieci metropolitalnego transportu zbio-
rowego z systemem transportu krajowego i miedzynarodowego. W ramach pierwszej ptasz-
czyzny rozwijana bedzie: koncepcja wspdlnego biletu aglomeracyjnego, powigzanie todzkiej
Kolei Aglomeracyjnej z transportem lokalnym, wzrost potgczenn pomiedzy mniejszymi osrod-
kami obszaru, rozwdj systemdéw P&R i B&R. W ramach drugiej ptaszczyzny wspierane beda
dziatania wzrostu znaczenia todzi jako gtéwnego wezta transportowego obszaru, a takze ITS
na poziomie ponadlokalnym.

Priorytet 3.2 dotyczy integracji sieci drdg lokalnych z siecig metropolitalnego transportu
zbiorowego oraz z siecig TEN-T.

Cele strategiczne i priorytety wytyczone w Strategii realizowane bedg za pomocg Strate-
gii ZIT, poprzez m.in. realizacje kompleksowych programéw.

Cel strategiczny nr 3 realizowany bedzie poprzez Kompleksowy Program Rozwoju Trans-
portu Metropolitalnego. Program ten obejmuje 10 projektéw dotyczacych niskoemisyjnego
transportu zbiorowego (5 podstawowych, 1 komplementarny, 2 rezerwowe podstawowe i 2
rezerwowe komplementarne) oraz 4 projekty dotyczace drdg rowerowych, parkingéw i weztéw
przesiadkowych, a do obszaru wsparcia zaliczono m.in. miasto Pabianice.

Jako rezultat wdrozenia celu nr 3 wymieniono m.in. zakup 15 jednostek taborowych
i budowe 1 wezta przesiadkowego.

»Strategia ZIT 2021-2027"** dotyczy obszaru metropolitalnego todzi, obejmujgcego poza
kodzig 26 gmin w czterech powiatach, w sktad ktérego wchodzi takze Gmina Miejska Pabianice.
Dokument okreSla cele strategiczne, cele szczegdtowe oraz wskazuje kierunki dziatan.

Celem strategicznym nr 2 jest ,,Mobilny i lepiej potaczony LtOM” w ramach ktérego wy-
znaczono cele szczegdtowe:
= 2.1. Poprawa jakosci, dostepnosci i zintegrowania systemu transportu zbiorowego na tere-

nie LtOM;
= 2.2. Rozwdj bezpiecznego niezmotoryzowanego transportu indywidualnego, infrastruktury
paliw alternatywnych oraz elektromobilnosci.

Kierunki dziatan w pierwszym z celdw szczegdtowych obejmujg budowe, przebudowe
i modernizacje infrastruktury transportu publicznego, w tym w szczegdlnosci tramwajowej, za-

kup przyjaznego dla $rodowiska taboru z dostosowaniem zaplecza do jego obstugi, budowe

14 Strategia przyjeta uchwatg nr 5/2024 Rady Stowarzyszenia todzki Obszar Metropolitalny z dnia 7
czerwca 2024 r., www.lom.lodz.pl/wp-content/uploads/Strategia-ZIT_przyjeta_07.06.2024.pdf, dostep:
31.07.2024 r.
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zintegrowanych weztéw przesiadkowych, parkingdw P&R, B&R i K&R, rozwdj narzedzi cyfro-
wych zarzadzania infrastrukturg transportowg, systeméw informacji pasazerskiej, systeméw
sprzedazy biletéw (w tym ,wspdiny bilet”), portali komunikacyjnych, a takze kreowanie zréw-
nowazonej mobilno$ci w oparciu o opracowane plany zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
(SUMP).

W wyznaczonych wartosciach docelowych wskaznikéw rezultatéw w zakresie celu stra-
tegicznego nr 2 wymieniono: przebudowe lub modernizacje 5 km linii tramwajowych, zakup
12 jednostek taborowych, wsparcie 10 km tras rowerowych oraz utworzenie 16 punktow tan-
kowania/tadowania paliw alternatywnych.

W drugim z celéw kierunki dziatan dotyczyty rozwoju stacji fadowania pojazdoéw elek-
trycznych, rozwoju systemu tras rowerowych, w tym powigzan obszaréw miejskich i wiejskich
oraz infrastruktury pieszej.

W dokumencie okreslono takze wiazki projektow do realizacji. W ramach celu strategicz-
nego nr 2 wymieniono wigzki ,MW1 Transport zbiorowy” oraz ,MW3 Elektromobilnos¢”. W ra-
mach wigzki MW1 wymieniono projekt oznaczony MW1 — 3, realizowany przez Gmine Miejska
Pabianice, pod nazwg ,Modernizacja i rozwdj komunikacji miejskiej w Pabianicach — etap 117,
0 szacowanej wartosci 55,73 min zt, z przewidywang kwotg dofinansowania 38,52 min zt.

~Regionalny Plan Transportowy Wojewodztwa t.ddzkiego dla realizacji warunku podsta-
wowego Celu Polityki 3 (w zakresie transportu) w perspektywie finansowej 2021-2027"*° okre-
Slit cztery cele strategiczne oraz w ramach nich — kierunki dziatan.

Cel strategiczny ,,1 Zrownowazenie systemu transportowego dla osiggniecia neutralnosci
klimatycznej” objat nastepujace kierunki dziatan:
= 1. Zwiekszenie udziatu podrézy transportem zbiorowym i likwidacja wykluczenia komuni-

kacyjnego;
= 2. Ekologizacja transportu;
» 3. Rozwoj zréwnowazonej mobilnosci.

W ramach kierunku 1.1 przewidziano m.in. budowe siatki potgczen publicznym transpor-
tem zbiorowym, szczegdlnie na obszarach wiejskich i peryferyjnych, budowe i rozbudowe linii,
stacji i przystankéw kolejowych, zintegrowanych weztéw przesiadkowych, budowe infrastruk-
tury tramwajowej i poprawe parametrow drdg dla rozwoju transportu zbiorowego, w tym two-

rzenie buspasow.

15 Regionalny Plan przyjety uchwatg nr 109/24 Zarzadu Wojewddztwa todzkiego z dnia 30 stycznia
2024 r.
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W ramach kierunku 1.2 zatozono zakup lub modernizacje ekologicznego taboru autobu-
sowego i szynowego z rozbudowg zapleczy, budowe i rozbudowe infrastruktury paliw alterna-
tywnych, w tym dla transportu publicznego, zwiekszenie efektywnosci transportu kolejowego
z wykorzystaniem OZE.

W kierunku 1.3 ujeto budowe i rozbudowe sieci rowerowej, infrastruktury transportu
osobistego oraz systemow wspotdzielenia Srodkdw transportu i systeméw automatycznych.

W celu strategicznym ,4. Efektywne zarzadzanie i transformacja cyfrowa transportu”
w ramach kierunku dziatan ,4.2. Rozwdj koncepcji ,Mobilnos¢ jako ustuga (Mobility as a Se-
rvice — MaaS)” zatozono m.in. rozwdj i integracje systeméw biletowo-taryfowych i spéjnych
systemow informacji pasazerskiej, koordynacje rozktadow jazdy, rozwoj zintegrowanej plat-
formy cyfrowej (aplikacji) umozliwiajgcej planowanie, rezerwacje i optacenie podrozy w ra-
mach jednej ustugi ,od drzwi do drzwi” oraz rozwdj systemow transportu zbiorowego ,na zy-
czenie”.

W ramach celu strategicznego nr 4 przewidziano takze opracowanie Planéw Zréwnowa-
zonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP).

»Plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla £ddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywg do 2040)"'¢ opracowano dla pieciu scenariuszy:

» 0 - referencyjny — ukazuje sytuacje w przypadku braku realizacji zatozen Planu;

» - Rozwdj publicznego transportu zbiorowego;

» II — Rozwdj elektromobilnosci i optymalnego wykorzystania samochodu;

= III - Zréwnowazony rozwdj publicznego transportu zbiorowego i elektromobilnosci;
= IV - Petny rozwdj publicznego transportu zbiorowego i elektromobilnosci.

Wybdr scenariusza do realizacji projektu przewiduje sie po kolejnych fazach pracy nad
strategia.

Dokument okreslit wizje i misje mobilnosci, cele strategiczne i szczegdtowe, obszary stra-
tegiczne, pakiety dziatan i dziatania.

Jako cel strategiczny nr II wyznaczono ,Zwiekszenie dostepnosci transportu publicz-
nego”, a jako cel nr IV — ,Zmniejszenie emisji z transportu”.

Plan wskazat sze$¢ obszardw strategicznych, w tym obszar transportu publicznego i nie-

zmotoryzowanego.

16 Plan przyjety uchwatg nr 6/2024 Rady Stowarzyszenia £odzki Obszar Metropolitalny z dnia 7 czerwca
2024 r., www.lom.lodz.pl/przyjecie-planu-zrownowazonej-mobilnosci-miejskiej-dla-lom-sump/, dostep:
31.07.2024 r.
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W ramach tego obszaru w dokumencie wymieniono m.in. dziatania:

= 2.2 — Dostepne i zintegrowane wezty przesiadkowe z wykorzystaniem obecnych, powsta-
jacych i planowanych przystankdw oraz stacji kolejowych;

» 2.3 — Rozbudowa potaczen dowozowych do stacji i przystankéw kolejowych;

» 2.4 — Kompleksowe zarzadzanie i rozwdj infrastruktury tramwajowej;

= 2.6 — Wymiana i modernizacja taboru tramwajowego;

= 2.7 — Dostepne i zintegrowane wezty przesiadkowe fgczace transport autobusowy, tram-
wajowy i indywidualny;

» 2.8 — Wymiana taboru autobusowego;

» 2.9 — Wykorzystanie OZE do (czeSciowego) zasilania stacji tadowania autobuséw elektrycz-
nych;

= 2.11 — Rozszerzenie sieci buspasow, pasdow autobusowo-tramwajowych, wydzielonych to-
rowisk tramwajowych, a takze zamykanie ulic dla ruchu indywidualnego, z pozostawieniem
mozliwosci przejazdu dla transportu zbiorowego;

»= 2.15 - Integracja sieci pieszej i rowerowej z transportem zbiorowym.

W ramach obszaru ,Zarzadzanie zréwnowazong mobilnoscig” przewidziano m.in. dziata-
nia dotyczace opracowywania lokalnych plandw mobilnosci, opracowanie koncepgiji i integracja
taryfowo-biletowa publicznego transportu zbiorowego, stworzenie wspdlnego portalu pasazera
i jednolitego systemu informacji pasazerskiej dla £ddzkiego Obszaru Metropolitalnego oraz ko-
ordynacje rozktadowg systemdw publicznego transportu zbiorowego.

Poszczegdlne dziatania zebrano w dokumencie w pakiety dziatai, wymieniajgc w szcze-
goélnosci pakiety: ,1. Zintegrowane zarzadzanie przestrzenia i transportem”, ,2. Nowoczesna
i energooszczedna infrastruktura zrownowazonej mobilnosci”.

W projekcie zatgcznika nr 3 do Planu zréwnowazonej mobilnosci pod nazwa ,Plan dzia-
tania” zawarto uszczegdtowienie zaproponowanych dziatan.

W ramach dziaftania 2.7 (2.2 w zataczniku) przewidziano rozbudowe istniejgcego par-
kingu P&R obok dworca kolejowego w Pabianicach.

W ramach dziatania 2.8 zatozono dla Pabianic zakup 12 autobuséw jednocztonowych,
niskoemisyjnych lub zeroemisyjnych wraz z dostawg wyposazenia do obstugi i napraw, a takze
budowe i instalacje stacjonarnej infrastruktury tadowania lub tankowania paliw alternatywnych
na potrzeby autobuséw (energii elektrycznej lub wodoru odnawialnego) w zajezdni autobuso-
wej i na krancach oraz dostosowanie zaplecza technicznego do obstugi i eksploatacji danego
rodzaju taboru. W gminie Ksawerdw przewidziano takze zakup autobusu niskoemisyjnego lub
zeroemisyjnego wraz z dostawg wyposazenia do obstugi i napraw, budowsg i instalacjg stacjo-
narnej infrastruktury tadowania na jego potrzeby.
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~Strategia Rozwoju Powiatu Pabianickiego 20307 okreslita misje i wizje powiatu oraz
trzy cele strategiczne. Celem strategicznym zwigzanym z transportem jest cel nr 1 — Rozwoj
i modernizacja infrastruktury technicznej w zgodzie z Europejskim Zielonym tadem. Wymie-
niono w nim cel operacyjny nr 1.1 — Poprawa stanu i rozwdj infrastruktury drogowej, pieszej
i rowerowej, ktdry uwzglednit kierunki dziatan:
* nr 3 — Promowanie nisko- i zeroemisyjnych rozwigzan transportowych;
* nr 4 — Rozwdj infrastruktury towarzyszacej komunikacji — przystankéw, tablic informacyj-

nych, spdéjnych rozktaddw, systemu oznakowania.

Jednym ze wskaznikow realizacji tych dziatan jest liczba zadan/projektdw realizowanych
w zakresie infrastruktury i usprawnien funkcjonowania transportu zbiorowego.

~Strategia Rozwoju Miasta Pabianic na lata 2023-2030"*® okreslita wizje i misje miasta
oraz szes¢ celdw strategicznych w ramach trzech sfer. W sferze przestrzennej za strategiczny
uznano m.in. cel nr 5 — Rozwdj sprawnego systemu transportowego i infrastruktury sieciowej.

W ramach tego celu jako drugi priorytet rozwojowy wymieniono ,Inwestycje w zakresie
infrastruktury drogowej i okotodrogowej spojne z rozwojem ustug transportowych”, a w nim
kierunek dziatan nr 5.2 — Sprawny system komunikacji.

Dla tego kierunku okreslono w dokumencie m.in. zadania:

wspotpraca z jednostkami samorzadu terytorialnego wchodzacego w sktad Lddzkiego Ob-

szaru Metropolitalnego, przewoznikami i organizatorami transportu funkcjonujgcego na te-

renie tOM w celu skomunikowania Pabianic z innymi gminami oraz wspoéttworzenia spoj-

nego, zintegrowanego systemu transportowego w obszarze £tOM zgodnie z zapisami Planu

Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej;

= optymalne wykorzystanie potencjatu zmodernizowanej linii tramwajowej Pabianice — Ksa-
werdw — £ddz, w tym realizacje projektu tddzki Tramwaj Metropolitalny — etap: zakup
niskopodtogowego taboru tramwajowego (w partnerstwie z podmiotami odpowiedzialnymi
za funkcjonowanie pofgczenia);

» podnoszenie standardéw obstugi komunikacji publicznej oraz stanu pojazdéw wykorzysty-
wanych do $wiadczenia ustug transportowych;

= wspieranie transportu nisko- i zeroemisyjnego w celu poprawy jakosci powietrza, w tym

wymiane taboru autobusowego na autobusy elektryczne;

17 Strategia przyjeta uchwatg nr XLI/308/21 Rady Powiatu Pabianickiego z dnia 28 pazdziernika 2021 r.
18 Strategia przyjeta uchwata Rady Miejskiej w Pabianicach nr LXVII/649/23 z dnia 20 lipca 2023 r.
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* modernizacja i rozwoj komunikacji miejskiej w Pabianicach: etap II — wymiana taboru au-
tobusowego komunikacji miejskiej oraz modernizacja zajezdni MZK wraz z budowg stacji
tadowania autobuséw elektrycznych;

» poprawa obstugi weztéw multimodalnych transportem indywidualnym i zbiorowym w tym
budowa parkingdw P&R przy stacjach kolejowych, takze we wspodtpracy z zarzgdcami te-
rendw kolejowych i drég.

Za oczekiwany rezultat dziatan przyjeto osiggniecie pracy eksploatacyjnej w komunikagji
autobusowej na poziomie 1 368 tys. wozokilometrow oraz zakup 18 autobuséw niskoemisyj-
nych o napedzie hybrydowym.

~Aktualizacja Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Pabianic na lata 2021-2024"°
okreslita jako cel strategiczny: ,Poprawe jakosSci zycia na terenie Miasta Pabianice poprzez
prowadzenie racjonalnego gospodarowania zasobami i energig”. W ramach tego celu strate-
gicznego plan wskazat cztery cele szczegotowe, w tym cel nr 1 — Redukcja emisji CO, w MieScie
Pabianice oraz nr 4 — Redukcja zanieczyszczen do powietrza, w tym benzo(a)pirenu, PM10
i PM2,5.

W ramach dziatan planowanych do 2024 r. wymieniono w Aktualizacji zmniejszenie emis;ji
zanieczyszczen pochodzacych z sektora transportu.

Jako dziatanie w obszarze transportu pod pozycja nr 1 opisywana Aktualizacja wymienita
zrealizowany projekt ,,Modernizacja i rozwdj komunikacji miejskiej w Pabianicach”, a pod po-
zycjag nr 2 — zrealizowany projekt ,£ddzki Tramwaj Metropolitalny, etap Pabianice — Ksawerdw”.

~Strategia Rozwoju Gminy Ksawerdw na lata 2023-2030"° przedstawita plan rozwoju
gminy w wymiarach: spotecznym, gospodarczym i przestrzennym. W ostatnim z wymiaréw
jako cel strategiczny wskazano ,,3. Harmonijna przestrzen i dobra jako$¢ Srodowiska w gminie”.

WSrdd dziatan w ramach celu strategicznego nr 3 wymieniono m.in.:
= poszukiwanie rozwigzan w zakresie rozwoju transportu zbiorowego o charakterze we-

wnatrzgminnym;

» rozwdj systemu komunikacji zbiorowej, zwtaszcza transportu szynowego (tramwaj), zmie-
rzajacy do zwiekszenia liczby potaczen z todzig;

= rozwdj infrastruktury drogowej i budowe infrastruktury dla samochoddw elektrycznych.

»Strategia Rozwoju Gminy Rzgéw na lata 2022-2030"*! przedstawita wizje i misje rozwoju
gminy oraz cele strategiczne, cele operacyjne i zadanie do realizacji.

19 Aktualizacja przyjeta uchwatg Rady Miejskiej w Pabianicach nr XXV/275/20 z dnia 30 listopada 2020 r.
20 Strategia przyjeta uchwatg nr LXIII/506/2023 Rady Gminy Ksawerdw z dnia 26 kwietnia 2023 r.
21 Strategia przyjeta uchwatg nr XLVII/484/2022 Rady Miejskiej w Rzgowie z dnia 27 kwietnia 2022 r.
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Cel strategiczny ,II. Atrakcyjna przestrzen do zycia i inwestowania” objgt m.in. cel ope-
racyjny ,III. Rozwdj infrastruktury i ochrona srodowiska”, w ktérym wymieniono trzy zadania.
W ramach zadania ,,1. Rozw6j infrastruktury drogowej i okotodrogowej” przewidziano

w szczegdlnosci: remont i modernizacje istniejgcych drog i utwardzanie nawierzchni, budowe

chodnikdw i Sciezek rowerowych, montaz o$wietlenia przy przejsciach, budowe stacji tadowa-

nia pojazdow w Rzgowie.

W ramach zadania ,,3. Dziatania w zakresie ochrony $rodowiska” zatozono m.in. promo-
wanie transportu zbiorowego.

~Strategia Rozwoju Gminy Diutdw na lata 2015-2025"?? okreslita wizje i misje rozwoju
gminy oraz plan operacyjny w ramach czterech obszaréw. W ramach obszaru ,3. Ustugi pu-
bliczne” zdefiniowano cel strategiczny ,III. Wysoka jakoS¢ zycia mieszkancdw gminy oparta
na rozwinietym systemie ustug publicznych”.

W ramach tego celu strategicznego wskazano cele operacyjne:
= 3.3. Rozwdj infrastruktury technicznej i komunalnej gminy;
= 3.4, Wzrost dostepnosci komunikacyjnej gminy.

Cel operacyjny nr 3.3 objagt w szczegdlnosci zadanie ,,g) usprawnienie transportu na te-
renie gminy poprzez modernizacje i przebudowe drég gminnych wraz z budowg drég rowero-
wych”.

W celu operacyjnym nr 3.4 wyznaczono zadania:

a) rozwdj i poprawa stanu gminnej infrastruktury drogowej (w tym budowa chodnikéw, po-
boczy oraz Sciezek rowerowych);

b) tworzenie miejsc parkingowych, szczegdlnie przy obiektach uzytecznosSci publicznej
i obiektach turystycznych;

c) likwidacja barier architektonicznych dla 0oséb niepetnosprawnych, w tym m.in. zagospoda-
rowanie terendw wokot budynkdw uzytecznosci publicznej — przystosowanie otoczenia,
podjazdéw do potrzeb niepetnosprawnych;

d) rozwdj komunikacji transportowej wraz z dostosowaniem rozktadu jazdy komunikacji au-

tobusowej do potrzeb mieszkafncdw gminy i turystdw.

22 Strategia przyjeta uchwatg nr XVII/104/16 Rady Gminy Diutdw z dnia 26 wrzesnia 2016 r.
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2.3. Zagospodarowanie przestrzenne

Ksztattowanie rynku lokalnego publicznego transportu zbiorowego i potrzeb przewozo-
wych pasazeréw w znacznym stopniu zalezy od zagospodarowania i charakteru uzytkowania
powierzchni na danym obszarze. Nie tylko struktura, lecz takze ranga, rozmieszczenie i zagesz-
czenie miejsc petnigcych rozmaite funkcje (spoteczne, gospodarcze, rekreacyjne itd.) decydujg
o kierunkach i wielkoSci potokdw pasazerskich, modelujgc jednoczesnie siatke codziennych
przemieszczen.

Pomimo zrdznicowanego charakteru poszczegdlnych miast i regiondw, mozna wskazaé
na pewne ogolne prawidtowosci:

» wysoka gesto$¢ zamieszkania wptywa nieznacznie na zmniejszenie $redniej dtugosci po-
drozy, jezeli nie wigze sie ze wzrostem kosztéw podrdzy, podczas gdy wysoka gestosé
miejsc zatrudnienia jest dodatnio skorelowana ze $rednig dtugoscig podrézy;

» atrakcyjne miejsca (zatrudnienia, nauki, wypoczynku i ustug socjalnych) w lokalnym oto-
czeniu wptywajg na ograniczenia podrdzy jego mieszkancow;

» dtugos¢ podrdozy mozna okresli¢ jako powigzang z wielkoscig miasta;

= polityka przestrzenna w niewielkim stopniu wptywa na czestos¢ podrézy;

» udziat transportu zbiorowego w realizacji podrdzy miejskich zalezy od gestosci zaludnienia,
zatrudnienia i wielkosci obszaru zurbanizowanego;

» sposob zagospodarowania obszaréw lokalnych i mieszanie funkcji majg pozytywny wptyw
na wzrost znaczenia podrdzy pieszych i rowerowych.

Nalezy takze zwrdci¢ uwage na zalezno$¢ miedzy strukturg przestrzenng danego obszaru
a jej oddziatywaniem na Srodowisko oraz warunki i jako$¢ zycia mieszkancow. Przyktadowo,
niewydolny i przecigzony system drogowy jest nie tylko liniowym emitorem zanieczyszczen
powietrza, lecz takze generatorem hatasu, ucigzliwego dla mieszkancéw.

Uchwalony w 2018 r. Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa todzkiego,
opisujac sie¢ osadniczg regionu, umieszcza Pabianice na liscie najwazniejszych oSrodkéw miej-
skich w wojewddztwie — zaraz po todzi i Piotrkowie Trybunalskim?3. Nie bez znaczenia jest
bliskie sgsiedztwo prawie 700-tysiecznej todzi, stad zaliczenie miasta Pabianice takze w gra-
nice Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego todzi. Pabianice sg ponadto osrodkiem subregional-
nym, nalezgcym do kddzkiego Obszaru Metropolitalnego, ktdry tworzg £édz wraz z przylegtymi
powiatami: brzezinskim, 1ddzkim wschodnim, pabianickim i zgierskim. £ddzki Obszar Metropo-

litalny obejmuje tacznie 26 gmin i zamieszkaty jest przez ponad 1,1 min osdb.

23 Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa todzkiego, przyjety uchwatg nr LV/679/18 Sej-
miku Wojewodztwa tddzkiego z dnia 28 sierpnia 2018 r.
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Ponizej zostata przedstawiona charakterystyka zagospodarowania przestrzennego Pabia-
nic oraz gmin, ktdre obstugiwane sg pabianickg komunikacjg miejskg, tj. gmin: Dtutéw, Pabia-

nice, Ksawerdw i Rzgdw.

Miasto Pabianice

Miasto Pabianice potozone jest w centralnej czesSci wojewddztwa tddzkiego. Pabianice,
nie liczac todzi, sg najwiekszym miastem nalezgcym do aglomeracji tédzkiej; sg takze trzecim
pod wzgledem liczby ludnosci miastem wojewddztwa tddzkiego. Wedtug danych GUS (stan
na koniec 2022 r.) liczba mieszkancéw miasta wynosita 61 353 osoby, powierzchnia natomiast
— 33 km?. Gestos¢ zaludnienia osiggneta poziom niespetna 1 860 osdb/km?. Miasto jest po-
nadto siedzibg gminy miejskiej, gminy wiejskiej o tej samej nazwie oraz powiatu pabianickiego.

Wedtug fizycznogeograficznej regionalizacji Polski, opracowanej przez prof. Jerzego Kon-
drackiego, Pabianice lezg w mezoregionie Wysoczyzna taska, ktdry stanowi czes¢ Niziny Potu-
dniowowielkopolskiej. Miasto rozcigga sie rownoleznikowo, natomiast potudnikowo rozcina je
rzeka Dobrzynka, do ktorej w centrum miasta wpada doptyw Pabianka. Obszar lesny zlokali-
zowany jest w potudniowo-wschodnim krancu Pabianic, w rejonie ulic 20 Stycznia i Rydzyn-
skiej.

Miasto ma kilka cech charakterystycznych, zwigzanych z jego potozeniem w aglomeracji
todzkiej, m.in.:

» wysoki poziom zurbanizowania, umiarkowany udziat terenéw upraw rolnych i leSnych;
» niewielka odlegto$¢ od todzi.
W studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego wyodrebniono

15 zespotdw strukturalnych, w tym najwiekszy — ,jednostke centralng” (rys. 1.).

37



ublic
Pt Paspor Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miejskiej Pabianice...

‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘

ZESPOLY STRUKTURALNE

CENTRUM DYSPOZYCYJNG - USLUGDWE

PODSTAWOWY SYSTEM TERENOW ZIELEN

TETH

PODSTAWOWY UKLAD KOMUNIKACY INT

Struktura przestrzenna miasta

Rys. 1. Struktura przestrzenna gminy miejskiej Pabianice

Zrédto: Miasto Pabianice. Zmiana studium i kierunkow zagospodarowania przestrzennego. Zatacznik
nr 1 do Uchwaty XXVII/316/12 z dnia 20 czerwca 2012 r. Rady Miejskiej w Pabianicach, s. 72.

Ponizej przedstawiono krétkie charakterystyki poszczegdinych jednostek (na podstawie
szerszych opiséw, zawartych w studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania prze-
strzennego), ktdre na mapie oznaczono literami.

* A - jednostka centralna ($rédmiescie), najbardziej reprezentacyjna, ktérej o$ kompozy-
cyjng stanowi ul. Zamkowa i czeSciowo ul. Warszawska; skupione zostaty tutaj zaréwno
funkcje mieszkaniowe, jak i rozmaite ustugowe;

= B - potudniowa cze$¢ srodmiescia, z zabudowg mieszkaniowg wielorodzinng w czesci za-
chodniej oraz jednorodzinng w czesci wschodniej;

» C - jednostka zachodnia, potozona w nawigzaniu do ul. taskiej, uksztattowana w oparciu

o regularny ukfad ulic, z dominujgca funkcjg mieszkaniowq; na jej terenie miesci sie wezet
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transportowy (kolejowo-tramwajowo-autobusowy); w jej potudniowym krancu zlokalizo-
wany jest szpital powiatowy (Pabianickie Centrum Medyczne) oraz szpital psychiatryczny,
a takze lagdowisko $migtowcdw ratowniczych;

= D - jednostka obrzezna, uksztattowana w oparciu o dawny uktad siedliskowy wzdtuz
ul. Karniszewickiej, z zabudowg mieszkaniowg jednorodzinng;

» E - jednostka potozona na pétnocny zachdd od linii kolejowej; obecnie (2024 r.) mieszczg
sie tam obiekty magazynowe i zwigzane z branzg logistyczng;

» F - jednostka potozona na poétnoc od ul. Partyzanckiej, pomiedzy linig kolejowa a doling
rzeki Dobrzynki; dominuje w niej zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna;

» G - jednostka obejmujgca tereny wzdtuz ul. Ryputtowickiej, w najbardziej wysunietym
na potnoc krancu miasta, charakteryzuje sie stosunkowo niskg intensywnoscig zabudowy;

» H - jednostka obejmujgca fragment pdtnocnej czesSci miasta, zagospodarowana gtdwnie
przemystowo (m.in. gazownia, fabryka maszyn);

= I —jednostka ograniczona ulicami: Warszawska, Sikorskiego i Partyzancka; zagospodaro-
wana czesciowo, miesci sie tam m.in. przedsiebiorstwo farmaceutyczne oraz sad rejonowy;

» J - jednostka z wyrazng dominacja funkcji mieszkaniowej (jedno- i wielorodzinnej), sasia-
duje bezposrednio ze Srddmiesciem;

» K - jednostka w pdétnocno-wschodniej czeSci miasta, rozcieta réwnoleznikowo ul. Rzgow-
ska, dominuje w niej zabudowa mieszkaniowa;

* L - najbardziej wysunieta na wschdd jednostka przestrzenna miasta, o niskiej intensywno-
$ci zabudowy, sasiaduje z ,,Gorami Wolskimi” (tereny zwirowni);

= Lk - jednostka o charakterze przede wszystkim mieszkaniowym, z dominacjg typu wieloro-
dzinnego (bloki wybudowane w okresie PRL, po obu stronach ulicy gen. Waltera-Jankego);

= M —jednostka przestrzenna, ktorej osig jest ul. Jutrzkowicka, dominuje w niej budownictwo
mieszkaniowe jednorodzinne, miesci sie tu takze m.in. stacja uzdatniania wody;

* N - jednostka w potudniowo-zachodniej czesci Pabianic, okre$lana na mapach jako Karo-
lew, o mato intensywnej zabudowie jednorodzinnej, w studium wskazuje sie jej potencjat

do rozwoju przysziej zabudowy mieszkaniowej.

Gmina Diutow
Gmina Dtutéw lezy w potudniowej czesci powiatu pabianickiego, graniczac z powiatami:
betchatowskim, piotrkowskim i tddzkim wschodnim. Wedtug stanu na dziei 31 grudnia 2022 r.,
gmine zamieszkiwato 4 928 osob. Powierzchnia gminy wynosita 101 km?, natomiast gestos¢
zaludnienia — niespetna 49 os6b/km? i byta stosunkowo niska na tle pozostatych gmin, objetych

niniejszym planem.
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W sktad Gminy Dtutéw wchodzi 20 sotectw: Budy Diutowskie, Czyzemin, Dabrowa, Diu-
tow, Diutéwek, Drzewociny, Huta Dtutowska, Lesieniec, Leszczyny Duze, Leszczyny Mate, ta-
ziska, Mierzaczka Duza, Orzk, Pawlowek, Pietkdw, Redociny, Stoczki-Porabki, Sladkowice,
Swierczyna oraz Tazewy. Siedziba — sotectwo Diutéw — lezy niemal doktadnie w geometrycz-
nym $rodku gminy. We wschodniej czesci gminy przewaza rolniczy charakter zagospodarowa-
nia terenu, zachodnig zas$ pokrywajg gtéwnie lasy, w ktdrych wyznaczono kilka zespotdéw przy-
rodniczo-krajobrazowych. Wokoét miejscowosci Diutdw znajduje sie ponadto kilka niewielkich

zbiornikéw wodnych.

Gmina Ksawerow

Ksawerow to niewielka gmina wiejska w powiecie pabianickim, graniczaca z Pabianicami
od potudnia i oddzielajgca je od miasta todzi. Wedtug danych GUS na koniec 2022 r., po-
wierzchnia gminy wynosita 14 km?, natomiast stan ludnosci — 7 652 osoby. Dato to relatywnie
wysokg gestos$¢ zaludnienia na poziomie blisko 547 osdb/km?. Wiekszos¢ obszaru gminy zaj-
mujg cztery sotectwa: Ksawerdw Pétnoc, Ksawerdw Potudnie, Ksawerédw Wschdd i Ksawerow
Zachod. Do gminy nalezg takze dwa mniejsze sotectwa: Nowa Gadka i Wola Zaradzynska,
bedaca pod wzgledem struktury przestrzennej przyktadem ulicéwki.

Wspomniane cztery sotectwa, zawierajgce w sobie nazwe , Ksawerdw”, tworzg funkcjo-
nalng catos¢ o charakterze niewielkiego miasta. W pozostatej czesci — przewaza krajobraz rol-
niczy. W gminie brak jest znaczacych zbiornikdéw wodnych, natomiast przez jej fragment prze-
ptywa niewielka struga Gadka (doptyw Neru). Powierzchnia laséw w gminie, wedtug stanu

na koniec 2022 r., wynosita zaledwie ok. 0,9 ha.

Gmina Pabianice

Gmina wiejska Pabianice obejmuje dwa roztgczne obszary, przylegajace do miasta Pa-
bianice od pétnocy i od potudnia — obydwa wchodzace w sktad powiatu pabianickiego. Wedtug
stanu na dzien 31 grudnia 2022 r., zgodnie z danymi GUS, powierzchnia gminy wynosita
88 km?, natomiast stan ludnosci — 8 759 osdb. Oznacza to gestos¢ zaludnienia na poziomie
blisko 100 oséb/km?. Gmina podzielona zostata na 19 sotectw: Bychlew, Gorzew, Gorka Pabia-
nicka, Hermandw, Jadwinin, Janowice, Konin, Kudrowice, Okotowice, Pigtkowisko, Petrykozy,
Pawlikowice, Rydzyny, Szynkielew, éwiatniki, Terenin, Porszewice, Wola Zytowska i Zytowice.

Wiekszo$¢ terenu gminy przynalezy do mezoregionu Wysoczyzna taska. Przez pétnocny
kraniec (okolice sotectwa Okotowic) ptynie rzeka Ner, natomiast potudniowg cze$¢ gminy prze-
cina koryto niewielkiej rzeki Pabianki, ktdra w mieScie Pabianice uchodzi do Dobrzynki. Lasy,
wedtug stanu na koniec 2022 r., zajmowaty obszar ok. 16 km? i znajdowaty sie niemal wylgcz-

nie na krancach gminy.
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Gmina wiejska Pabianice jest gming o typowo rolniczym sposobie zagospodarowania
przestrzeni, w jej krajobrazie dominujg pola uprawne. Niektére wsie majg charakter typowych
i czesto wystepujgcych w centralnej Polsce ulicdwek (np. Kudrowice lub Petrykozy). W potu-
dniowo-wschodnim krancu gminy wznosi sie Okragta Géra (246 m n.p.m.) — jeden z najwyz-
szych punktow w okolicy.

Gmina Rzgow

Gmina miejsko-wiejska Rzgdw, jako jedyna sposrdd opisywanych w niniejszym planie,
jest czescig powiatu tddzkiego wschodniego. Jej siedzibe stanowi miasto Rzgéw, wspottwo-
rzace gmine wraz z kilkunastoma sotectwami: Bronisin Dworski, Czyzeminek, Gospodarz, Gro-
dzisko-Konstantyna, Guzew-Babichy, Huta Wiskicka-Tadzin, Kalinko, Kalino, Prawda, Roma-
now, Rzgéw I, Rzgdw II, Stara Gadka i Starowa Gora. Powierzchnia catej gminy, wedtug stanu
na koniec 2022 r., wynosita 66 km?, z czego 17 km? (ok. 26%) zajmowat obszar miasta
Rzgowa. Liczba ludnosci wyniosta natomiast 11 236 osob, w tym 3 442 osoby (ok. 31%) za-
mieszkiwaty w miescie Rzgowie.

Zabudowa miasta Rzgowa skoncentrowana jest po wschodniej stronie drogi krajowej
nr 91 (tzw. stara jedynka). Srodek miasta réwnoleznikowo rozcina koryto Neru, nad brzegami
ktérego (po obu stronach) rozcigga sie pas terenu porosniety wysokimi trawami. Sercem
Rzgowa jest Plac 500-lecia, przy ktérym miesci sie m.in. ratusz oraz barokowy kosciot Sw. Sta-
nistawa. Rzgdw ma charakter typowego, niewielkiego miasta satelickiego (w tym wypadku —
wzgledem todzi). Przewaza w nim niski charakter zabudowy. Wsrdd domdéw mieszkalnych
znaczng czesS¢ stanowi budownictwo jednorodzinne.

W pozostatej czesci gminy przewaza krajobraz rolniczy. Ze wzgledu na obecnos¢ waz-
nych szlakéw komunikacyjnych (autostrada Al przecinajgca wschodni fragment gminy, na jej
terenie odgatezia sie od autostrady droga ekspresowa S8) w gminie rozwineta sie takze infra-
struktura logistyczna (np. centrum logistyczne na pograniczu miasta Rzgowa i sotectwa Go-
spodarz). Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2022 r., lasy zajmowaty zaledwie ok. 4% po-

wierzchni gminy (niecate 3 km?).

2.4. Czynniki demograficzne i motoryzacja

Istotny wptyw na potrzeby transportowe (w tym popyt na ustugi komunikacji publicznej)
oraz rozktad i kierunki codziennych potokdw pasazerskich maja:
» liczba mieszkancéw;
= piramida wieku ludnosci;
= uwarunkowania lokalnego rynku pracy, w tym liczba osdb aktywnych zawodowo;

* liczba ucznidow i studentéw;
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= wspdtczynnik motoryzaciji.

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2022 r., komunikacja miejska w Pabianicach funkcjo-
nowata na terenie gmin, tgcznie zamieszkanych przez ponad 93,9 tys. oséb. Mieszkancy miasta
Pabianice stanowili 65% ogdtu obstugiwanej ludnosci.

Miasto Pabianice, wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2022 r., zajmowato 61. miejsce
w kraju pod wzgledem liczby ludnosci oraz 158. miejsce pod wzgledem zajmowanej po-
wierzchni. Oznacza to ponadprzecietng dla segmentu miast o podobnej wielkosci gestos¢ za-
ludnienia i zwartos¢ obszaru.

Liczba ludnosci miasta systematycznie maleje, co jest typowym zjawiskiem w skali kraju.
Spadek ten wynika z ujemnego salda migracji, stanowigcego efekt proceséw suburbanizacji
oraz z ujemnego przyrostu naturalnego. Rezultatem powyzszego jest spadek $redniej gestosci
zaludnienia.

Strukture ludnosci miasta Pabianice oraz gmin objetych niniejszym planem, wg kryterium

aktywnosci zawodowej, przedstawiono w tabeli 1.

Tab. 1. Struktura ludnosci Pabianic i gmin objetych planem w latach 2018-2022

Liczba i struktura Dynamika
mieszkancéw 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2022/2018
[%0]
Gmina Miejska Pabianice
Liczba mieszkancow 65 283 | 64 757 | 63 163 | 62 238 | 61 353 93,98
w tym:
— w wieku przedprodukcyjnym 9806 9762| 9513| 9458 9 303 94,87
— w wieku produkcyjnym 38141 | 37441| 36 135| 35322| 34588 90,68
— w wieku poprodukcyjnym 17336| 17554| 17515| 17458 | 17 462 100,73
Gmina Diutow
Liczba mieszkancow 4632 4657| 4861 4896 4928 106,4
w tym:
— w wieku przedprodukcyjnym 848 845 953 963 974 1149
— w wieku produkcyjnym 2780 2782| 2808| 2805| 2808 101,0
— w wieku poprodukcyjnym 1004 1030 1100| 1128| 1146 114,1
Gmina Ksawerow

Liczba mieszkancow 7694 7668| 7649| 7596| 7652 99,45
w tym:
— w wieku przedprodukcyjnym 1411 1422| 1443| 1420| 1431 101,42
— w wieku produkcyjnym 4528 4469| 4408| 4349 4 389 96,93
— w wieku poprodukcyjnym 1755| 1777 1798| 1827| 1832 104,39
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Liczba i struktura Dynamika
mieszkancow 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2022/2018
[%o]
Gmina Pabianice
Liczba mieszkancow 7404| 7636| 8311 8557| 8759 118,30
w tym:
— w wieku przedprodukcyjnym 1576 1642 1964 2059| 2118 134,39
— w wieku produkcyjnym 4543| 4660 4938| 5060 5173 113,87
— w wieku poprodukcyjnym 1285| 1334 1409 1438 1 468 114,24
Gmina Rzgow

Liczba mieszkancow 1034810459 | 10991 |11 086 | 11 236 108,58
w tym:
— w wieku przedprodukcyjnym 2047 2059| 2299| 2357 2390 116,76
— w wieku produkcyjnym 6263| 6298| 6501| 6496| 6549 104,57
— w wieku poprodukcyjnym 2038 2102| 2191| 2233 2297 112,71

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, dostep: 31.05.2024 r.

Dane zawarte w tabeli 1. ukazujg niekorzystng sytuacje demograficzng miasta Pabianice.
W latach 2018-2022 nie tylko spadta liczba mieszkancéw ogodtem, lecz takze istotnemu zmniej-
szeniu ulegt odsetek mieszkancéw w wieku produkcyjnym i przedprodukcyjnym. Przygotowana
przez Gtéwny Urzad Statystyczny prognoza** przewiduje, ze w 2030 r. liczba mieszkancow
miasta wyniesie ok. 57 tysiecy, przy czym az 30% tej populacji bedg stanowity osoby w wieku
poprodukcyjnym.

Warto natomiast zwrdci¢ uwage, ze w pozostatych gminach (Dtutdéw, Ksawerdw, Pabia-
nice i Rzgow) zwiekszyt sie odsetek najmtodszych mieszkancdéw. W gminie wiejskiej Pabianice
i w gminie miejsko-wiejskiej Rzgdw wzrosta ponadto ogdina liczba mieszkacéw. Liczba miesz-
kancéw w wieku przedprodukcyjnym w obu tych gminach przewazata nad liczbg tych w wieku
poprodukcyjnym.

Na podstawie prowadzonej analizy mozna zasygnalizowa¢ tendencje zwigzane z wypro-
wadzaniem sie mieszkancéw miasta do okolicznych wsi. Korespondujg z tym dane nt. migracji
ludnosci (tab. 2).

24 Prognoza ludnosci gmin na lata 2023-2040 (https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/ludnosc/pro-
gnoza-ludnosci/prognoza-ludnosci-na-lata-2023-2060,11,1.html), dostep: 31.05.2024 r.
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Tab. 2. Zameldowania i wymeldowania w Pabianicach i gminach objetych planem

w 2022 r.25
Jednostka Zameldowania Wymeldowania Saldo

terytorialna | zmiast | zewsi | ogétem | do miast | na wie$ | ogétem | migracji
Gmina Miejsk

mina Miejsia 205 151 369 227 408 638  -269
Pabianice
Gmina Diutow 76 15 92 26 10 36 56
Gmina Ksawerdw 132 25 157 58 33 91 66
Gmina Pabianice 229 32 261 41 9 50 211
Gmina Rzgéw 220 46 268 76 33 110 158

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, dostep: 31.05.2024 r.

Podsumowujac dane zawarte w tabeli 2 mozna stwierdzi¢, ze w 2022 r., najwiecej no-
wych mieszkancéw (wczesniej osiadtych w miescie) przybyto do gminy wiejskiej Pabianice.
Najwiekszg strate odnotowato zas miasto Pabianice.

W trakcie opracowywania planu transportowego czynniki demograficzne nalezy rozpa-
trywac tacznie z danymi o liczebnosci pojazddéw, a zwtaszcza samochoddéw osobowych. Dane
dla powiatéw, na terenie ktdrych znajdujg sie gminy opisywane w niniejszym planie (pabianic-
kim i 6dzkim wschodnim) pokazujg notowang od lat w catej Polsce tendencje wzrostowg (ta-
bela 3.).

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2022 r., w powiecie pabianickim zarejestrowane byty
104 694 pojazdy samochodowe i ciggniki oraz 82 626 samochodéw osobowych. Wskaznik mo-
toryzacji wynosit 877 pojazdéw i 652 samochody osobowe na 1 000 mieszkancow. Wskazniki
te byly zblizone do wskaznika motoryzacyjnego dla Polski i wojewddztwa todzkiego, ktoére
w tym samym okresie — wg danych GUS — uksztattowaly sie na poziomie odpowiednio 923
i 964 samochody oraz odpowiednio 701 i 716 samochoddw osobowych na 1 000 mieszkancow.

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2022 r., zgodnie z danymi GUS, w powiecie pabianic-
kim dominujgcym rodzajem paliwa stosowanym w samochodach osobowych byta benzyna —
44 767 pojazddw (54,2% ogdtu samochoddw osobowych), olej napedowy wykorzystywato 20
098 samochodoéw (24,3%), gaz LPG — 15 657 (18,9%), a inne rodzaje paliwa — 2 104 (2,5%).
W ostatnim okresie istotnie wzrosta liczba samochodéw osobowych z innym rodzajem paliwa,

do ktoérego zalicza sie energia elektryczna (w ciggu 5 lat wzrost ponad 8-krotny).

25 Dane czesciowo nie sumujg sie — ze wzgledu na nieujecie w zestawieniu wszystkich rodzajow migra-
cji.
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Tab. 3. Pojazdy samochodowe i ciagniki w powiecie pabianickim

i powiecie t6dzkim wschodnim — porownanie 2012 i 2022 .

Dynamika
Pojazdy samochodowe i ciagniki 2012 2022 2022/2012
[%o]
Powiat pabianicki
Pojazdy samochodowe i ciggniki (razem) 76 880 104 694 136,2
— w tym samochody osobowe 60 037 82 626 137,6
Pojazdy samochodowe i ciggniki (razem)/1000 mieszkancow 642,0 877,0 136,6
— w tym samochody osobowe/1000 mieszkancow 501,3 692,5 138,1
Powiat t6dzki wschodni
Pojazdy samochodowe i ciggniki (razem) 52 759 76 326 144,7
— w tym samochody osobowe 39 128 57 537 147,0
Pojazdy samochodowe i ciggniki (razem)/1000 mieszkancéw 761,0 1026,0 134,8
— w tym samochody osobowe/1000 mieszkancéw 564,6 773,8 137,1

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, dostep: 31.05.2024 r.

Liczby pojazddw i samochoddw zarejestrowanych w latach 2013-2022 oraz ich prognoze

na lata 2023-2030, przedstawiono na rysunku 2.

Wysoki wskaznik motoryzacji indywidualnej stanowi istotny problem dla witasciwego

funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, ktory nie spetnia kluczowej roli w prze-

wozach pasazerskich. Wsrdd przyczyn takiej sytuacji nalezy wskaza¢ dochody mieszkancéw

pozwalajace nabyc i utrzymaé witasny samochdd osobowy oraz wiekszy komfort codziennego

zycia i niezaleznoS¢ w przemieszczaniu sie miedzy zrodtem a celem podrdzy. Istotnym czynni-

kiem jest réwniez polityka parkingowa miast.

Przygotowana dla powiatu pabianickiego prognoza liczby samochodéw osobowych za-
ktada ich wzrost do 86,8 tys. w 2025 r. i do 93,7 tys. w 2030 r. Oznacza to przyrost liczby
samochoddw osobowych w tych latach odpowiednio 0 5,7 i 16,0% w stosunku do 2022 r.%¢

2 Opracowanie wilasne na podstawie danych GUS.
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Rys. 2. Liczba zarejestrowanych pojazdow i samochodow osobowych
oraz prognoza ich liczby dla powiatu pabianickiego do 2030 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Zasadnicza zmiana prognozowana jest w kwestii stosowanych paliw. Z uwagi na dyna-
micznie rozwijajacy sie segment pojazdéw z napedem hybrydowym i elektrycznym, bedg one
sukcesywnie zastepowaé samochody z napedem konwencjonalnym, cho¢ rézne generacje sa-
mochoddw zasilanych benzyng i olejem napedowym z pewnoscig réwniez bedg obecne na dro-
gach powiatu. Zauwazalne jest natomiast odchodzenie od silnikéw wysokopreznych w nowych
samochodach, przede wszystkim osobowych. Jednoczesnie stanowig one dominujacy rodzaj

napeddéw w autobusach i pojazdach ciezarowych.

2.5. Czynniki spoteczne

Wybrane czynniki, wptywajgce na sytuacje ekonomiczng podrozujgcych komunikacja
miejska przedstawiono w tabeli 4. Dane dla gmin opisywanych w niniejszym planie pokazano
na tle wynikéw dla powiatéw pabianickiego i tédzkiego wschodniego, wojewddztwa tédzkiego
i Polski.
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Tab. 4. Wybrane dane o sytuacji ekonomicznej podrézujacych pabianickg
komunikacja miejska — stan na 31 grudnia 2012 r. i 31 grudnia 2022 r.

Dynamika
Gmina 2012 2022 2022/2012
[%o]

Udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci (w wieku produkcyjnym) [%]
Gmina Miejska Pabianice 11,7 4,5 38,5
Gmina Dtutow 9,0 2,7 30,0
Gmina Ksawerow 8,8 3,0 34,1
Gmina Pabianice 7,1 2,1 29,6
Gmina Rzgow 7,0 3,2 45,7
Powiat pabianicki 10,6 3,9 36,8
Powiat todzki wschodni 7,7 4,0 51,9
Wojewodztwo tddzkie 9,5 4,0 42,1
Polska 8,7 3,7 42,5

Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto [zi]

Powiat pabianicki 2920,50| 5650,74 193,5
Powiat todzki wschodni 2 689,61 5475,31 203,6
Wojewoddztwo tddzkie 3383,30| 6210,68 183,6
Polska 3 744,38 6 705,62 179,1

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, dostep: 31.05.2024 r.

Analizujgc przedstawione dane mozna zauwazy¢, ze w ciggu minionej dekady zaszta zna-
czaca zmiana w udziale bezrobotnych w ogdle ludnosci w wieku produkcyjnym, w gminach
obstugiwanych pabianickg komunikacjg miejska. We wszystkich jednostkach zaszta istotna po-
prawa, przy czym najwiekszy spadek odnotowano w gminie wiejskiej Pabianice, w ktorej war-
tos¢ dla 2022 r. stanowita jedynie 29,6% wartosci z 2012 r. Sytuacja pod tym wzgledem jest
lepsza w powiecie pabianickim niz t6dzkim wschodnim.

W analizowanym okresie poprawie ulegta takze sfera wynagrodzen. W powiatach pabia-
nickim i tddzkim wschodnim w latach 2012-2022 wzrosty one nieco bardziej niz w catym wo-
jewodztwie i w kraju. Analizujgc wzrost wynagrodzen nalezy jednak pamietac o ogdinej ten-
dencji wzrostu cen i pfac, a takze o inflacji wywotanej kryzysem, bedacym nastepstwem pan-

demii COVID-19 oraz rosyjskiej napasci na Ukraine. Wedtug danych o inflacji, udostepnianych
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przez Gtowny Urzad Statystyczny?’, tzw. wskaznik cen (przy zatozeniu, ze rok poprzedni =
100) w 2012 r. wyniost 103,7. W 2022 r. odnotowano warto$¢ 114,4 (najwyzszg od 1998 r.).

W badaniu nie tylko ogdlnej sytuacji demograficznej (ktdra zostata opisana w p. 2.4.)
obszaru objetego planem, lecz takze w okre$laniu wielkosci poszczegdinych grup uzytkowni-
kdw transportu publicznego pomocna jest tzw. piramida wieku sporzadzona dla miasta Pabia-
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Rys. 3. Piramida wieku mieszkancéw Pabianic
— stan na 31 grudnia 2022 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych, dostep: 31.05.2024 r.

Zgodnie z obowigzujgcg obecnie taryfg optat?®, prawo do bezptatnego przejazdu pabia-
nickg komunikacjg miejskg przystugiwato dzieciom przed ukonczeniem 4. roku zycia oraz 0so-
bom starszym, ktére ukonczyty 72. rok zycia. Zgodnie z rysunkiem 3., wymienione grupy wie-
kowe, w 2022 r. stanowity ponad 20% mieszkancow miasta (do wyliczen przyjeto caty prze-
dziat wiekowy 70-74 lata).

27 7rédto: https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/ceny-handel/wskazniki-cen/wskazniki-cen-towarow-i-
uslug-konsumpcyjnych-pot-inflacja-/roczne-wskazniki-cen-towarow-i-uslug-konsumpcyjnych/, dostep:
31.05.2024 r.

28 Uchwata nr XLVI/476/22 Rady Miejskiej w Pabianicach z dnia 27 kwietnia 2022 r. w sprawie optat
za ustugi lokalnej komunikacji autobusowej.
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Uprawnienie do bezptatnych przejazdéw przystugiwato ponadto nastepujgcym grupom

0s0b:

postowie i senatorowie RP;

inwalidzi wojenni i wojskowi;

opiekunowie towarzyszacy inwalidom wojennym i wojskowym zaliczonym do I grupy inwa-

lidzkiej;

0soby represjonowane;

kombatanci i wdowy po kombatantach;

osoby zaliczane do znacznego stopnia niepetnosprawnosci (lub posiadajace I grupe inwa-

lidztwa wydang przed dniem 1 stycznia 1998 r.) oraz ich opiekunowie w czasie podrdzy;

dzieci i miodziez niepetnosprawne uczeszczajgce do przedszkoli i szkdt specjalnych, inte-

gracyjnych, z oddziatami integracyjnymi lub ogdinodostepnych, nie dtuzej niz do ukoncze-

nia 24. roku zycia, wraz z opiekunem;

osoby niewidome, niedowidzace i ociemniate oraz ich przewodnicy;

honorowi dawcy krwi, ktérzy oddali nie mniej niz 15 litrow krwi w przypadku kobiet i 18

litrow krwi w przypadku mezczyzn;

mtodziez uczagca sie w szkotach ponadpodstawowych od 18. roku zycia najpdzniej do 30

wrzesnia roku ukonczenia szkoty ponadpodstawowej znajdujgcej sie w obszarze obstugi-

wanym przez pabianickg lokalng komunikacje autobusowg, oddajgca systematycznie krew,

tj. mezczyzni na okres 2 miesiecy od momentu oddania krwi, kobiety na okres 3 miesiecy

od momentu oddania krwi;

podrézujgcy w umundurowaniu: funkcjonariusze Policji, Strazy Miejskiej i zotnierze woj-

skowych organdw porzadkowych;

pracownicy MZK Pabianice sp. z 0.0., kontrolerzy biletéw oraz upowaznieni pracownicy

organizatora komunikacji miejskiej podczas wykonywania obowigzkéw stuzbowych.
Uprawnienie do przejazdéw z ulgg 50% przystugiwato nastepujgcym grupom osob:

dzieci i miodziez od momentu rozpoczecia nauki w szkole podstawowej do ukonczenia

szkoty ponadpodstawowej publicznej lub niepublicznej o uprawnieniach szkoty publicznej,

nie dtuzej niz do ukonczenia 24. roku zycia;

studenci studidow wyzszych;

stuchacze kolegidow nauczycielskich i stuchacze kolegiéw pracownikdw stuzb spotecznych;

dzieci i mtodziez do 26. roku zycia oraz studenci uczeszczajacy do szkdt zagranicznych;

emeryci i rencisci;

osoby pobierajgce zasitek przedemerytalny lub $wiadczenie przedemerytalne;
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= weterani poszkodowani pobierajacy rente inwalidzkg z tytutu urazéw lub choréb powsta-
tych w zwigzku z udziatem w dziataniach poza granicami panstwa;
» dzieci w wieku od 4 do 7 lat.

Ponadto obowigzujgca taryfa przewidywata atrakcyjne ceny biletdw pabianickiej komu-
nikacji miejskiej dla mieszkaricdw miasta posiadajacych ,Karte Pabianiczanina”.

Analiza struktury sprzedazy biletéw wg danych Urzedu Miejskiego w Pabianicach wska-
zuje, ze 62,3% sprzedanych biletéw w 2023 r., stanowity bilety ulgowe. £acznie wygenerowaty
one 48,5% wszystkich wptywdw pochodzacych z biletow.

Na liniach autobusowych organizowanych przez Gmine Miejskg Pabianice zakres upraw-
nien do przejazdow ulgowych byt zblizony do obowigzujgcych w innych miastach — ulga przy-
stugiwata przede wszystkim uczniom, studentom, emerytom oraz rencistom. Zblizony do obo-
wigzujacego w innych miastach byt takze zakres uprawnien do przejazdow bezptatnych (dzieci
do lat 4, osoby z niepetnosprawnosciami, ich opiekunowie, oraz dawcy krwi — mtodziez i dawcy
honorowi), aczkolwiek granica wieku, powyzej ktorej takie uprawnienie obowigzuje, zostata
ustalona w Pabianicach na 72 lata. Jest to rozwigzanie korzystne z punktu widzenia ksztatto-
wania wtasciwej efektywnosci ekonomiczno-finansowej systemu miejskiego transportu zbioro-
wego.

Odrebne taryfy obowigzywaty na linii tramwajowej 41, na autobusowej linii nocnej N4B
(taryfa optat lokalnego transportu zbiorowego w todzi, w tym Wspdiny Bilet £ddzko-Pabianicki
oraz Wspolny Bilet Aglomeracyjny) oraz na linii autobusowej D (taryfa optat Zaktadu Komuni-
kacji Miejskiej w Lasku).

2.6. Czynniki gospodarcze

W gospodarce Pabianic dominujg mikroprzedsiebiorstwa zatrudniajgce do 9 osdb. Struk-
ture wielkosci podmiotdw gospodarczych, zarejestrowanych w Pabianicach oraz gminach ob-
jetych planem, zaprezentowano w tabeli 5.

Jak wynika z danych w tabeli 5., struktura wielkosci podmiotéw gospodarczych jest po-
dobna we wszystkich gminach, ktérych dotyczy niniejszy plan. Najwiekszym skupiskiem firm
jest miasto Pabianice, gdzie samych przedsiebiorstw zatrudniajgcych do 9 oséb odnotowano
az 7 352. Nalezy takze zwrdci¢ uwage na klasyfikacje podmiotéw wedtug deklarowanego ro-
dzaju dziatalnosci (tabela 6.).

Dane zawarte w tabeli 6. dowodzg, ze dominujgcym rodzajem dziatalno$ci gospodarczej
w miescie Pabianice byty ustugi, ktore Swiadczyto 74,5% firm. Dziatalno$¢ przemystowg oraz
budownictwo prowadzito 24,6% przedsiebiorstw, a 0,9% firm funkcjonowato w sektorach rol-

nictwa, lesnictwa, towiectwa i rybactwa.
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Tab. 5. Struktura wielkosci podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych

w Pabianicach i gminach objetych planem — stan na 31 grudnia 2023 r.

Podmioty o liczbie zatrudnionych
Gmina 1000

do9 10-49 50-249 | 250-999 | . . .

i wiecej
Gmina Miejska Pabianice 7 352 244 3 2
Gmina Dtutow 571 17 2 0 0
Gmina Ksawerow 1319 60 6 0 0
Gmina Pabianice 1264 29 4 0 0
Gmina Rzgdéw 2 164 76 7 0 0
Razem [liczba podmiotow] 12 670 426 74 3 2
Razem [%] 96,17 3,23 0,56 0,02 0,02

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, dostep: 31.05.2024 r.

Tab. 6. Struktura podmiotow gospodarczych w Pabianicach i gminach objetych

planem wg sekcji PKD — stan na 31 grudnia 2023 r.

Liczba podmiotow

Gmina G_m_lna Gmina Gmina Gmina Gmina
Miejska ; , .. z
o Diutow | Ksawerow | Pabianice Rzgow
Pabianice

Bolmctwo, lesnictwo, towiectwo 67 75 78 34 50
i rybactwo
Przemyst i budownictwo 1 884 201 367 396 506
Ustugi 5705 364 940 867 1691
Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo
hEeh T 0,9 4,2 5,6 2,6 2,2
Przemyst i budownictwo [%] 24,6 34,1 26,5 30,5 22,5
Ustugi [%] 74,5 61,7 67,9 66,8 75,3
Razem [liczba podmiotow] 7 656 590 1385 1297 2247

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, dostep: 31.05.2024 r.

Zgodnie z danymi GUS, sposrod wszystkich opisanych podmiotéw gospodarczych, we-

dtug stanu na dzien 31 grudnia 2023 r., az 97% stanowity przedsiebiorstwa prywatne. Nalezy

zaznaczy¢, ze duze i Srednie przedsiebiorstwa oraz inne podmioty (instytucje, szkoty) stanowig

znaczace zrodta ruchu. Ich lokalizacja powinna by¢ uwzgledniana w procesie planowania oferty

transportu publicznego. Zrédta ruchu zostaty szczegétowo opisane w p. 2.9.
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2.7. Ochrona srodowiska naturalnego

Oceny poziomdéw substancji w powietrzu w danej strefie za rok poprzedni, klasyfikacji
stref, dla kazdej substancji odrebnie — wedtug okreslonych kryteriow — dokonuje Wojewddzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska w todzi zgodnie z art. 89. ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r.
Prawo ochrony $rodowiska (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 54 ze zm.).

Roczna ocena jakosci powietrza dokonywana jest w stosunku do wszystkich substanciji,
dla ktérych obowigzek taki wynika z rozporzadzenia Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 11
grudnia 2020 r. w sprawie dokonywania oceny pozioméw substancji w powietrzu (t.j. Dz. U.
z 2024 r. poz. 870). Na liscie ocenianych substancji w celu ochrony zdrowia ludzi znajdujg sie:
tlenek wegla CO, dwutlenek azotu NO,, ozon Os, pyt PM10, pyt PM2,5, dwutlenek siarki SO,
benzo(a)piren w pyle PM10, benzen CsHs, a takze poziom metali ciezkich w pyle PM10: otowiu
Pb, arsenu As, kadmu Cd i niklu Ni. Na liScie ocenianych substancji w celu ochrony roslin
uwzglednia sie: ozon Os, tlenki azotu NOx oraz dwutlenek siarki SO..

W wojewddztwie tddzkim oceny jakosci powietrza dokonuje sie dla dwdch stref — aglo-
meracji t6dzkiej (Lddz, Zgierz, Pabianice, Aleksandrow todzki i Konstantynéw tddzki) oraz
pozostatej czesci wojewddztwa — strefy tddzkie;j.

Gtéwny i Wojewddzki Inspektor Ochrony Srodowiska dokonuje klasyfikacji stref dla kaz-
dego zanieczyszczenia oddzielnie na podstawie jego stezen w rejonach, gdzie sg one najwyz-
sze. Strefa moze byc zaliczona do klasy A, w ktdrej poziom stezen zanieczyszczenia nie prze-
kracza poziomu dopuszczalnego, lub do klasy C, w ktorej przekroczony jest poziom dopusz-
czalny stezen zanieczyszczenia. Zaliczenie danego obszaru do klasy C nie oznacza koniecznosci
podjecia dziatai dla catego obszaru, lecz jedynie dla rejondw, gdzie wystgpity przekroczenia
i dla tych zanieczyszczen, dla ktorych odnotowano przekroczenia.

W tabeli 7 zamieszczono informacje o klasyfikacji zanieczyszczen powietrza dla strefy
PL1001 — obejmujgcej swoim zasiegiem obszar aglomeracji tédzkiej. Jak wynika z tej tabeli,
w strefie PL1001 stezenia pytu zawieszonego PM10 oraz benzo(a)pirenu w pyle PM10 przekra-
czaty poziom docelowy, podczas gdy stezenie innych szkodliwych substancji miescito sie w do-
puszczalnych przedziatach.

Gtownymi czynnikami wptywajacymi na emisje zanieczyszczen powietrza w aglomeracji
tédzkiej byty zdarzenia spowodowane dziatalnoscig cztowieka.

Emisje zanieczyszczen do powietrza mozna podzieli¢ na:

* punktowa — z zaktadéw przemystowych, energetycznych i komunalnych, w ktdrych emisja
wystepuje miejscowo gtdwnie z procesdw spalania oraz technologicznych;
» powierzchniowg — komunalno-bytowg — z obszaréw zabudowy mieszkaniowej jednorodzin-

nej z rozproszonymi indywidualnymi zrédtami ciepta;
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» liniowg — z transportu drogowego i kolejowego;

» ze zrodet rolniczych — z upraw polowych i hodowli zwierzat;

* niezorganizowang — wynikajaca z prac budowlano-remontowych, wysypisk itp.

Tab. 7. Klasyfikacja strefy PL1001 (aglomeracja t6dzka) ze wzgledu na poziom

zanieczyszczenia powietrza

Substancja Klasa Poziom stezen zanieczyszczen
Dwutlenek siarki A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Dwutlenek azotu A nieprzekraczajacy poziomu dopuszczalnego
Pyt zawieszony PM10 C przekraczajgcy poziom docelowy
Pyt zawieszony PM2,5 Al nie stwierdzono przekroczen fazy II
Otéw w pyle PM10 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Benzen A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Tlenek wegla A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Arsen w pyle PM10 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Benzo(a)piren w pyle PM10 C przekraczajgcy poziom docelowy
Kadm w pyle PM10 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Nikiel w pyle PM10 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Ozon A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego

Zrédto: ,Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewddztwie £ddzkim — raport wojewddzki za 2022 r.”.

Wptyw na stezenie zanieczyszczen w powietrzu majg tez zjawiska meteorologiczne,
w tym inwersja termiczna. Wptywa ona na kumulowanie sie zanieczyszczen w dolnej, przypo-
wierzchniowej warstwie atmosfery. Innymi zjawiskami sg opady oraz predkoS¢ wiatru i wyste-
powanie gwattownych podmuchdw, zwiekszajgcych stezenie pytu.

Zanieczyszczenia powietrza na terenie miasta pochodzg z kilku podstawowych zrédet:
komunikacji (gtéwnie transportu samochodowego), zaktadéw przemystowych oraz niskiej emi-
sji (lokalnych palenisk i kottowni).

Na wielkos¢ emisji punktowej oraz powierzchniowej istotnie wptywajg lokalne warunki
meteorologiczne, wydajnos¢ zrodet emisji zanieczyszczen oraz sprawnos¢ zainstalowanych in-
stalacji oczyszczajgcych.

Istotng role odgrywa przede wszystkim $redniodobowa temperatura zewnetrzna powie-
trza. W miesigcach jesienno-zimowych kazdego roku, przy jej spadku obserwuje sie znaczny
wzrost emisji zanieczyszczen. Wzrost ten wynika z intensywniejszej eksploatacji piecow grzew-
czych w gospodarstwach domowych, ktdre sg gtdwnym emitentem zanieczyszczen niskiej emi-

sji, czyli zachodzacej na wysokosci mniejszej niz 40 m nad poziomem ziemi. W procesach
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spalania w gospodarstwach domowych najwiekszy wptyw na poziom emisji ma rodzaj stoso-
wanego paliwa, konstrukcja pieca oraz odpowiedni dobdr parametréw spalania. Najwiekszg
emisjg charakteryzujg sie piece niskiej klasy na paliwo state. Powodem znaczacej niskiej emisji
sg takze silniki spalinowe, podczas krotkich tras przejazdu. Okresowe wzrosty zanieczyszczen
wynikajg takze z uzytkowania silnikdw spalinowych, napedzajgcych wiekszos¢ eksploatowa-
nych w miescie pojazdéw. W okresie jesienno-zimowym, w niskiej temperaturze, emitujg one
wiecej zanieczyszczen — ze wzgledu na konieczno$¢ stosowania bogatszej mieszanki oraz in-
tensywniej zachodzace spalanie niecatkowite.

Wielko$¢ emisji z transportu zalezy przede wszystkim od liczby pojazddw spalinowych
oraz rodzaju zastosowanego napedu. Wielkos$¢ emisji z pojedynczego pojazdu zalezy od ilosci
i rodzaju spalanego paliwa oraz zastosowanych rozwigzan technicznych (katalizatory, dodatek
AdBlue stosowany w katalizatorach SCR, filtry czastek statych DPF). Emisja zanieczyszczen
przez pojazdy spalinowe ograniczana jest poprzez wprowadzanie od 1993 r. coraz wyzszych
norm czystosci spalin EURO, wymaganych dla nowych pojazdéw.

W tabeli 8 przedstawiono europejskie normy maksymalnych emisji spalin dla ciezkich
pojazdoéw uzytkowych.

Tab. 8. Wartosci graniczne emisji szkodliwych sktadnikéw spalin wg norm
europejskich dla ciezkich pojazdow uzytkowych z silnikiem Diesla

Emisja [g/kWh] Emisja [m™]
Norma co HC NOx (mas: 2 stek | Czastki state
(tlenek wegla) | (weglowodory) | (tlenki azotu) sta’ryc:) g
EURO I 4,5 1,1 8,0 0,612/0,36 -
EURO II 4,0 1,1 7,0 0,25/0,15 -
EURO III 2,1 0,66 5,0 0,10/0,13 0,8
EURO IV 1,5 0,46 3,5 0,02 0,5
EURO V 1,5 0,46 2,0 0,02 0,5
EURO VI 1,5 0,13 0,4 0,01 -

Zrédto: www.transportpolicy.net/stadard/eu-heavy-duty-emissions, dostep: 31.05.2024 r.

Obecnie wymagania norm EURO dotyczg emisji zanieczyszczen z napedow wiekszosci

uzytkowanych pojazddw, w tym autobuséw, ciggnikdw i maszyn samobieznych. Badanie emisji
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spalin emitowanych z pojazdu odbywa sie w standardowym cyklu, obecnie zblizonym do rze-
czywistych warunkéw jego uzytkowania (cykl WLTP?°). Norma emisji spalin wymagana dla
danego pojazdu okresla jak bardzo jego praca wptywa na stan jakosci powietrza.

Oddziatywanie na $rodowisko trakcji spalinowej w komunikacji miejskiej i regionalnej
zalezy od roku produkcji eksploatowanych pojazdéw. Autobusy najstarsze, w wieku ponad
20 lat (w 2000 r. wprowadzono norme EURO III — pierwszg obowigzkowg takze dla autobu-
s6w), mogg nie spetnia¢ zadnej z norm czystosci spalin — nawet przy najbardziej starannej
eksploatacji.

Wedtug stanu na dzien 31 maja 2024 r. flota autobuséw wykorzystywanych do przewo-
zbw pasazerow w pabianickiej komunikacji miejskiej liczyta 32 pojazdy, z ktorych 14 napedza-
nych byto klasycznym silnikiem spalinowym na olej napedowy, a 18 posiadato naped hybry-
dowy. W tabeli 9 przedstawiono strukture eksploatowanego w pabianickiej komunikacji miej-
skiej taboru autobusowego pod katem spetniania norm czystosci spalin EURO.

Tab. 9. Struktura autobusow pabianickiej komunikacji miejskiej w podziale
na normy emisji spalin — stan na 31 maja 2024 r.

i Norma czystosci spalin EURO
Wyszczegolnienie Jednostka Razem
v \") VI
Liczba pojazdéw szt. 9 5 18 32
Struktura % 28,1 15,6 56,3 100,0

Zrédto: dane Urzedu Miejskiego w Pabianicach.

Srednia wieku obliczona dla wymienionych 32 autobuséw, w maju 2024 r., wyniosta
ponad 9 lat, przy czym 14 z 32 pojazddw (44% floty) wyprodukowano przed 2010 r., za$ 18
(56%) wyprodukowano po 2018 r.

Pod wzgledem spetnianej normy emisji spalin flota pojazddéw pabianickiej komunikacji
miejskiej przedstawiata sie nastepujgco:

* 9 autobuséw (28,1% floty) — spetniato norme EURO 1V;

» 5 autobuséw (15,6% floty) — spetniato norme EURO V,;

» 18 autobusdéw (56,3% floty) — spetniato norme EURO VI (wszystkie pojazdy z tej grupy
posiadaty naped hybrydowy).

Niniejszy plan nie ingeruje w obszary szczegdlnie chronione, a okreslone w nim dziatania

daza do zmniejszenia negatywnego oddziatywania transportu publicznego na srodowisko. Plan

23 WLTP — World Harmonized Light Wehicle Test Procedure (od ang. $wiatowa zharmonizowana proce-
dura badania pojazdéw lekkich).
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nie wyznacza ram dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac
na $rodowisko. Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Gminy
Miejskiej Pabianice, nie spowoduje znaczgcego oddziatywania na srodowisko oraz na obszary
Natura 2000 (art. 46 ust. 2 i 3 ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko
(t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 1094 ze zm.)).

2.8. Dostep do infrastruktury transportowej

Miasto Pabianice

Szkielet drogowy miasta tworzg gtownie drogi wojewddzkie (482 i 485). Droga woje-
wddzka nr 482 (w ciggach ulic taskiej i Partyzanckiej) stanowi gtdwny ciag komunikacyjny,
tgczacy Sciste centrum miasta (w tym dworzec PKP) z kodzig. Istotng role odgrywa tez droga
krajowa nr 71 (od wezta ,Pabianice Pétnoc” do Rzgowa), majgca w Pabianicach czeSciowo
wspolny przebieg z drogg wojewddzka nr 482. Sie€ uliczna miasta ma dos¢ regularny uktad,
co widoczne jest szczegodlnie w Scistym jego centrum. Ponadto, miasto znajduje sie w ,widtach”
dwoch drég ekspresowych, ktére ocierajg sie o jego granice: S8 (Biatystok — Wroctaw) oraz
S14 (petnigca funkcje zachodniej obwodnicy aglomeracji tddzkiej). Przy pdtnocnej granicy mia-
sta przebiega droga krajowa nr 14, faczaca droge ekspresowg S14 z weztem w ciggu ul. Ry-
puttowickiej (ok. 5 km od centrum Pabianic) i centrum Lodzi. Najblizsze wezty, umozliwiajgce
wigczenie sie do drog ekspresowych to: ,,Dobron”, ,£ddz Lublinek”, ,Pabianice Potnoc” oraz
~Pabianice Potudnie”.

Uprzywilejowanie pojazdéw komunikacji miejskiej mozliwe jest dzieki wykorzystaniu
wspdlnego pasa autobusowo-tramwajowego na ulicach: Zamkowej, Stary Rynek i Warszaw-
skiej — od ul. Zielonej do ul. Poprzecznej i od ul. 3 Maja do ul. Kaplicznej oraz od ul. Sikorskiego
do ul. Kresowej. taczna dtugos¢ buspasdw wynosi 2 km. Wybrane sygnalizacje Swietlne (Zam-
kowa / $w. Jana / Kilinskiego oraz Zamkowa / Narutowicza / Traugutta) przewidujg priorytet
dla pojazdédw komunikacji miejskiej poruszajgcych sie buspasem, polegajgcy na wydtuzeniu
fazy gtdwnej badz skroceniu faz kolizyjnych.

W miescie funkcjonujg dwa parkingi typu P&R, umozliwiajgce pozostawienie samochodu
i przesiadke na transport zbiorowy. Pierwszy z nich miesci sie przy gtéwnym dworcu PKP
(ul. kaska) i dysponuje 45 miejscami (w tym 3 dla 0séb z niepetnosprawnoscig); pozostaje
w zarzadzie PKP S.A. Drugi, znacznie mniejszy, ulokowany zostat przy przystanku kolejowym
Pabianice Pdtnocne (ul. Karniszewicka). Parking ten dysponuje 5 miejscami (w tym 1 dla osoby
z niepetnosprawnoscig), zarzadza nim PKP PLK SA. Planuje sie budowe trzeciego parkingu —
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w sgsiedztwie gtdwnego dworca, na dziatkach miejskich, poprzez potaczenie istniejgcego par-
kingu z funkcjonujgcym juz parkingiem na tytach miejskiego targowiska.

Wedtug danych Urzedu Miejskiego w Pabianicach, w marcu 2024 r., na terenie miasta
funkcjonowato 195 przystankéw (stanowisk) komunikacji miejskiej: 165 autobusowych, 12
tramwajowych i 18 autobusowo-tramwajowych. Na przystankach tych zamontowanych byto
130 wiat przystankowych i 9 rowerowych oraz 203 kosze na $mieci. W tablice dynamicznej
informacji pasazerskiej (DIP) wyposazonych byto 39 przystankéw (20% wszystkich przystan-
kéw). Kamery (w liczbie 68 szt.) pracowaty na tgcznie 42 przystankach. W Pabianicach nie ma
obecnie czynnego ,typowego” dworca autobusowego dla komunikacji regionalnej. Funkcje
istotnego wezta przesiadkowego petni grupa przystankéw w rejonie gtdéwnego dworca PKP.

Miasto Pabianice posiada komunikacje tramwajowa, funkcjonujgcg w ramach sieci t6dz-
kiej komunikacji miejskiej. Trasa tramwajowa do Pabianic nawigzuje do istniejgcej w przeszto-
Sci £édzkiej Waskotorowej Elektrycznej Kolei Dojazdowej. £6dz i Pabianice faczy linia tramwa-
jowa 41 oraz nocna linia autobusowa N4B, obie obstugiwane przez MPK-L6dz sp. z 0.0. (linie
komunikacji miejskiej, organizowanej przez Miasto £6dz). Linia tramwajowa w granicach gminy
miejskiej Pabianice ma dtugos¢ ok. 6 km i biegnie od granicy z gming Ksaweroéw, w ciggu ulic:
Warszawskiej, Zamkowej i Laskiej. Punkt krancowy stanowi petla tramwajowa ,Wiejska”, zlo-
kalizowana w bliskim sgsiedztwie dworca gtdwnego PKP Pabianice. Trasa tramwajowa do Pa-
bianic wpisuje sie w projekt £ddzkiego Tramwaju Regionalnego. Po ponad trzyletniej przerwie
modernizacyjnej trasa z £odzi do Pabianic zostata ponownie uruchomiona 1 lipca 2023 r.

Pabianice lezg w ciggu jedno- i dwutorowej, czeSciowo zelektryfikowanej linii kolejowej
nr 14 (Lédz Kaliska — Zasieki). Tory kolejowe biegng przez zachodnig i pétnocng cze$¢ miasta.
Od 1902 r. pasazerom stuzy stacja kolejowa Pabianice. Budynek dworca znajduje sie po potu-
dniowej stronie torowiska, tuz obok placu przy ul. Laskiej.

W marcu 2024 r., na dworcu dziatalno$¢ prowadzita agencyjna kasa MZK sp. z o.0.,
czynna od poniedziatku do soboty. W Pabianicach zatrzymuja sie pociagi czterech przewozni-
kéw: na trasach miedzywojewoddzkich PKP Intercity SA (PKP IC), a w relacjach regionalnych
i takze miedzywojewodzkich: Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej sp. z 0.0. (LKA), Polregio SA (Pol-
regio), a takze Kolei Wielkopolskich sp. z 0.0. (KW). Pociggi dalekobiezne PKP IC zapewniajg
bezposrednie potgczenia m.in. z Biatymstokiem, Krakowem, Lublinem, Szczecinem i Warszawa.
Pociggi tKA zatrzymujg sie w Pabianicach, obstugujac trase aglomeracyjng tédz — Sieradz,
natomiast pociggi Polregio oraz KW kursujg na trasie +6dz — Pabianice — Kalisz — Ostrow Wiel-
kopolski — Poznan.

Pojazdy przewoznikéw regionalnych zatrzymujg sie takze na oddalonym o ok. 2 km
od gtéwnego dworca przystanku osobowym Pabianice Pétnocne. Przystanek ten, zlokalizowany
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przy skrzyzowaniu ulic Lutomierskiej i Karniszewickiej, zostat oddany do uzytku w grudniu
2023 r. Wybudowany zostat przez PKP PLK SA w ramach projektu ,Budowa zintegrowanych
weztéw multimodalnych wraz z budowg i przebudowg przystankéw kolejowych na terenie wo-
jewddztwa tédzkiego”.

Zgodnie z informacjami Urzedu Miejskiego w Pabianicach, dtugos¢ drog dla rowerdw
(w tym ciggdw pieszo-rowerowych) w zarzadzie miasta, wedtug stanu na koniec marca 2024 r.
wynosita 23,07 km. Sie¢ te uzupetniajg drogi dla roweréw pozostajgce w zarzadzie powiatu
(1,8 km) i wojewddztwa (2,3 km).

Wedtug stanu na dzien 31 maja 2024 r., w miescie istniato 9 parkingdw typu B&R, dys-
ponujgcych tgcznie 106 miejscami dla rowerdw, umozliwiajgcych pozostawienie roweru i kon-
tynuacje podrozy komunikacjg publiczng. Interaktywne mapy na stronie pabianickiej komuni-
kacji miejskiej (rysunek 4.) pozwalajg na sprawdzenie doktadnej lokalizacji, liczby wyznaczo-

nych miejsc oraz mozliwosci w zakresie przesiadek na transport zbiorowy.

B+R Jana Pawta Il/szpital miejski
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Liczba miejsc: 24
Dogodne przesiadki:

Kierunek: centrum, Dworzec PKP, Sikorskiego, Waltera-Jankego
Kierunek: Dworzec PKP, Sikorskiego

Kierunek: Dworzec PKP, Waltera-Jankego

1
3
e 4 Kierunek: centrum, 15 Putku Piechoty Wilkow, Waltera-Jankego
5
6 Kierunek: centrum, Karolew, Waltera-Jankego

Rys. 4. Informacje o parkingach B&R

Zrédto: https://komunikacjapabianice.pl/bikeandride/, dostep: 31.05.2024 r.
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Sie¢ drog dla rowerdw oraz wybrane elementy infrastruktury przeznaczonej dla jej uzyt-
kownikéw, w bardzo przystepny sposéb obrazuje materiat Urzedu Miejskiego w Pabianicach
(rysunek 5.).

. Rowerowa Mapa
Pabianic ;

&b

Popieluszhi

erawe bike&ride
w ramach miejskich projektéw
érodkaw UE

drogi rawerowe | clagi pleszo-rowerawe

Ciekawe miejsca na trasie 6. Bulwary

1. Park Wolnosci 7. Patac Enderow

2. Fontanna 8. Hotel Fabryka welny
3. Kosciot NMP 9. Lewityn MOSIR

4. Zamek 10.Basen

5. Kosciot Mateusza 11.Stadion MOSIR

Rys. 5. Drogi dla roweréow w gminie miejskiej Pabianice

Zrédto: Urzad Miejski w Pabianicach.

Gmina Miejska Pabianice zostata ponadto objeta systemem roweru publicznego ,Rowe-
rowe todzkie” — obok todzi, Koluszek, Kutna, tasku, towicza, Sieradza, Skierniewic, Zdunskiej
Woli i Zgierza. Do dyspozycji uzytkownikéw strefy pabianickiej pozostaje obecnie 15 stacji,
rownomiernie roztozonych w réznych czesciach miasta. Dostepna w serwisie internetowym
interaktywna mapa pokazuje nie tylko granice strefy, lecz pozwala takze sprawdzi¢ dostepnos¢
rowerdow i wolnych stojakdéw na poszczegdinych stacjach (rys. 6.).

Do wrzesnia 2020 r. w Pabianicach funkcjonowata strefa ptatnego parkowania — obo-
wigzywata we fragmencie centrum miasta (rejon ulic: Zamkowej, Warynskiego, Sktodowskiej,
Putaskiego, $w. Rocha, Kosciuszki, Moniuszki, Okulickiego). Jej funkcjonowanie pozostaje

obecnie (marzec 2024 r.) zawieszone.
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MAPA STACJI

E Stacja kolejowa Q Przystanek autobusowy

: Kudrowice —_—‘.— e _ ’
Koluszki Kutno task I towicz 3 Zgierz
-_— < ZARY, &
X 1

Pialkowis‘I,(G

STACJA NR 7652
ul. Jana Pawta Il 68
Dostepne rowery: 9
Wolne stojaki: 3

Chechla
Pierwsze

d

Rys. 6. Stefa roweru publicznego ,,Rowerowe todzkie”
w Gminie Miejskiej Pabianice

Zrodto: https://rowerowelodzkie.pl/mapa-stacji, dostep: 31.05.2024 r.

Gmina Ksawerow

0$ komunikacyjng gminy Ksaweréw stanowi droga wojewddzka nr 482, przebiegajaca
od granicy z Pabianicami do granicy z todzig. W pozostatej czesci uktad drogowy gminy Ksa-
werow tworzy regularna sie¢ ulic — rownolegtych i prostopadtych wzgledem drogi wojewddzkiej
nr 482. Przez potudniowg cze$¢ gminy (Wola Zaradzynska) przebiega natomiast droga krajowa
nr71.

Gmine Ksawerdéw obstugiwaty autobusy pabianickiej komunikacji miejskiej, kursujgce
z kierunku ul. Ryputtowickiej w Pabianicach do Urzedu Gminy w Ksawerowie. W granicach
miejscowosci Ksawerdw na trasie linii 263 wyznaczono 8 przystankdéw w obu kierunkach. Au-
tobusy pabianickiej komunikacji miejskiej obstugiwaty takze miejscowos¢ Wola Zaradzynska,
w ramach trasy linii T z Pabianic do Rzgowa. Na obszarze gminy funkcjonowaty 23 przystanki
pabianickiej komunikacji miejskiej, z ktorych 9 (ok 39%) posiadato wiate przystankowa.

Gmina Ksawerow nie posiada dostepu do transportu kolejowego, jednak obstugiwana

jest przez inne Srodki transportu szynowego — tramwaje kursujgce na trasie £6dz — Pabianice.
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Wedtug Banku Danych Lokalnych GUS, w latach 2012-2022, dtugos¢ drog dla rowerdw
na terenie gminy Ksawerdw wzrosta z 1,7 do 5,8 km. Wpisuje sie to w ogdlnopolski trend

intensywnego rozwoju sieci drog rowerowych, ktéry przypadt w minionej dekadzie.

Gmina Pabianice

Uktad drogowy pdtnocnej czesci gminy Pabianice cigzy ku przebiegajacej przez jej tery-
torium drodze ekspresowej S14 (wezet ,£6dz Lublinek”), natomiast uktad czesci potudniowej
— ku trasie S8 (wezet ,Pabianice Potudnie”). Ruch z potudniowej czesci gminy (sotectwa Ja-
dwinin i Bychlew) zbiera dodatkowo droga wojewddzka nr 485 (Pabianice — Betchatéw). Przed
2023 r. przez gmine przebiegata droga krajowa nr 71, jednak po domknieciu sieci obwodowej
todzi, wytgczono z jej przebiegu odcinek Zgierz — Pabianice Pétnoc, ktdry zasilit szkielet drdg
wojewodzkich. W gminie Pabianice jest to odcinek Szynkielew — Goérka Pabianicka — Porsze-
wice. Pozostate sotectwa objete sg siecig drdg powiatowych i gminnych.

Autobusy pabianickiej komunikacji miejskiej, wedtug stanu na koniec marca 2024 r.,
obstugiwaty w gminie wiejskiej Pabianice 8 miejscowosci. W gminie wyznaczono 36 przystan-
kéw dla autobuséw komunikacji miejskiej, sposrdd ktorych 21 (58%) posiadato wiate przy-
stankowa.

Przez gmine przebiega czynna w ruchu pasazerskim linia kolejowa nr 14. W gminie Pa-
bianice nie zlokalizowano jednak przystanku kolejowego — najblizsze to Pabianice Pétnocne
i £O0dZ Lublinek, poza juz obszarem gminy.

Wedtug stanu na koniec 2022 r., w gminie Pabianice znajdowato sie 3,8 km drdg dla
rowerdw. Dla poréwnania, na koniec 2012 r. dane GUS prezentujg brak tego typu udogodnien

dla rowerzystow.

Gmina Rzgow
Osig komunikacyjng gminy Rzgdw jest droga krajowa nr 91 — zwana zwyczajowo ,starg
jedynka”, ktora przed budowg autostrady A1 petnita funkcje miedzynarodowej trasy E75. W la-
tach 70. XX wieku trasa ta, takze w rejonie Rzgowa, zostata przebudowana do drogi dwujez-
dniowej (w wyniku tej inwestycji zwanej ,gierkowka”). Autostrada Al przebiega natomiast
przez wschodni kraniec gminy, gdzie znajduje sie autostradowy wezet ,£6dz Potudnie”. Srod-
kiem gminy (réwnoleznikowo) biegnie droga wojewddzka (z kierunku Pabianic do wezta auto-
stradowego ,£6dz Gérna”), ktora w miescie Rzgoéw przecina droge krajowa nr 91. W pozosta-

tym zakresie ruch obstugujg drogi powiatowe i gminne.
Gmine Rzgow obstugiwaty autobusy pabianickiej komunikacji miejskiej, przejezdzajace
takze przez teren gminy Ksawerdw. Wedtug stanu na koniec marca 2024 r., w gminie Rzgéw
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wyznaczonych byto 25 przystankéw pabianickiej komunikacji miejskiej, z ktorych 19 (76%)
posiadato wiate.

Gmina Rzgoéw nie posiada obecnie dostepu do transportu kolejowego ani tramwajowego.
W przesztosci docierata tu jednak todzka Waskotorowa Elektryczna Kolej Dojazdowa. Jej frag-
ment wykorzystywaty tramwaje, ktdre jeszcze do 1993 r. kursowaty na trasie £6dz — Rzgow
(we wczesniejszych latach jeszcze dalej — do Tuszyna).

Zgodnie z danymi GUS, dtugos¢ drég dla roweréw w gminie Rzgéw, w latach 2012-2022
wzrosta z 2,8 km do 6,1 km, co potwierdza pozytywny trend, wystepujacy takze w sasiednich

gminach. Jako przyktad postuzy¢ moze droga dla roweréw wytyczona w ciggu ul. Tuszyniskiej.

2.9. Zrédia ruchu

Gtéwnymi zrodtami i celami ruchu, determinujgcymi zatozenia niniejszego planu zréwno-
wazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — poza miejscami zamieszkania ludzi
(ktore stanowig punkty startowe i koncowe wiekszej czesci codziennych podrézy) — s3:
» urzedy i instytucje publiczne, w funkcjonowanie ktorych wpisana jest codzienna obstuga

interesantéw;

= placéwki o$wiatowe i uczelnie;
» podmioty lecznicze;
= obiekty i kompleksy sportowe oraz instytucje kultury;
= obiekty kultu religijnego, bedgce miejscami regularnych spotkan wiernych;
= cmentarze;
= wieksze obiekty handlowe (centra handlowe, sklepy dyskontowe);
» wieksze zaktady pracy (np. fabryki, hale magazynowe).

Generatorami ruchu sg takze dworce autobusowe i kolejowe, choc z racji ich weztowego
charakteru nieczesto stanowig zrédto lub cel podrézy sam w sobie.

Najwazniejsze lokalizacje zrédet ruchu — celdw podrézy w Pabianicach, oddziatujgce

na mobilno$¢ mieszkancow, przedstawiono odpowiednio na rysunku 7.
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Legenda

i placowki oswiatowe
ochrona zdrowia
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centra i obiekty
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E3 obiekty sportowe
|| zaktady pracy
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= granica powiatu
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Rys. 7. Najwazniejsze zrddta ruchu na obszarze Pabianic

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Na rozwdj pabianickiej komunikacji miejskiej majg takze wptyw obiekty znajdujace sie

w bezposrednim sgsiedztwie Pabianic, do ktérych zaliczy¢ mozna m.in.:

= Amazon w Pawlikowicach —w gminie Pabianice;

= Centrum Handlowe Ptak Fashion City, park rozrywki Mandoria, Centrum Handlowe Ptak
Outlet i Centrum Handlowe Polros — w gminie Rzgdw;

» Centrum Handlowe Port £6dz — w todzi, przy granicy z gming Ksawerdw;

= Emo-Farm, Pabiantex, Daikin Manufacturing Poland sp. z 0.0., Miele Technika sp. z o.0.,
Nippon Seiki Poland sp. z 0.0. i S.I.C. sp. z 0.0 — w gminie Ksawerdéw;

= Janton SA sp. k. — w gminie Dobron;

» liczne hurtownie tkanin zlokalizowane w Woli Zaradzynskiej (gmina Ksawerdw) oraz w Go-

spodarzu i Rzgowie (gmina Rzgdw).
2.10. Plany zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Ogtoszonym planem zrownowazonego rozwoju transportu wyzszego szczebla jest ,Plan
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i mie-
dzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym” 3°, sktadajacy sie z czesci tekstowej oraz czesci graficznej, okreslany
dalej planem ministra ds. transportu.

Obowigzujgcym planem jest takze ,Aktualizacja Planu Zréwnowazonego Rozwoju Pu-
blicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewoddztwa tddzkiego do roku 2020 z perspektywa
do roku 2030"!, uchwalona przez Sejmik Wojewddztwa tddzkiego w dniu 20 grudnia 2022 r.,
okreslana dalej planem wojewddzkim.

Docelowg sie¢ komunikacyjng w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym, stanowigca Zatgcznik nr 3 do planu ministra ds. trans-
portu, przedstawiono na rysunku 8.

Obecny plan ministra ds. transportu sporzadzono wytacznie w scenariuszu podstawo-
wym, w odrdznieniu od poprzednich planéw — przygotowywanych w kilku scenariuszach.

Przedstawiona w planie ministra ds. transportu wykonywana roczna praca eksploata-
cyjna w przewozach kolejowych miedzywojewddzkich i miedzynarodowych (z dofinansowa-
niem ministra ds. transportu) w 2020 r. zostata okreslona na 47,1 min pociggokilometréw, przy

przewozie 25,2 min pasazerdw. Niska wielkos¢ przewozow pasazerow w 2020 r. byta jednym

30 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewoddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r.,
poz. 2328).

31 Aktualizacja Planu przyjeta uchwatg nr L1/605/22 Sejmiku Wojewddztwa todzkiego, z dn. 20 grudnia
2022 r .(Dz. Urz. Woj. todzkiego nr 2023 poz. 551).
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ze skutkdw pandemii COVID-19. Plan ministra ds. transportu zakfada znaczacy wzrost pracy
eksploatacyjnej objetej dofinansowaniem — do poziomu 60,8 min pociggokilometréw w 2025 r.
i 93,7 min pociggokilometréw w 2030 r. (wzrosty odpowiednio 0 29 i 99%). Szacowana liczba
przewozonych pasazeréw ma w 2025 r. osiggng¢ 40,7 min, a w 2030 r. — 74,3 min (wzrosty
odpowiednio 0 62 i 195%).
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Rys. 8. Docelowa sie¢ komunikacyjna w miedzywojewodzkich

i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym

Zrédto: Zatacznik nr 3 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dn. 4 listopada 2020 r.,
Dz. U. z 2020 r., poz. 2328.

Przewidywany wysoki wzrost liczby pasazeréw w poréwnaniu do 2020 r. wynika z zatozen

stopniowej eliminacji negatywnych skutkéw pandemii oraz z pozytywnych efektéw realizowa-
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nych inwestycji modernizacyjnych, ponownego uruchomienia potaczen na gtéwnych moderni-
zowanych trasach oraz modernizacji Warszawskiego Wezta Komunikacyjnego, zaplanowanych
na lata 2021-2027.

Plan zaktada, ze ponad potowe potgczen komunikacyjnych na liniach kolejowych maja
stanowiC pociggi uruchamiane codziennie.

Dworzec kolejowy Pabianice uznano w planie ministra ds. transportu jako kolejowy punkt
postojowy do obstugi codziennych potgczern miedzywojewddzkich.

Plan ministra ds. transportu przewiduje na linii kolejowej nr 14 na odcinku t6dz Kaliska
— Pabianice — Zduniska Wola uruchamianie od 12 do 15 par pociggéw codziennych w okresie
modernizacji Warszawskiego Wezta Kolejowego oraz pdzniej — do lat 2026-2027, natomiast
w latach 2028-2029 uruchamianie od 20 do 23 par pociggdw, a jako stan pozgdany w 2030 r.
— od 24 do 31 par pociggow.

W planie wojewddzkim sie¢ pofaczen zostata zaplanowana w trzech wariantach: podsta-
wowym, uzupetniajgcym I oraz uzupetniajgcym II.

W wariancie podstawowym planu wojewoddzkiego zaplanowano spdjng sie¢ kolejowa
(w ujeciu wojewoddzkim), faczacy stolice powiatdw z todzig — jako gtdownym osrodkiem woje-
wddztwa tddzkiego oraz ewentualng realizacje wybranych potaczen bezposrednich pomiedzy
osrodkami powiatowymi w granicach wojewddztwa t6dzkiego.

Wariant uzupetniajacy I rozszerzony zostat o odcinki sieci kolejowej przedtuzone do gra-
nicy wojewddztwa tddzkiego.

Uruchomienie takich przewozoéw uzalezniono od zawarcia odpowiednich porozumien lub
uzgodnien z sasiadujgcymi wojewddztwami oraz dostepnosci Srodkdw finansowych samorzadu
wojewddztwa, w kierunkach:

»  }OdzZ - Sieradz/granica wojewddztwa i dalej Wroctaw/Poznan;

*  t6dZ — Kutno/granica wojewddztwa i dalej Torun;

» tOdZz — Tomaszow Mazowiecki — Opoczno/granica wojewddztwa i dalej Skarzysko-Ka-
mienna;

»  }OdzZ - Piotrkdw Trybunalski — Radomsko/granica wojewddztwa i dalej Czestochowa;

»  }0Odz - towicz/granica wojewddztwa i dalej Warszawa;

»  £ddz — Koluszki — Tomaszéw Mazowiecki — Drzewica/granica wojewddztwa i dalej Radom;

»  }0dz — Tomaszow Mazowiecki — Spata;

=  Kutno — granica wojewoddztwa i dalej Ptock;

=  Kutno — granica wojewoddztwa i dalej Konin;

»  Wielun — Wieruszéw/granica wojewddztwa i dalej Kepno;

=  Wielun — granica wojewddztwa i dalej Tarnowskie Gory,
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a po zapewnieniu odpowiedniej infrastruktury kolejowej przez Zarzadce Infrastruktury — takze:

t6dz — Zdunska Wola — Chorzew Siemkowice — Wielun — Wieruszéw/granica wojewddztwa

i dalej Kepno;

» £bdz — Zdunska Wola — Chorzew Siemkowice — Biata Pajeczanska/granica wojewddztwa
i dalej Czestochowa;

*  }0dz — Piotrkdw Trybunalski — Betchatow;

»  Belchatéw — linia kolejowa nr 131.

Sie¢ planowanych pofaczen kolejowych podstawowych oraz uzupetniajgcych przedsta-

wiono na rysunku 9.

POTENCJALNE WEZLY LACZACE KOLEJOWA SIEC WOJEWODZKA Z SIECIAMI NZSZEGD SZCZEBLA
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[ | WARIANT UZUPELNIAJACY | ( POLACZENIA KOLEJOWE - W PRZYPADKU ZAPEWNIENIA
L] oDPOWIEDNIES INFRASTRUKTURY KOLEJOWE) PRZEZ ZARZADCE INFRASTRUKTURY |

Rys. 9. Sie¢ potaczen w wojewodzkich przewozach pasazerskich

w transporcie kolejowym

Zrédto: ~Aktualizacja Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewodztwa todzkiego do roku 2020 z perspektywg do roku 2030, str. 27,
Dz. Urz. Woj. tédzkiego z 2023 r., poz. 551.
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W wariancie uzupetniajgcym II zapisano w planie wojewodzkim dodatkowg mozliwosé
rozszerzenia wariantu podstawowego i uzupetniajgcego I — poprzez uruchomienie autobuso-
wych wojewddzkich przewozow pasazerskich w wybranych relacjach. Planowang siec potaczen
w wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie autobusowym zaprezentowano na ry-

sunku 10.
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Rys. 10. Sie¢ polaczen w wojewddzkich przewozach pasazerskich

w transporcie autobusowym

Zrodto: ~Aktualizacja Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewodztwa todzkiego do roku 2020 z perspektywg do roku 2030, str. 27,
Dz. Urz. Woj. £édzkiego z 2023 r., poz. 551.

68



ublic
pt H .pffj"ff‘ff’“ Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miejskiej Pabianice...

W wariancie uzupetniajgcym II przewidziano dodatkowe linie autobusowe, lecz zadne
w relacji do, z lub przez Pabianice. Zatozono natomiast utworzenie linii autobusowych zapew-
niajgcych potgczenia pomiedzy miastami powiatowymi z mozliwoscig przedtuzenia do innego
miasta w danym powiecie lub pofgczenia pomiedzy miastem powiatowym i miastami w in-
nym/innych powiatach. Warunkiem uruchomienia takich pofgczen jest pozyskanie doptat
z Funduszu rozwoju przewozdw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej.

Pabianice wskazano w planie wojewddzkim jako podstawowy wezet przesiadkowy sieci
krajowej i wojewodzkiej, integrujgcy wojewddzkie potaczenia kolejowe z sieciami nizszego
szczebla.

W dokumencie stwierdzono, ze Wojewddztwo todzkie planuje realizowac wariant pod-
stawowy, a w przypadku zaistnienia odpowiednich przestanek, w szczegolnosci dostepnosci
Srodkdéw finansowych, bedzie dazy¢ do uruchomienia wariantéw uzupetniajacych.

Na liniach komunikacyjnych uruchamianych przez Wojewddztwo tddzkie przewiduje sie
wykorzystanie jednostek taborowych z duzg liczbg miejsc siedzacych, w tym dla 0sdb z niepet-
nosprawnos$ciami, a docelowo z miejscem na wozek inwalidzki.

Na liniach wojewddzkich nie przewiduje sie zastosowania gazu ziemnego jako paliwa,
z uwagi na brak dostepnych stacji tankowania tego paliwa oraz wysokie ryzyko zwigzane z jego
dostawami. Nie przewiduje sie takze wykorzystywania napedow elektrycznych, ze wskazaniem
na stosowanie napedéw hybrydowych. Nie wyklucza sie natomiast, w miare rozwoju techniki
bateryjnej, zwiekszenia dostepnosci i obnizenia ceny pojazddw elektrycznych, wprowadzania
do eksploatacji na liniach uzytecznosci publicznej autobuséw zeroemisyjnych.

Jako dominujacy motyw podrézy w powiecie pabianickim wskazano w Planie dojazdy
do i z pracy.

Plan wyznacza zadania dla organizatoréw publicznego transportu zbiorowego w skali re-
gionalnej — powiatowej:

» zapewnienie spojnosci na obszarze powiatu oraz integracji ze szczeblami lokalnymi — gmin-
nymi;

» uwzglednianie w powiatowych i gminnych sieciach komunikacyjnych stacji kolejowych —
jako miejsc, w ktdrych moze nastgpi¢ zmiana $rodka transportu i kontynuacja podrozy,
a pojazdy operatorow powiatowych powinny by¢ zsynchronizowane z ofertg kolejowg;

» uwzglednianie w planach powiatowych linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci
publicznej okreslonych w wojewddzkim planie transportowym — w celu ograniczenia dublo-
wania sie linii.

Plan wojewddzki rekomenduje utworzenie Regionalnego Wojewddzkiego Zarzadu Trans-
portu Zbiorowego — w formie jednostki budzetowej lub spétki prawa handlowego.
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W zakresie integracji taryfowo-biletowej Wojewddztwo tddzkie dgzyé bedzie do rozsze-
rzenia takiej integracji, jakg zapoczatkowano wprowadzeniem Wspdlnego Biletu Aglomeracyj-
nego na obszarze miast: £ddz, Pabianice i Zgierz.
Jako standard punktualnosci dla przewozéw kolejowych wojewddzki plan transportowy
wprowadza limit 10 minut opdznienia w stosunku do czaséw rozktadowych.
Zakfada sie wyposazenie stacji i przystankdw w odpowiednie zaplecze parkingowe dla
rowerdw i samochodéw oraz maksymalne skrécenie drogi doj$cia pomiedzy réznymi Srodkami
transportu.
Za wazny element systemu transportu zbiorowego plan uznaje funkcjonalno$¢ multimo-
dalnego wezta transportowego — jako czeSciowa realizacje postulatu bezposredniosSci potaczen.
Wezly transportowe powinny byc¢ zintegrowane w zakresie infrastruktury — spojne przestrzenie
z fatwo rozpoznawalnymi elementami wezta, informacji — wyposazone w zintegrowang infor-
macje pasazerskg dotyczacy potgczen dalekobieznych i lokalnych, autobusowych i kolejowych,
parkingdw, postojow taxi oraz rozktadow jazdy — poprzez skomunikowanie kurséw réznych
Srodkdéw transportu.
Przyjete rozwigzania muszg zaspokoi¢ potrzeby pasazerdw w zakresie:
= dotarcia i opuszczenia wezta — poprzez zapewnienie odpowiednich miejsc parkingowych,
w tym P&R, K&R i B&R, fatwego dojscia pieszego itp.;

= zmiany $rodka transportu;

*  przemieszczania sie przez obszar wezta z uwzglednieniem potrzeb pieszych i oséb z nie-
petnosprawnosciami;

* informacji dla pasazerow — jednoznacznej i tatwo przyswajalnej zaréwno dotyczacej sa-
mego wezla, jak i mozliwych do zrealizowania z wezta potaczen;

»  bezpieczenstwa i komfortu oczekiwania (ostoniete miejsce do siedzenia).

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, plany transportowe przygotowy-
wane przez organizatordw na réznych poziomach administracji tworzg zhierarchizowany uktad
— plan nizszego rzedu uwzglednia postanowienia planu wyzszego rzedu. Oznacza to, ze plan
transportowy dla Miasta Pabianice musi uwzglednia¢ postanowienia planu transportowego
uchwalonego przez Sejmik Wojewddztwa tddzkiego oraz postanowienia planu ogtoszonego
przez ministra ds. transportu.

Niniejszy plan uznaje wszystkie ustalenia ,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynaro-
dowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym” oraz , Aktualizacji Planu Zréwno-
wazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa £ddzkiego do roku
2020 z perspektywa do roku 2030”, spetniajac powyzsze wymagania.
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Wielkos¢ popytu w roku bazowym

Analizujgc potrzeby przewozowe na ustugi komunikacji publicznej, wyrdznia sie popyt:
= efektywny — tatwy do zbadania i oceny, wyrazajacy sie przejazdami zrealizowanymi w wa-

runkach oferowanych przez organizatora komunikacji publicznej;

» potencjalny — znacznie trudniejszy do oszacowania, sktadajacy sie dodatkowo z czesci po-
drozy realizowanych transportem indywidualnym oraz potrzeb przewozowych, ktére z roz-
nych wzgledéw nie s3 realizowane.

Badanie i analizowanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego
btedu, gdyz bez wzgledu na zastosowang metode, deklaracje respondentéw dotyczace ich
ewentualnych zachowan, mogg znaczaco réznic sie od zachowan rzeczywistych — w zaleznosci
od warunkdw zmieniajacych sie po stronie podazy.

Analiza popytu efektywnego stuzy przede wszystkim do okreSlenia liczby pasazerow,
ktora staje sie podstawg do pozniejszego ksztattowania wielkosci podazy ustug, przy zatozeniu
okreslonych parametréw jakosciowych, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych. Wielkos¢
popytu efektywnego, ze wzgledu na jego specyfike w poszczegdlnych okresach tygodnia, na-
lezy analizowa¢ w dniu powszednim (w okresie roku szkolnego), w sobote i w niedziele.

Wielko$¢ popytu (przejazdy odptatne) oraz pracy eksploatacyjnej w pabianickiej komu-
nikacji miejskiej w latach 2019-2023 i plan na 2024 r. oraz skale ich zmian, przedstawiono
w tabelach 10 11.

W 2020 r. odnotowano bardzo duzy spadek liczby pasazeréw w stosunku do 2019 r. —
az 0 35,6%. W tym samym czasie liczba wozokilometrow realizowanych na liniach pabianickiej
komunikacji miejskiej zwiekszyta sie o 1,5%. Sytuacja ta byla spowodowana obostrzeniami
obowigzujgcymi w Polsce w zwigzku z pandemig wirusa SARS-CoV-2. Wynikiem wprowadza-
nych na terenie catego kraju restrykcji byto znaczne ograniczenie mobilnosci mieszkancow
i mozliwosci korzystania przez nich z pojazdéw komunikacji miejskiej.

Zniesienie stanu epidemii w maju 2022 r. przyczynito sie do wzrostu liczby pasazerow
0 17,5% w stosunku do 2021 r. W poréwnaniu do 2019 r. popyt na ustugi pabianickiej komu-
nikacji miejskiej w 2023 r. zmniejszyt sie jednak o 15,4%. W tym samym czasie oferte prze-

wozowg, mierzong wielkoscig pracy eksploatacyjnej, zmniejszono o 1,6%.
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Tab. 10. Wielkos¢ popytu (przejazdy odptatne) i pracy eksploatacyjnej
pabianickiej komunikacji miejskiej w latach 2019-2023 i plan na 2024 r.

Rok Wielkos¢ popytu Praca eksploatacyjna .Wska%nik
[tys.] [tys. wzkm] [pasazerowie/wzkm]
2019 3491,6 1346,7 2,6
2020 2 243,6 1366,7 1,6
2021 2 301,8 1369,6 1,7
2022 2 705,3 1402,7 1,9
2023 2952,3 1324,5 2,2
2024 (plan) 2 950,0 1327,6 2,2

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Pabianicach.

Tab. 11. Zmiana wielkosci popytu (przejazdy odptatne) i pracy eksploatacyjnej
pabianickiej komunikacji miejskiej w latach 2019-2023 i plan na 2024 r.

Zmiana w stosunku rok do roku
Rok wielkosci popytu wielko$ci pracy eksploatacyjnej
[tys. pasazerow] [%] [tys. wzkm] [%]

2019 - - - -

2020 -1 248,0 -35,7 20,0 1,5

2021 58,2 2,6 2,9 0,2

2022 403,5 17,5 33,1 2,4

2023 247,0 9,1 -78,2 -5,6
2024 (plan) 2,3 -0,1 3,1 0,2

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Pabianicach.

Jesienig 2023 r. przeprowadzono w pabianickiej komunikacji miejskiej badania wielkosci
popytu na ustugi przewozowe. Badania objety wszystkie kursy na kazdej z linii pabianickiej
komunikacji miejskiej — zarowno w dni powszednie, w soboty oraz w niedziele. Ponadto bada-
nia objety linie 41 i N4B organizowane przez ZDiT w todzi.

Okreslona na podstawie badan liczba pasazeréw przewozonych na liniach organizowa-
nych przez Gmine Miejskg Pabianice w dniu powszednim wyniosta 14 383 pasazerow. Na linii
tramwajowej 41 w tym rodzaju dnia przewieziono 8 254 pasazerdw.

W dniu powszednim na liniach organizowanych przez Gmine Miejskg Pabianice najwiecej
pasazeréw przewieziono na linii 1, z ktorej ustug skorzystaty 3 723 osoby. Kolejnymi pod

wzgledem wielkosci przewozdw w tym rodzaju dnia byty linie: 2, 3i 5, z przewozami dziennymi
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na poziomie odpowiednio: 1989, 1365 i 1 030 osdb. Na pozostatych liniach odnotowano
znacznie mnigjsze liczby pasazeréw — ponizej progu 1,0 tys.

Najmniejszg liczbe pasazeréw w dniu powszednim zanotowano natomiast na linii 260 —
tylko 74 osoby w skali catego dnia, aczkolwiek na tej linii wykonywano tylko 3 kursy.

W grupie linii obstugiwanych przez MZK sp. z 0.0. najlepiej wykorzystane byly w dniu
powszednim autobusy linii 4, przewozace 4,3 pasazerow w przeliczeniu na kilometr, czyli
0 31,1% wiecej od wartosci przecietnej dla catej pabianickiej sieci komunikacyjnej. Dos¢ do-
brze wykorzystane okazaty sie takze pojazdy linii: 1, 2, 5, 6 i 262 z wynikami w przedziale od
3,4 do 4,2 pasazerow w przeliczeniu na kilometr.

W sobote popyt na ustugi pabianickiej komunikacji miejskiej uksztattowat sie na poziomie
5 416 pasazerdw, czyli 37,7% wielkosci popytu w dniu powszednim (przy podazy ustug mie-
rzonej liczbg wykonanych kilometrow ksztattujacej sie na poziomie 53,7% wielkosci z dnia
powszedniego). Srednie wykorzystanie pojazdéw wyniosto w sobote 2,3 pasazeréw na kilo-
metr.

Najwieksze przewozy zarejestrowano w sobote na linii 1 — 1 322 pasazerdw. Niewiele
mniejsze przewozy, przekraczajgce prog 1,0 tys. pasazerédw odnotowano w tym rodzaju dnia
tygodnia na linii 2, z ktorej ustug skorzystato 1 168 osdb. Najmniejsze przewozy w sobote
odnotowano na liniach: 263, 265 i A41, jedynie od 91 do 144 pasazerdw.

W sobote, najlepiej wykorzystane byty pojazdy obstugujace linie 7, przewozac przeciet-
nie 3,3 pasazeréw w przeliczeniu na kilometr. Byt to rezultat o 47,7% lepszy od wartosci Sred-
niej dla catej pabianickiej sieci komunikacyjnej.

Wysokie wykorzystanie pojazdow, w przedziale pomiedzy 2,4 a 3,2 pasazerow na kilo-
metr, odnotowano w sobote na liniach: 1, 2, 3, 4, 5i 6.

Przewozy na liniach organizowanych przez ZDiT w todzi (41 i N4B) w tym rodzaju dnia
uksztattowaty sie na poziomie 4 610 o0sdb.

W niedziele niehandlowa popyt na ustugi pabianickiej komunikacji miejskiej uksztattowat
sie na poziomie 2 611 pasazerow, co stanowito 18,2% wielkosci popytu w dniu powszednim
i 48,2% zarejestrowanego popytu w sobote, przy analogicznych stosunkach podazy ustug wy-
noszgcych odpowiednio 30,9 i 57,6%.

Najwieksze przewozy w niedziele odnotowano na linii 5, z ktorej ustug skorzystato 968
0sob. Z kolei najmniej pasazeréw przewieziono autobusami linii T — 96 0sdb w ciggu catego
dnia.

Zdecydowanie najlepiej wykorzystane w niedziele niehandlowg byty autobusy linii 5,

z przewozami na poziomie 2,8 pasazerdéw w przeliczeniu na kilometr, co jest wynikiem o 45,3%
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wiekszym od Sredniej dla catej sieci pabianickiej komunikacji miejskiej, wynoszagcym w nie-
dziele niehandlowg 1,9 pasazera na kilometr.

Przewozy na liniach organizowanych przez ZDiT w todzi (41 i N4B) w niedziele uksztat-
towaly sie na poziomie 2 301 osdb.

Catkowitg wielko$¢ popytu oraz liczbe pasazerdw w przeliczeniu na kazdy wozokilometr,
przedstawiong dla poszczegdlnych linii w odniesieniu do dnia powszedniego, soboty i niedzieli,
zaprezentowano w tabeli 12. W kolumnach z liczbg pasazeréw w danym rodzaju dnia tygodnia
kolorowym zacieniowaniem zaznaczono pola dotyczace linii 0 najwiekszej i najmniejszej liczbie
pasazeréw w poszczegodlnych rodzajach dni tygodnia.

W tabeli 12 na zielono zacieniowano pola, dotyczace linii o fgcznej liczbie pasazeréw
w obydwu kierunkach osiggajacej przynajmniej 1 tys. osdb w dniu powszednim, 0,5 tys. w so-
bote i w niedziele. Dotyczyto to:

» w kazdym z rodzajoéw dni tygodnia — linii 1 i 41;
» w dniu powszednim i w sobote — linii 2 i 3;
» w dniu powszednim i w niedziele — linii 5.

Kolorem czerwonym wyrdzniono pola dotyczace linii o catkowitej liczbie pasazeréw
mniejszej niz 400 w dniu powszednim, 200 w sobote i 100 w niedziele. Dotyczyto to:
» wylgcznie w dniu powszednim — linii 7 i 260;
= w dniu powszednim i w sobote — linii A41;

» w sobote i w niedziele — linii N4B;
» tylko w sobote — linii 263 i 265;
» tylko w niedziele — linii T.

W kolumnach z liczbg pasazeréw w przeliczeniu na wozokilometr, zielonym kolorem wy-
petniono pola dotyczace linii, na ktérych odnotowano wynik réwny lub powyzej $redniej dla
danego rodzaju dnia tygodnia. W kazdym rodzaju dnia tygodnia kryterium to spetniaty linie:
1, 4, 5, 6 i 41. Na linii 262 przekroczenie wartosci sredniej dla sieci odnotowano wytacznie
w dniu powszednim, na liniach 3 i 7 — wylacznie w sobote, na linii 2 — w dniu powszednim
i w sobote, a na linii 265 — tylko w niedziele.

Kolorem czerwonym wyrdzniono pola dotyczace linii, na ktdrych przewieziono nie wiecej
niz 2,0 pasazerow w przeliczeniu na kilometr w dniu powszednim oraz 1,0 pasazera w sobote
i w niedziele. Dotyczyto to linii 260 i A41 w dniu powszednim, 265 — w dniu powszednim
i w sobote, N4B w sobote i w niedziele oraz T — tylko w niedziele.
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Tab. 12. Liczba pasazeréw ogoétem i w przeliczeniu na 1 wozokilometr

dla poszczegoinych linii komunikacji miejskiej w Pabianicach — 2023 r.

Liczba pasazerow w poszczegolnych przekrojach
Linia d:i‘ejkrg::’;zlﬁi;i sobota niedziela
ogotem |nalwzkm| ogotem |[nalwzkm | ogélem | nalwzkm
1 3723 4,0 1322 2,6 666 1,9
2 1989 34 1168 2,6 426 1,5
3 1 365 3,1 604 2,6 nie funkcjonuje
4 854 4,3 435 3,2 170 1,9
5 1030 4,2 336 2,8 968 2,8
6 880 4,1 365 2,4 180 2,0
7 3,2 251 3,3 nie funkcjonuje
260 282 2,0 nie funkcjonuje
261 678 3,0 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
262 873 3,7 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
263 744 3,2 nie funkcjonuje
265 105 2,1
A4l nie funkcjonuje
T 924 2,1 305 1,2
Razem MZK 14 383 3,3 5416 2,3 2611 1,9
41 8 254 5,6 4579 4,0 2 266 2,0
Ra‘:eg dzz?iT 8 254 5,6 4610 39| 2301 2,0

Zrédto: dane Urzedu Miejskiego w Pabianicach.

Wg danych GUS w 2022 r. obszar obstugiwany liniami pabianickiej komunikacji miejskiej
zamieszkiwato 89 000 osob. Zarejestrowana w czasie badan z 2023 r. miesieczna liczba oséb
korzystajacych z ustug transportu zbiorowego — 337 163 pasazerow (bez linii 41 i N4B) —
stanowita réwnowarto$¢ 3,8 przejazdu przecietnego mieszkanca obstugiwanego obszaru

w skali miesigca.
3.2. Prognoza popytu

Popyt na ustugi pabianickiej komunikacji miejskiej bedzie sie ksztattowat pod wptywem
nastepujgcych czynnikow:
» liczby i struktury wiekowej mieszkancéw Pabianic i gmin osciennych, objetych obstugg ko-

munikacyjng;
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* liczby samochoddw osobowych;

* mobilnosci komunikacyjnej mieszkancéw;

» poziomu przecietnego wynagrodzenia i struktury wynagrodzen;

» dostepnosci transportu publicznego, w tym pabianickiej komunikacji miejskiej oraz linii ko-
munikacyjnych stanowigcych pofgczenia transportem zbiorowym Pabianic i todzi, mierzo-
nej liczba realizowanych wozokilometréw i czestotliwosci kursowania;

» integracji pabianickiej komunikacji miejskiej z przewozami pasazerskimi innych organiza-
tordw, w szczegdlnosci Miasta todzi i Wojewddztwa tddzkiego, a takze przewoznikdw;

» jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego — przede wszystkim w zakresie realizacji
podstawowych postulatow przewozowych;

= dostepnosci parkingdw: P&R, B&R oraz K&R.

Sporzadzenie prognozy liczby pasazerow dla pabianickiej komunikacji miejskiej dla naj-
blizszych lat musi uwzglednia¢ kumulacje trzech zdarzen bardzo istotnie wptywajacych
na liczbe pasazerow przewozonych w komunikacji miejskiej w Pabianicach:
= wprowadzenie od 24 marca 2020 r. w zwigzku z pandemig COVID-19 drastycznych ogra-

niczen w poruszaniu sie mieszkancéw miasta i okolicznych gmin (zakaz wychodzenia
z domu obowigzujacy do 16 kwietnia 2020 r.) oraz wprowadzenie w dniu 24 marca 2020 r.
ograniczen liczby miejsc w pojazdach transportu publicznego, potem systematycznie
zmniejszanych, az do rezygnacji z wiekszosci obostrzen, uchylenia stanu epidemii w maju
2022 r., a stanu zagrozenia epidemicznego z koncem czerwca 2023 r.;

= realizacji w latach 2018-2023 projektu modernizacji linii tramwajowej przebiegajacej przez
Pabianice i Ksawerdw, z wytgczeniem w grudniu 2019 r. obstugi Pabianic tramwajami i za-
stgpieniem ich tymczasowa linig autobusowg oraz ponownym uruchomieniem pofgczenia
tramwajowego z todzig od lipca 2023 r.;

» pogorszenia sytuacji finansowej budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego w Polsce,
spowodowanej znaczacym wzrostem inflacji, jako efektem prowadzonych dziatan wojen-
nych Federacji Rosyjskiej w Ukrainie, a takze wprowadzeniem w 2022 r. zmian podatko-
wych.

W 2020 r. nastgpito w catym kraju zatamanie liczby przewozonych pasazeréw pojazdami
transportu zbiorowego, jako efekt wprowadzenia ograniczen w przemieszczaniu sie, z wyraz-
nym preferowaniem pracy zdalnej, a takze zamkniecia wiekszosci punktdw handlowych i ustu-
gowych, wprowadzonych w zwigzku z pandemig COVID-19. Wprowadzanie od potowy marca
2020 r. okresowych zakazéw wychodzenia z domu oraz korzystania z obiektow handlowych,

kulturalnych, sportowych, rekreacyjnych itp., a takze drastyczne ograniczenie dopuszczalnej
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liczby pasazerdw jakie mogty przewozi¢ pojazdy komunikacji miejskiej, doprowadzito do gwat-
townego spadku liczby pasazeréw. W okresie zakazu autobusy przewozity czesto jedynie po
kilka osdb. Wiekszo$¢ miast wprowadzita wiec, dla zmniejszenia poziomu ponoszonych kosz-
tdw, ograniczenie zakresu wykonywanej pracy eksploatacyjnej, lecz w Pabianicach nie miato
to miejsca. Wprowadzone ograniczenia liczby pasazeréw autobusdéw spowodowaty masowe
rezygnacje z korzystania z tego $rodka transportu na rzecz samochodéw osobowych.

W catym okresie pandemii, nawet po czeSciowym zniesieniu ograniczen, istotnie zmniej-
szyfa sie mobilno$¢ mieszkancéw, gtdwnie poprzez wprowadzane ograniczenia w poruszaniu
sie, ale i upowszechnienie sie pracy zdalnej w przedsiebiorstwach i urzedach oraz wprowadze-
nie nauki zdalnej lub hybrydowej w szkotach. Ponadto pandemia COVID-19 wplynefa
na zmiany zachowan mieszkancow, korzystajgcych w okresie stanu epidemii w znacznie mniej-
szym zakresie z oferty ustugowej i rekreacyjno-rozrywkowej, zmniejszajgc $rednig liczbe rea-
lizowanych podrézy. Powrdt do normalnego korzystania z transportu zbiorowego nastepowat
dos¢ powoli.

Prognozy liczby pasazeréw, ktorzy zostang przewiezieni komunikacjg miejska w Pabiani-
cach w latach nastepnych sg dos¢ trudne do przeprowadzenia, z uwagi na brak realnych prze-
widywan dalszego przebiegu pandemii. Od II kwartatu 2021 r. ograniczenia stopniowo zostaty
zmniejszane, az do rezygnacji z wiekszosci obostrzen, w tym obowiazku zastaniania nosa i ust,
w marcu 2022 r., jednak zmiana zachowan komunikacyjnych znacznej czeSci mieszkancéw
moze mie¢ charakter trwaty.

Wykazana w badaniach marketingowych przeprowadzonych jesienig 2023 r. liczba pasa-
zerow pabianickiej komunikacji miejskiej okazata sie jednak stosunkowo wysoka — 337 163
0sob w skali przecietnego miesigca. W poréwnaniu do wynikéw badan marketingowych prze-
prowadzonych wiosng 2016 r. liczba pasazeréw w 2023 r. niemal nie ulegta zmianie (zmniej-
szyfa sie tylko o 0,4%) — pomimo spadku liczby mieszkancdédw miasta Pabianic — co oznacza
catkowitag odbudowe popytu.

Trudne do przewidzenia sg jednak zmiany poziomu inflacji, zawarte w dokumentach rza-
dowych zatozenia szybkiego jej spadku wydajg sie by¢ dos¢ optymistyczne. Nie do przewidze-
nia jest takze rozwoj sytuacji w Ukrainie oraz skutki tych dziatan dla gospodarki Swiatowej.
Trudne do okreslenia sg takze dtugofalowe skutki dla budzetéw gmin wprowadzonych zmian
podatkowych.

Z uwagi na negatywne skutki finansowe dla budzetu miasta dtugiego okresu stanu epi-
demii i zagrozenia epidemiologicznego oraz wysokiej inflacji, mozna przyja¢, ze w kolejnych
latach zakres pracy eksploatacyjnej pozostanie na poziomie 1,3-1,4 min wozokilometrow, przy-

najmniej do czasu zrdwnowazenia stanu finanséw miasta i gmin, co moze potrwac kilka lat.
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Prognoze liczby pasazeréw pabianickiej komunikacji miejskiej do 2030 r. przedstawiono
na rysunku 11. Dla lat 2020-2023 przedstawiono wykonanie, a dla lat 2024-2030 prognoze.
Liczbe pasazeréw dla 2023 r. przyjeto na podstawie wynikéw przeprowadzonych badan mar-

ketingowych.
[tys. pasazerow]
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® prognoza liczby pasazerdw - optymistyczna

Rys. 11. Prognoza popytu na ustugi pabianickiej komunikacji miejskiej do 2030 r.

Zrédto: opracowanie wiasne.

Prognoze przedstawiono w wersji optymistycznej, przewidujgcej w latach 2024-2030 dal-
szy wzrost liczby pasazerdw, oraz w wersji pesymistycznej, przyjmujacej stabilizacje ich liczby
na poziomie liczby pasazeréw na mieszkanca osiggnietej w 2023 r., a ich zmiana wynika jedy-
nie ze zmian demograficznych prognozowanych przez GUS.

Oddziatywanie na popyt wymaga podjecia kompleksowych dziatan, zaréwno w ujeciu
funkcjonalnym, jak i marketingowym.

W ujeciu funkcjonalnym, podejmowane dziatania w zakresie ksztattowania oferty prze-
wozowej powinny obejmowac dostosowanie do potrzeb mieszkancow jej poszczegdinych ele-

mentow, identyfikowanych jako postulaty przewozowe.
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Jak wynika z przeprowadzonych w wielu miastach badan marketingowych preferencji
i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw, do gtdwnych postulatéw przewozowych zgtasza-
nych pod adresem komunikacji publicznej zalicza sie:

» bezposrednios¢;
= punktualnos¢;
= czestotliwosé.

W ujeciu marketingowym, oferta przewozowa publicznej komunikacji zbiorowej powinna
stanowi¢ mix pieciu elementdw: ustugi przewozowej, ceny, dystrybucji, promocji i personelu
obstugi pasazera, gwarantujacych jej wysokg jakosc.

Promotoryzacyjna polityka komunikacyjna, zwiaszcza stwarzajgca coraz lepsze warunki
podrdzowania samochodem osobowym, zawsze powoduje zmniejszenie popytu w pasazerskim
transporcie zbiorowym. W interesie organizatora tego transportu jest wiec zmiana tej polityki,
w celu osiggniecia rdwnowagi pomiedzy przejazdami pojazdami indywidualnymi a komunikacja
zbiorowa. W Pabianicach pierwsze zmiany juz zostaty dokonane, poprzez wprowadzenie tram-
buspaséw w gtéwnym ciggu komunikacyjnym w centrum miasta. Zgodnie z tendencjami zréw-
nowazonego rozwoju transportu publicznego obowigzujgcymi w Unii Europejskiej, podziat za-
dan przewozowych w transporcie w miastach powinien ksztattowac sie w proporcji: 50% trans-

port publiczny — 50% transport indywidualny.
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4. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci

Wg stanu na dzien 31 maja 2024 r. na obszarze Pabianic funkcjonowaty trzy systemy
komunikacji miejskiej: sie¢ potgczen autobusowych organizowanych przez Gmine Migjskg Pa-
bianice i obstugiwanych przez MZK sp. z 0.0., linia tramwajowa i autobusowa — organizowane
na mocy podpisanego porozumienia miedzygminnego przez Miasto £édz i obstugiwane przez
MPK-£6dz sp. z 0.0. oraz linia autobusowa — organizowana na mocy podpisanego porozumienia
miedzygminnego przez Gmine task i obstugiwana przez ZKM w tasku.

W ramach sieci organizowanej przez Gmine Miejskg Pabianice funkcjonowato 14 linii au-
tobusowych oznaczonych handlowo: 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 260, 261, 262, 263, 265, T oraz A41.

W ramach sieci organizowanej przez Miasto tddz na terenie Pabianic funkcjonowata
jedna, dzienna linia tramwajowa — 41 oraz jedna nocna linia autobusowa N4B. Gmina Miejska
Pabianice zawarta z miastem £6dz na obstuge linii 41 i N4B porozumienia miedzygminne, w ra-
mach ktdrych zobowigzata sie do udziatu w finansowaniu funkcjonowania tych linii na obszarze
miasta Pabianice.

W ramach sieci organizowanej przez Gmine task na terenie Pabianic funkcjonowata tylko
jedna, dzienna linia autobusowa — D.

Wedtug kryterium dni kursowania linie pabianickiej komunikacji miejskiej dzielity sie
na trzy kategorie:
= siedem catorocznych linii catotygodniowych -1, 2,4, 5,6, 2651 T;

» piec catorocznych linii funkcjonujgcych tylko w dni powszednie od poniedziatku do pigtku
oraz w soboty — 3, 7, 260, 263 i A41;

» dwie catoroczne linie funkcjonujgce tylko w dni powszednie od poniedziatku do pigtku —
261 i 262.

Wedtug kryterium liczby obstugiwanych jednostek administracyjnych mozna natomiast
wyodrebni¢ dwie grupy linii, obejmujace:
= osiem linii miejskich (1, 2, 3, 4, 5, 6, 7 i A41) — o trasach w catosci zawierajgcych sie

w granicach administracyjnych miasta Pabianice;
= sze$¢ linii podmiejskich (260, 261, 262, 263, 265i T ) — o trasach tgczacych miasto Pabia-
nice z okolicznymi miejscowosciami gmin: Diutdéw, Ksawerdw, Pabianice i Rzgow.

Schematyczny przebieg tras linii pabianickiej komunikacji miejskiej przedstawiono na ry-
sunku 12.
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Rys. 12. Schemat sieci pabianickiej komunikacji miejskiej

Zrédto: https://komunikacjapabianice.pl/, dostep: 31.05.2024 r.
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Sie¢ pabianickiej komunikacji miejskiej funkcjonowata w oparciu o modutowe rozktady
jazdy, w ktorych jako podstawowg zaproponowano czestotliwos¢ kurséw wynoszacg 40 minut.

W procesie kategoryzadji linii pod wzgledem obowigzujgcej w sieci komunikacyjnej MZK
sp. z 0.0. czestotliwosci modutowej, mozna wyrdznic cztery kategorie potgczen:

» linie priorytetowe (I kategorii) — z kursami z czestotliwoscig dwukrotnie wyzszg od czesto-
tliwosci modutowej — co 20 (standard pabianicki) i 24 (standard t6dzki) minuty w szczyto-
wym okresie podazy dnia powszedniego — dwie linie: 1 i A41;

» linie podstawowe (II kategorii) — z kursami z czestotliwoscig réwng czestotliwosci moduto-
wej, wynoszacej 40 minut — trzy linie: 2, 31 5;

» linie uzupetniajgce (III kategorii) — z kursami z czestotliwoscig dwukrotnie nizszg od cze-
stotliwosci modutowej (co okoto 80 minut) — siedem linii: 4, 6, 261, 262, 263, 265 T;

» linie zindywidualizowane (IV kategorii) — grupa reprezentowana przez linie, na ktérych wy-
konywane sg kursy dopasowane do indywidualnych potrzeb obstugiwanych nimi grup pa-
sazeréw — dwie linie: 7 i 260.

W tabeli 13 przedstawiono liczbe kilometréw wykonywanych w poszczegdinych rodzajach
dni tygodnia na kazdej z linii pabianickiej komunikacji miejskiej — zgodnie z rozktadami jazdy
waznymi na dzien 31 maja 2024 r. Za przecietny miesigc kalkulacyjny przyjeto okres rozlicze-
niowy obejmujacy 21 dni powszednich, 4 soboty oraz 5 niedziel.

W dniu powszednim najwiekszg liczbe kilometréw zaplanowano na linii 1 — 921,6 km.
Kolejnym potgczeniem charakteryzujgcym sie znaczaca dzienng pracg eksploatacyjng (powyzej
500 km), byta linia 2, na ktdrej zaplanowano 590,8 km. Najmniej kilometréw w dniu powsze-
dnim zaplanowano natomiast na linii 260 (46,8 km).

W sobote linig o najwiekszej pracy eksploatacyjnej takze byta linia 1, na ktorej przewi-
dziano do wykonania 515,8 km. Prég 400 km przekroczyta w tym rodzaju dnia tygodnia linia
2, na ktorej realizowano 455,3 km. Najmniej kilometréw zaplanowano natomiast w sobote
na linii 263 na ktdrej realizowano 64,8 km.

W niedziele pofaczeniem o najwiekszej liczbie kilometréw byta linia 1 — z zaplanowang
pracg eksploatacyjng rowng 345,8 km. Kolejng pod tym wzgledem okazata sie linia 5, na ktorej
zaplanowano 344,1 km. Najmniej kilometréow w niedziele przewidziano do wykonania na linii
265 — 50,9 km.

W maju 2024 r., w powszednim dniu nauki szkolnej, zaplanowano wykonywanie na li-
niach komunikacyjnych 4 385,4 km.

W sobote w catej sieci komunikacyjnej zaplanowano 2 351,7 km (53,6% wielkosci pracy
eksploatacyjnej w dniu powszednim), a w niedziele — 1 357,2 km (odpowiednio 30,9 i 57,7%

liczby kilometréw w dniu powszednim i w sobote).
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W przecietnym miesigcu kalkulacyjnym (ztozonym z 21 dni powszednich, 4 sobdt i 5 nie-

dziel), na liniach pabianickiej komunikacji miejskiej zaplanowano wykonanie 108 286,2 km (bez

linii 41, D i N4B).

Tab. 13. Liczba kilometrow wykonywanych na poszczegélnych liniach

pabianickiej komunikacji miejskiej w dniu powszednim nauki szkolnej,

w sobote i w niedziele — stan na 31 maja 2024 r.

Liczba wozokilometrow

inia o sobota niedziela Praeciany
1 921,6 515,8 345,8 23 145,8
2 590,8 455,3 281,2 15 634,0
3 435,1 229,5 nie funkcjonuje 10 055,1
4 198,6 134,2 91,5 5164,9
5 247,1 122,1 344,1 7 398,0
6 212,5 153,7 92,2 5538,3
7 128,1 75,2 nie funkcjonuje 2990,9
260 46,8 140,4 nie funkcjonuje 15444
261 225,7 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 4739,7
262 236,8 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 4972,8
263 222,2 64,8 nie funkcjonuje 4925,4
265 325,9 126,4 50,9 7 604,0
A41 147,5 75,2 nie funkcjonuje 3 398,3
T 446,7 259,1 151,5 11 174,6
Ca;yzf(eg:‘:':_:_“" 4 385,4 2 351,7 1357,2 108 286,2

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Pabianicach.

Intensywno$¢ funkcjonowania poszczegdinych linii pabianickiej komunikacji miejskiej,
mierzong liczbg wykonywanych kurséw — wg stanu na 31 maja 2024 r. — przedstawiono w ta-
beli 14.

W dniu powszednim najwiecej kurséw zaplanowano do wykonania na linii 2 — 60. Kolej-
nymi pod wzgledem liczby wykonywanych kursdw byty linie 3 i A41, na ktdrych w dniu po-
wszednim zaprojektowano odpowiednio 56 i 55 kurséw. Do linii z wzglednie duzg liczbg kurséw
w dniu powszednim nalezy zaliczy¢ takze linie: 1, 5, 7 i 265 na ktérych w tym rodzaju dnia
tygodnia zaplanowano odpowiednio: 48, 36, 30 i 38 kursow. Statystyke troche jednak prze-
ktamuja linie 1 i 260, ktdre sg okrezne i dla ktorych jedno kétko jest liczone jako jeden kurs,
podczas gdy dla pozostatych linii jedno kétko to dwa kursy.
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W sobote najintensywniejszg obstuge zaprojektowano takze na linii 2 (48 kurséw) oraz
na linii 3 — 30 kursdw.

W niedziele najwiecej kurséw zaplanowano na linii 5 — 53 kursy.

W dniu powszednim najmniej kurséw zaplanowano w rozktadach jazdy linii 260 — jedynie
3 kursy. W sobote liniami z najmniejszg podazg ustug byty natomiast linie 260 i 263 — po 6
kursow. W niedziele najmniejszg intensywnoscig mierzong liczbg wykonywanych kurséw cha-

rakteryzowata sie linia 265 — 8 kurséw.

Tab. 14. Liczba kurséw wykonywanych na liniach pabianickiej komunikacji
miejskiej w dniu powszednim (nauki szkolnej), w sobote i w niedziele

— stan na 31 maja 2024 r.

L Liczba kursow

Linia dzien powszedni sobota niedziela
1 48 27 18
2 60 48 30
3 56 30 nie funkcjonuje
4 25 16 12
5 36 16 53
6 27 20 12
7 30 16 nie funkcjonuje
260 3 6 nie funkcjonuje
261 23 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
262 23 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
263 21 6 nie funkcjonuje
265 38 18 8
A41 55 28 nie funkcjonuje
T 28 16 10

Caly segment linii

MyZK gp. Z 0.0. 473 247 143

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie rozktadéw jazdy.

Wedtug stanu na dzien 31 maja 2024 r., na liniach pabianickiej komunikacji miejskiej
(bez linii 41, D i N4B) wykonywano 473 kursy w dniu powszednim (nauki szkolnej), 247 kurséw
w sobote i 143 kursy w niedziele. Liczba kurséw oferowana w sobote stanowita 52,2% liczby
kurséw zaplanowanych w dniu powszednim. W niedziele realizowano natomiast 30,2% liczby
kurséw wykonywanych w dniu powszednim i zarazem az 57,9% liczby kurséw wykonywanych
w sobote.

Charakterystyczng cechg pabianickiej komunikacji miejskiej jest niepokrywanie sie, poza

linig T, tras linii autobusowych z trasg linii tramwajowej 41. Linie autobusowe nie stanowity
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wiec istotnej alternatywy dla tramwaju. Linia autobusowa A41 miata wobec tramwaju charak-
ter komplementarny, co podkresla nawet jej oznaczenie.

W sieci pabianickiej komunikacji miejskiej skupiono ich trasy na dwéch petlach autobu-
sowych:

» potozonym we wschodniej czesci miasta krancu Waltera-Jankego — dziesie¢ linii: 2, 4, 5, 6,
7, 260, 261, 262, 263 i A41, w tym jedna priorytetowa (A41) i dwie podstawowe (2 i 5);

» potozonym w zachodniej czesci miasta krancu Dworzec PKP — pie¢ linii: 1, 3, 5, 265 (w wa-
riancie trasy) i T, w tym jedna priorytetowa (1) i dwie podstawowe (3 i 5).

Jest to okolicznos$¢ umozliwiajgca nie tylko stosowanie nowoczesnych technik zarzadza-
nia ofertg przewozowg — zmian w przypisaniu pojazdéw do linii w ciggu dnia, przeprowadza-
nych w celu zoptymalizowania liczby uzytkowanych w ruchu autobuséw, ale tez mocno uta-
twiajgca wprowadzenie do eksploatacji taboru zeroemisyjnego i jego przyszte zwiekszenie za-
angazowania w obstudze komunikacyjne;j.

Wedtug planéw na 2024 r. dominujacy udziat w pracy eksploatacyjnej przypada na mia-
sto Pabianice (84,2%). Na rzecz gmin oSciennych w 2024 r. zaplanowano realizacje 91,5 tys.
wozokilometrdw, tj. 15,8% liczby wozokilometréw zrealizowanych w pabianickiej komunikacji
miejskiej. Na rysunku 13 przedstawiono strukture wozokilometrow planowanych do zrealizo-

wania w 2024 r. na obszarze miasta Pabianice i na obszarze podmiejskim.

Miasto Pabianice
84.2%

Gmina wiejska
Pabianice

/‘ 6.8%

Gmina Ksawerow
2.8%
’ Gmina Rzgdéw
4.6%
Gmina Dhutdw
1.6%

Rys. 13. Struktura wozokilometrow realizowanych na obszarze
miasta Pabianice i gmin objetych pabianicka komunikacjg miejska
— plan na 2024 r.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Pabianicach.
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Wedtug stanu na dzien 31 maja 2024 r., miasto Pabianice wykorzystywato do realizacji
ustug przewozowych jednego operatora — MZK sp. z 0.0. — bedacego podmiotem wewnetrz-
nym i realizujgcego przewozy na podstawie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicz-
nego transportu zbiorowego, podpisanej w dniu 21 grudnia 2023 r. Umowa ta zostata zawarta
na okres od 1 stycznia 2024 r. do dnia 31 grudnia 2033 r. W dniu 28 marca 2024 r. podpisano
aneks nr 1 zwigzany z wydtuzeniem trasy linii autobusowej 265 do Dtutowa.

Wedtug stanu na dzien 31 maja 2024 r. flota pojazdéw wykorzystywanych do przewozéw
pasazerow w pabianickiej komunikacji miejskiej liczyta 32 autobusy. Wszystkie pojazdy wypo-
sazone zostaty w silniki spalinowe zasilane olejem napedowym, przy czym 18 autobuséw
(az 56,3% stanu floty) posiadato naped hybrydowy. Wszystkie pojazdy byty autobusami ni-
skopodtogowymi klasy pojemnosciowej maxi.

Sredni wiek pojazdéw obstugujacych linie pabianickiej komunikacji miejskiej byt dos¢
niski — wyniost 9,8 lat. Czternascie pojazdéw byto w wieku 14 lat i starsze — dotyczylo to
autobusdw Solaris Urbino 12. Strukture wiekowg taboru eksploatowanego na liniach pabianic-
kiej komunikacji miejskiej przedstawiono w tabeli 15.

Tab. 15. Struktura wiekowa taboru eksploatowanego na liniach pabianickiej
komunikacji miejskiej — stan na 31 maja 2024 r.

Wiek taboru [lata] Liczba pojazdow Udziat [%]
0-5 8 25,0
6-9 10 31,3
10-15 5 15,6
16 i wiecej 9 28,1
Razem 32 100,0

Zrédto: dane Urzedu Miejskiego w Pabianicach.

Poza liniami pabianickiej komunikacji miejskiej na obszarze Pabianic funkcjonowata linia
tramwajowa 41 i linia autobusowa N4B — organizowane przez Miasto £édz oraz linia autobu-
sowa D — organizowana przez Gmine task.

Na linii tramwajowej 41, stanowigcej potgczenie Pabianic z Lodzig, kursy w dniu powsze-
dnim wykonywane byly z czestotliwoscig co 24 minuty. W rozkfadzie jazdy linii D nie przewi-
dziano réwnomiernych odjazddw z poszczegolnych przystankdw, projektujac jednak w dniu
roboczym co najmniej jedng pare kurséw w kazdej godzinie. Z kolei na linii nocnej N4B wyko-

nywano dwie pary kurséw z czestotliwoscig co okoto dwie godziny.
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Uzupetnieniem przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych
przez Gmine Miejskg Pabianice sg ustugi Swiadczone przez prywatnych przewoznikéw dziata-
jacych na zasadach komercyjnych.

Wg stanu na dzien 31 maja 2024 r. przewozy na podstawie zezwoler w obszarze dziata-
nia pabianickiej komunikacji miejskiej realizowane byty przez nastepujgce podmioty:

» ES-KA-ES Ustugi Transportowe Stanistaw Szczesio;

» FlixBus sp. z 0.0.;

= P.H.U. ,Ola"” Tomasz Trzeszczak;

* Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej Wielun sp. z 0.0.;

* Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Betchatowie sp. z 0.0.;
» P.U.H. NKM Mariusz Nowak.

Komplementarne w stosunku do oferty drogowego publicznego transportu zbiorowego
sg ustugi kolei regionalnych, ktérych organizatorem jest Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
tddzkiego. W ramach przewozdw wojewddzkich ustugi oferowata tddzka Kolej Aglomeracyjna
sp. z 0.0. Zgodnie z rozkladem jazdy, obowigzujgcym od 9 czerwca 2024 r., pomiedzy stacjg
Pabianice i stacjg £ddz Kaliska zaplanowano 19 par pociggdw w dni powszednie, po 10 par
pociggdw w soboty i w niedziele 2.

W ruchu lokalnym relacje z Pabianic do todzi obstuguje takze Polregio SA, wykonujac
7 par pociggéw na dobe .

Wojewoddzkie przewozy kolejowe uczestniczg w ograniczonym stopniu w przemieszcze-
niach pasazerdw na obszarze obstugiwanym pabianickg komunikacjg miejska, z uwagi na nie-
wielkg sie¢ przystankow.

Analizujgc kolejowg oferte przewozowg nalezy zwrdci¢ uwage na praktyke czestych
zmian rozktadu jazdy, ktére nastepujg $rednio co 2-3 miesigce. Brak stabilnosci godzin odjaz-
ddw jest zjawiskiem niekorzystnym, ktdre zniecheca do regularnego korzystania z kolei. Duzym
utrudnieniem s3 co najmniej kilkunastominutowe przesuniecia, ktére mogg powodowac brak
mozliwosci punktualnego dotarcia do punktu docelowego (np. pracy, szkoty) albo tez zbyt dtugi

czas oczekiwania przed rozpoczeciem pracy lub lekgiji.

32 |ka.lodzkie.pl, dostep: 31.05.2024 r.
33 Koleo.pl, dostep: 31.05.2024 r.
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4.2. Charakterystyka planowanej sieci

Docelowy ksztatt sieci komunikacyjnej miejskiego publicznego transportu zbiorowego
w Pabianicach oraz na obszarze gmin, z ktérymi podpisane zostaty porozumienia miedzyg-
minne w zakresie wspodlnej obstugi komunikacyjnej, powinien obejmowac wszystkie dostepne
rodzaje transportu publicznego, a wiec w tym przypadku:

» komunikacje miejskg — wewnatrz miasta oraz tgczacg Pabianice z miejscowosciami w s3-
siednich gminach;

= podmiejskg komunikacje autobusowg innych organizatoréw oraz realizowang przez prze-
woznikdw — tgczacg Pabianice z miejscowosciami w sgsiednich gminach;

= komunikacje kolejowa.

Przyjete i obowigzujgce zasady ksztattowania oferty przewozowej powinny by¢ zacho-
wane, jednak w przypadku pojawienia sie w miescie lub okolicznych gminach nowych obsza-
row zurbanizowanych, nieobjetych jeszcze komunikacjg miejskg, konieczne beda odpowiednie
korekty tras, aby umozliwi¢ korzystanie z transportu publicznego ich mieszkarncom.

Ewentualna dodatkowa modyfikacja oferty przewozowej dotyczy¢ bedzie uwzglednienia
ujawnionych potrzeb pasazeréow w wyniku przeprowadzonych badan marketingowych potrzeb
komunikacyjnych mieszkancoéw, uwzgledniania dodatkowych potrzeb zgtaszanych przez gminy
oscienne, a takze w przysztosci wystepujgcych zmian w popycie.

Kluczowe dla przysztego ksztattu sieci komunikacyjnej bedzie uprzywilejowanie pojazddw
komunikacji miejskiej w ruchu drogowym. Rozszerzenie systemu zarzgdzania ruchem (systemu
inteligentnego sterowania ruchem ITS) oraz wprowadzenie okreslonych preferencji dla trans-
portu zbiorowego znacznie utatwitoby poruszanie sie pojazdéw komunikacji miejskiej po Pa-
bianicach, dzieki czemu wzrostaby predko$¢ komunikacyjna i skrocitby sie czas podrézy. Pa-
bianice nie s miastem na prawach powiatu, majg wiec réznych zarzadcdw ruchu, zatem rea-
lizacja takiego uprzywilejowania wymagataby podjecia wielu dziatan koordynacyjnych.

W celu zapewnienia odpowiedniego komfortu dla pasazeréw, podczas tworzenia nowych
rozktaddw jazdy liczba kurséw w poszczegdinych relacjach bedzie wyznaczana w taki sposdb,
aby w zadnym wypadku rzeczywiste zapetnienia pojazdéw nie przekraczaty 70% ich pojemno-
$ci nominalnej. Wymagac to bedzie precyzyjnej alokacji poszczegdlnych typdw pojazdow
na zadaniach przewozowych — bedacej w gestii organizatora ustug przewozowych lub odpo-
wiedniego ustalania czestotliwosci kursowania.

Zgodnie z § 5 ust. 4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w spra-
wie szczegotowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbioro-
wego, wydanego na podstawie art. 12. ust. 5. ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym

transporcie zbiorowym, z uwagi na to, ze przewozy objete niniejszym planem majg charakter
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przewozow uzytecznosci publicznej wykonywanych w komunikacji miejskiej, odstepuje sie
od sporzadzenia czesci graficznej planu transportowego.

Ze wzgledu na specyfike funkcjonowania komunikacji miejskiej, z czesto wystepujaca
koniecznoscig wprowadzania biezgcych zmian w trasach linii, w celu zapewnienia odpowiednigj
elastycznosci sieci komunikacyjnej, szybko reagujgcej na zmieniajacy sie popyt i zmieniajgce
sie specyficzne wymagania pasazeréw, odstepuje sie réwniez od szczegdtowego okreslenia
tras linii, na ktérych majg sie odbywac przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej. Zgod-
nie z przywotanym rozporzgdzeniem, okreslony zostaje jedynie obszar, na ktorym w okresie
planowania funkcjonowad bedzie sie¢ komunikacji miejskiej w Pabianicach i gminach, ktére
z Gming Miejska Pabianice podpisaty porozumienia. Nalezy bowiem zwrdci¢ uwage, ze szcze-
gbtowe okreslenie tras linii, na ktorych planowane jest wykonywanie przewozdw o charakterze
uzytecznosci publicznej powoduije, ze kazdorazowa zmiana przebiegu trasy linii komunikacyjnej
musiataby zosta¢ wczesniej zaplanowana. Jezeli potrzeba zmiany trasy linii powstanie w okre-
sie objetym planem, to takg zmiane trzeba do planu wprowadzi¢, zachowujgc dtugotrwatg
procedure obowigzujacg w tym zakresie.

Planowane parametry rozktaddw jazdy utrzymajg zasade petnej koordynacji rozktadéw
jazdy dla wszystkich linii w skali catej sieci komunikacyjnej. Odstepstwa od zasady rytmicznosci
kursowania linii bedg stosowane jedynie dla segmentu linii dedykowanych, ktérych najwaz-

niejszg rolg jest obstuga specyficznych, lokalnych potrzeb pasazeréw.

4.3. Linie na ktdrych jest planowane wykorzystanie pojazdow elektrycznych

W celu spetnienia wymogow ustawy o elektromobilnosci, od dnia 1 stycznia 2023 r.,
Miasto powinno zapewni¢ co najmniej 10% udziat autobuséw zeroemisyjnych albo napedza-
nych biometanem, w uzytkowanej flocie pojazdéw w komunikacji miejskiej. Jednostka samo-
rzadu terytorialnego nie musi wykonywac tego obowigzku jesli analiza kosztow i korzysci zwig-
zanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobuséw zeroemi-
syjnych wykaze brak takich korzysci. Jednostka samorzadu terytorialnego zobowigzana jest
do sporzadzania takiej analizy co 36 miesiecy.

Ustawa o elektromobilnosci okresla minimalne limity udziatu pojazddw zeroemisyjnych
we flocie na 10% stanu floty od 1 stycznia 2022 r., 20% od 1 stycznia 2023 r. i 30% od 1 stycz-
nia 2028 r.

Opracowana w grudniu 2018 r. analiza kosztow i korzysci wykazata dla Pabianic brak
korzysci ze stosowania pojazddw zeroemisyjnych, zatem Miasto nie ma obowigzku do czasu
opracowania nastepnej analizy do eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych we flocie pojazdéw

komunikacji miejskiej.
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Nowa analiza kosztéw i korzysci opracowana w marcu 2024 r. i poddana konsultacjom
spotecznym w terminie od 17 maja do 9 czerwca 2024 r. takze nie wykazata korzysci ze sto-
sowania pojazdow zeroemisyjnych, zatem bezwzgledny obowigzek nie wystgpit. Przygotowana
nowa analiza wskazata jednak jednoczesnie wariant elektryczny-1 — jako rekomendowany
do wdrozenia. Wariant ten zaktada realizacje projektu inwestycyjnego ,Modernizacja i rozwoj
komunikacji miejskiej w Pabianicach — etap II”, w ramach ktérego Gmina Miejska Pabianice,
korzystajgc ze wsparcia Srodkdw pomocowych Unii Europejskiej, zamierza naby¢ 12 autobu-
sow elektrycznych z infrastrukturg sieciowo-zasilajgca: 4 stanowiskami do fadowania szybkiego
i 12 tadowarkami zajezdniowymi. Planowane lokalizacje stacji tadowania szybkiego to petla
Waltera-Jankego, petla Dworzec PKP oraz zajezdnia autobusowa. Przewidywany, realny okres
realizacji tego projektu to lata 2025-2027.

Przyjete w analizie zatozenia sposobu fadowania autobuséw mogg zostac¢ skorygowane
w przypadku trudnosci z pozyskaniem gruntéw kolejowych w celu rozbudowy bazy autobuso-
wej z przeznaczeniem na umieszczenie niezbednej infrastruktury i fadowanie wszystkich lub
czesci autobusow elektrycznych na terenie zajezdni. W takiej sytuacji nabywane autobusy ze-
roemisyjne powinny by¢ wyposazone w baterie o odpowiednio wiekszej pojemnosci (co naj-
mniej dwukrotnie), niz przyjeta w analizie kosztow i korzysci.

Wraz z wprowadzeniem autobuséw elektrycznych do systemow transportowych, zwiek-
sza sie prestiz miasta oraz wzrasta jakos¢ ustug transportu miejskiego postrzegana przez jego
mieszkancow (takze tych niekorzystajgcych w ogdle z komunikacji miejskiej). W rezultacie
transport zbiorowy staje sie bardziej konkurencyjny w stosunku do samochodu osobowego,
za$ nowe Srodki transportu w wiekszym stopniu zachecajg mieszkancéw do korzystania z oferty
komunikacji miejskiej. Zauwazalne i kompleksowe unowoczesnienie taboru komunikacji miej-
skiej — zwigzane z wprowadzeniem do eksploatacji autobuséw elektrycznych — skutkuje takze
zwiekszeniem akceptacji spotecznej dla restrykcji wobec motoryzacji indywidualnej.

Celem Srodowiskowym wprowadzenia autobuséw elektrycznych jest zmniejszenie lokal-
nej emisji zanieczyszczen powietrza oraz zmniejszenie poziomu hatasu.

Pabianicki transport zbiorowy spetnia wiele przestanek do wprowadzenia autobusow ze-
roemisyjnych: wystepuje intensywna zabudowa wielo- i jednorodzinna, gesto$¢ przystankow
jest znaczna, wystepuje zjawisko kongestii drogowej, w miescie nie wystepujg istotne deniwe-
lacje.

W Pabianicach ponownie uruchomiona zostata zmodernizowana, bezemisyjna komuni-

kacja tramwajowa, petnigca nie tylko funkcje tacznika z systemem transportu zbiorowego
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w todzi, ale i istotng role w podrézach wewnatrzmiejskich i podmiejskich Pabianic. Jej rozsze-
rzeniem jest wewnatrzmiejska linia autobusowa A41, obstugiwana obecnie z koniecznosci ta-
borem spalinowym.

Obstuga linii miejskich, ze wzgledu na koordynacje rozktadéw jazdy réznych linii, powig-
zana jest wspolnym obiegiem taboru — te same pojazdy obstugujg kursy na liniach: 1, 3 i 5,
inne na liniach 2 i 7, a jeszcze inne na liniach 4 i 6. Z kolei liniami priorytetowymi sg obecnie
linie 1 i A41. Ponadto w ramach kazdego z obecnych zadan przewozowych obstugiwane sg
rozne linie, zaréwno miejskie jak i podmiejskie. Przy utrzymaniu takiego podziatu zadan auto-
busy elektryczne obstugiwatyby jednoczesnie linie miejskie, jak i podmiegjskie.

Wprowadzenie $cistego podziatu na linie obstugiwane autobusami elektrycznymi i spali-
nowymi bytoby nieuzasadnione ekonomicznie, zwiekszytoby: wykonywang prace eksploata-
cyjna, wymagang liczbe kierowcoéw do obstugi sieci, a w efekcie wysokos$¢ niezbednych nakia-
déw finansowych przeznaczonych w budzecie miasta na biezgce funkcjonowanie transportu
zbiorowego. Brak dostatecznych Srodkéw zmusitby Miasto do dziatan oszczednosciowych,
w tym ograniczania zakresu pracy eksploatacyjnej.

Z zapisOw art. 12 ust. 1 pkt 8 ustawy o ptz wynika konieczno$¢ jednoznacznego wska-
zania linii komunikacyjnych, na ktérych przewidywane jest wykorzystanie pojazddw elektrycz-
nych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym. Zgodnie z art. 12 ust. 2a przywotanej
ustawy, przy opracowywaniu planu transportowego gminy nalezy uwzgledni¢ rowniez wyniki
analizy, o ktérej mowa w art. 37 ust. 1 ustawy o elektromobilnosci, sporzadzonej przez te
gmine. Wymagane wskazanie w planie transportowym linii do elektryfikacji powinno wiec wy-
nika¢ wprost z analizy kosztéw i korzysci.

Zgodnie z przygotowang w marcu 2024 r. analizg kosztéw i korzysci liniami, na ktérych
eksploatowane miatby by¢ autobusy elektryczne w pierwszej kolejnosci powinny by¢ linie ob-
stugujace obszar miasta, czyli: 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7 i A41. Ze wzgledu na powigzania wspdlnym
obiegiem taboru, autobusy elektryczne mogg pojawiac sie réwniez i w obstudze wybranych
kursow linii podmiejskich.

Co do zasady, linie podmiejskie prowadzone sg diuzszymi odcinkami przez obszary o za-
budowie rozproszonej, a niekiedy nawet przez pozbawione zabudowy tereny uzytkowane rol-
niczo. Nizsza intensywnos$¢ zabudowy podmiejskiej i wiejskiej skutkuje stosunkowo mniejszymi
korzysciami dla mieszkancow ze skierowania w te obszary taboru zeroemisyjnego. Obszary
centrum Pabianic oraz osiedli mieszkaniowych o zabudowie zwartej, przy duzej koncentracji
przystankow, sg znacznie bardziej narazone na koncentracje zanieczyszczen powietrza. Przy
tym gestos¢ zaludnienia w tych rejonach jest kilkakrotnie wyzsza niz dla obszaréw podmiej-
skich. Celem, jaki Miasto zamierza osiggng¢ wyborem linii, jest ograniczenie wykorzystania
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autobusdéw z napedem spalinowym w zurbanizowanej czesci miasta, w szczegdlnosci w cen-
trum i w najwiekszych osiedlach mieszkaniowych. Liniami obstugiwanymi taborem zeroemisyj-
nym powinny by¢ jednoczesnie linie o wysokiej czestotliwosci kursowania.

W sytuacji, w ktérej bedg budowane stacje tadowania na krancéwkach, pojazdy zeroe-
misyjne powinny by¢ kierowane do obstugi najdtuzszych zadan, przy uwzglednieniu mozliwego
dziennego zasiegu zakupionych pojazddw.
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5. Finansowanie ustug przewozowych

5.1. Zrodia i formy finansowania ustug, odptatnosc¢ ustug oraz refundacja
uprawnien do przejazdow ulgowych i bezptatnych

Art. 1 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym okresla zasady finansowania
regularnego przewozu osob (o charakterze uzytecznosci publicznej) w publicznym transporcie
zbiorowym, realizowanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Okreslenie przewidywa-
nego finansowania ustug przewozowych jest jednym z podstawowych zadan organizatora
transportu, realizowanego w ramach planu transportowego, zgodnie z art. 12 ust. 1 pkt 3 tej
ustawy.

Finansowanie publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez Gmine Miejska
Pabianice odbywa sie poprzez wydatkowanie $rodkéw z budzetéw miast i gmin. Srodki te po-
krywajg wydatki biezace na:
= zakup ustug przewozowych od operatora (podmiotu wewnetrznego);

» utrzymanie infrastruktury;

» wytwarzanie, dystrybucje i kontrole biletow;
» zamieszczanie informacji pasazerskiej;

» przeprowadzanie badan i analiz.

Poza wydatkami biezgcymi, realizowane sg wydatki inwestycyjne gtdwnie na budowe
i modernizacje infrastruktury, zakup taboru i wiat przystankowych oraz budowe systemu in-
formacji pasazerskiej.

Sposobem finansowania komunikacji miejskiej moze tez by¢ udostepnienie operatorowi
przez organizatora srodkéw transportu na realizacje przewozéw w zakresie publicznego trans-
portu zbiorowego. Jednym z ostatnich zakupdw dokonanych przez Gmine Miejskg Pabianice,
byto nabycie 18 autobuséw o napedzie hybrydowym w latach 2018-2019, ktére uzyczono
do eksploatacji MZK sp. z 0.0. Zakup ten zrealizowano w ramach projektu inwestycyjnego
z wykorzystaniem $rodkdw pomocowych Unii Europejskie;j.

Wydatki biezgce pokrywane sg przychodami ze sprzedazy biletéw i z optat dodatkowych
wnoszonych przez pasazerow oraz z optat i kar. Wptywy te nie pokrywajg w catosci ponoszo-
nych wydatkéw. Konieczne sg sie wiec doptaty z budzetéw samorzaddw lokalnych, na ktérych
terenie realizowane sg przewozy. Dopfaty te sg elementem polityk: socjalnej, ekologicznej
i transportowej witadz samorzadowych, ukierunkowanych na kreowanie pozadanego podziatu

przewozow pomiedzy transport publiczny i indywidualny.
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Finansowanie transportu publicznego organizowanego przez Gmine Miejskg Pabianice
odbywa sie takze poprzez:
= $rodki celowe na realizacje okreslonych przedsiewzie¢ inwestycyjnych;
» wkiad witasny w finansowaniu projektéw unijnych.

W tabeli 16 przedstawiono strukture finansowania pabianickiej komunikacji miejskiej,
uwzgledniajgc dwa gtdéwne zrédta jej subsydiowania.

Tab. 16. Finansowanie ustug transportu publicznego organizowanego przez
Gmine Miejska Pabianice w latach 2020-2023 i plan na 2024 r.

S a3 Rekompensata Wekagnik
rzedaz skazni
Rok [I:;:z:r] Ifiletéw Ltys. zl]w tym odptatnosci
' [tys. zi] ogotem [%]
miasto gminy
2020 12 646,2 1843,7 10 446,0 9091,9 1354,1 14,6
2021 13 302,7 2 195,1 10 259,6 8 664,6 1595,0 16,5
2022 13 652,1 3378,0 9874,4 8 234,2 1 640,2 24,7
2023 15 873,0 4159,0 10 600,4 8 798,3 1802,1 26,2
2024 - plan 16 904,5 3 665,9 12 548,4 10 354,5 2193,9 21,7

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Pabianicach.

Przychody ze sprzedazy biletdw w transporcie miejskim zdeterminowane sg wysokoscig
i strukturg cen oraz relacjg cen biletéow jednoprzejazdowych do okresowych. Wskaznik odptat-
nosci obrazuje za$ stopien pokrycia kosztow realizacji ustug publicznego transportu zbiorowego
przychodami ze sprzedazy biletow.

W 2020 r. koszty przewozéw pokryto przychodami z biletéw zaledwie w 14,6%. Tak ni-
ska wysokos¢ wskaznika odptatnosci odnotowana w 2020 r. byta skutkiem znacznego zmniej-
szenia mobilnosci mieszkancéw — wynikajgcej z wprowadzonych ograniczen w przemieszcza-
niu sie, zdalnej pracy i nauczania, a takze zmniejszenia dopuszczalnej liczby pasazeréow w po-
jazdach, z powodu stanu epidemii COVID-19. Dodatkowym czynnikiem, ktéry mdgt negatywnie
wptynac na wielko$¢ przychodow ze sprzedazy biletéw, byto wprowadzenie od 2017 r. upraw-
nienia do zakupu biletdw w preferencyjnych cenach dla mieszkancéw miasta posiadajgcych
»Karte Pabianiczanina”. W 2023 r. wskaznik odptatnosci wzrdst do 26,2%, jednak w planie
na 2024 r. zatozono jego obnizenie do 21,7% — zaréwno z powodu wzrostow kosztow obstugi
komunikacyjnej, jak i spadku przychoddw ze sprzedazy biletdw. Z uwagi na uzyskane przy-
chody ze sprzedazy ponad plan z 2023 r., analogiczny plan dochoddw ze sprzedazy biletéw
na 2024 r. bedzie jeszcze podlegac korekcie i podwyzszeniu.
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Zmiany w wysokosci wskaznika odptatnosci ustug zdeterminowane sg w czesci zmiang
struktury demograficznej spoteczenstwa oraz cigglym wzrostem motoryzacji indywidualnej —
skali uzytkowania samochodéw osobowych w codziennych podrézach. Czynniki te wptywajg
na systematyczny spadek udziatu pasazeréw wnoszacych petng optate za przejazd, poniewaz
pasazerowie nieuprawnieni do ulg lub zwolnien z optat, w coraz wiekszym stopniu decyduja
sie na korzystanie z samochoddw osobowych w podrézach miejskich. Z przyczyn demograficz-
nych nastepuje jednoczesnie wzrost udziatu pasazeréw niewnoszacych petnej optaty — szcze-
gdlnie istotny jest wzrost liczby pasazeréw posiadajgcych prawo do przejazdéw bezptatnych,
wplywajacy na systematyczne obnizanie sie wskaznika odptatnosci ustug komunikacji miejskiej
we wszystkich miastach w Polsce. Trend ten wystepowat takze w Pabianicach.

Gmina Miejska Pabianice, wg stanu na dzien 31 maja 2024 r. posiadata porozumienia,
na mocy ktdrych przekazywata czeS¢ zadan z zakresu lokalnego transportu zbiorowego innym
jednostkom samorzadu terytorialnego, odpowiednio z:
= Gming task zawarte w dniu 30 sierpnia 2011 r. — dotyczace przekazania Gminie task za-

dania publicznego w zakresie lokalnego transportu zbiorowego (komunikacji miejskiej)

na terenie Pabianic, polegajgcego na przewozie oséb autobusami na linii komunikacyjnej
oznaczonej literg D; finansowanie kosztéw utrzymania tej linii odbywa sie w oparciu o uzy-
skane przychody ze sprzedazy biletéw jednorazowych, okresowych i miesiecznych;

» Miastem £odz:

— zawarte w dniu 13 stycznia 2015 r. w sprawie powierzenia zadan organizatora publicz-
nego w zakresie lokalnego transportu zbiorowego na terenie Pabianic (obecnie obowig-
zujgcy aneks z dnia 20 marca 2017 r.), polegajgcego na przewozie 0sob autobusami
na linii komunikacyjnej oznaczonej N4B; na podstawie tego porozumienia Miasto Pa-
bianice przekazuje dotacje celowg pokrywajgcg czes$¢ kosztow funkcjonowania linii;

— zawarte w dniu 12 grudnia 2023 r. w sprawie powierzenia zadan organizatora publicz-
nego w zakresie lokalnego transportu zbiorowego na terenie Pabianic, polegajacego
na przewozie 0s6b na linii tramwajowej oznaczonej 41; na podstawie tego porozumie-
nia Miasto Pabianice przekazuje dotacje celowg pokrywajacg cze$¢ kosztow funkcjono-
wania linii.

W okresie planowania zakfada sie utrzymanie zasady pokrywania kosztéw organizowania
i Swiadczenia ustug przewozowych pabianickiej komunikacji miejskiej przychodami ze sprze-
dazy biletdw i doptatami z budzetu Gminy Miejskiej Pabianice.

Aspekt finansowy powinien by¢ réwniez brany pod uwage przy konstruowaniu taryfy
optat. System taryfowy jest czynnikiem decydujgcym o atrakcyjnosci transportu publicznego,

stad wynikajace z niego rodzaje biletdw i ich ceny, bedg utrzymywane na poziomie nizszym,
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niz zapewniajgcym pokrycie catosci kosztow. Ma to na celu umozliwienie realizacji podrozy
wszystkim, réwniez mniej zamoznym grupom spotecznym, ktére nie wnoszg w ogdle optaty
za przejazd albo pokrywajg koszt przejazdu tylko w pewnym stopniu. Ceny te bedg réwniez
atrakcyjne w poréwnaniu z kosztami uzytkowania pojazdéw indywidualnych. Taka polityka ta-
ryfowa oznacza, ze ponoszone koszty eksploatacyjne bedg przewyzsza¢ wysokoS¢ wptywow
ze sprzedazy biletow.

5.2. Zrodta i formy finansowania inwestycji

W latach 2018-2023 inwestycje zwigzane z publicznym transportem zbiorowym realizo-
wane byly przez MZK sp. z 0.0. i przez budzet Miasta.

Miasto zrealizowato w latach 2017-2022 partnerski projekt inwestycyjny pn. ,todzki
Tramwaj Metropolitalny: etap Pabianice — Ksawerdw”, w ramach Regionalnego Programu Ope-
racyjnego Wojewddztwa tddzkiego na lata 2014-2020, Dziatanie 3.1. Niskoemisyjny transport
miejski. Partnerem Miasta byta Gmina Ksawerdw.

Gtéwnym celem projektu byt wzrost wykorzystania szynowego transportu publicznego
poprzez rozwdj, poprawe funkcjonalnosci i atrakcyjnosci transportu zbiorowego w systemie
aglomeracyjnym i integracje poszczegdinych jego sektoréw. Celem posrednim byto w szcze-
goélnosci zwiekszenie liczby pasazerow komunikacji tramwajowej, skrocenie czasu podrézy dla
pasazerow oraz poprawa dostepnosci transportu szynowego dla oséb z niepetnosprawnosciami
ruchowymi.

Projekt obejmowat kompleksowag modernizacje trasy linii tramwajowej 41 w Ksawerowie
i Pabianicach. Zakres prac obejmowat przebudowe uktadu torowego, sieci trakcyjnej, podstacji
trakcyjnych, sterowania, ogrzewania zwrotnic oraz trakcyjnych linii kablowych.

Przebudowano i wybudowano przystanki tramwajowe, zintegrowane przystanki tramwa-
jowo-autobusowe oraz perony i zatoki autobusowe, z ich dostosowaniem do potrzeb oséb
Z niepetnosprawnosciami. W ramach projektu przebudowano takze petle tramwajowa ,,Wiej-
ska”, utworzono tram-buspasy (w ulicach: Stary Rynek, Warszawskiej i Zamkowej). Przebudo-
wano takze w niezbednym zakresie ukfad drogowy i sieci podziemnych, wprowadzono priory-
tety dla tramwajow oraz system ITS. Zakres projektu obejmowat ponadto budowe drogi ro-
werowej i parkingu B&R przy petli tramwajowej Duzy Skret.

Warto$¢ projektu wyniosta 213 922,3 tys. zt, w tym dofinansowanie ze Srodkéw euro-
pejskich — 122 111,9 tys. zt.

Miasto Pabianice zrealizowato ponadto w latach 2017-2023 projekt inwestycyjny pn.
~Modernizacja i rozwdj komunikacji miejskiej w Pabianicach”, w ramach Regionalnego Pro-

gramu Operacyjnego Wojewddztwa tddzkiego na lata 2014-2020, Dziatanie 3.1. Niskoemi-

96



ublic
pt H .pffj"ff‘ff’“ Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miejskiej Pabianice...

syjny transport miejski. Gldwnym celem projektu byto zréwnowazenie miejskiego i aglomera-
cyjnego systemu transportowego poprzez stworzenie warunkéw do zwiekszenia liczby podrézy
transportem zbiorowym. Projekt obejmowat 15 zadan, w tym 12 dotyczacych robét budowla-
nych, montazowych i zakupéw. W zakresie wymiany taboru w ramach tego projektu zakupiono
18 autobusdéw niskoemisyjnych o napedzie hybrydowym Solaris Urbino 12 hybrid.

Nabyte autobusy sg niskopodtogowe, dostosowane do podrézowania oséb starszych,
z dysfunkcjami ruchowymi, z miejscem dla wdzkéw dzieciecych oraz inwalidzkich, o pojemno-
$ci 94-100 pasazerow, w tym 27-32 na miejscach siedzgcych, wyposazone w elektroniczne
tablice informacji pasazerskiej (przednia, boczna, tylna i wewnetrzna) z zapowiedziami gtoso-
wymi, klimatyzacje, system monitoringu wizyjnego, odbiornik GPS wspotpracujacy z kompute-
rem pokfadowym oraz wifi i tadowarki USB w przestrzeni pasazerskiej. W pojazdach zuzycie
paliwa jest nizsze o ponad 20% w stosunku do klasycznych autobuséw spalinowych. Miasto
uzyczyto zakupiony tabor MZK sp. z 0.0. w celu jego eksploatacji na liniach pabianickiej komu-
nikacji miejskiej.

W ramach projektu zmodernizowano ponadto stacje obstugi pojazdéw oraz pomieszcze-
nia dla dyspozytorni i serwerowni ITS w zajezdni autobusowej miejskiego operatora przy
ul. Lutomierskiej. Wybudowano takze dworzec autobusowy przy petli Waltera-Jankego i prze-
budowano perony przystankowe dostosowujac je do potrzeb osdb z niepetnosprawnosciami,
wybudowano krancéwke przy ul. Podmiejskiej oraz 13 km drog dla rowerdw z infrastruktura.

Projekt obejmowat réwniez zakup i instalacje 23 tablic dynamicznej informacji pasazer-
skiej, montaz 5 biletomatow stacjonarnych i 10 mobilnych, montaz systemu monitoringu,
utworzenie nowej wersji portalu komunikacji miejskiej, montaz 31 wiat i 60 stupkéw przystan-
kowych, 19 tawek, a takze 3 wiat rowerowych B&R.

Miasto Pabianice wspdlnie z Miastem Sieradz, Gming Koluszki, Gming Miastem Kutno,
Gming Miastem towicz, Gming Miastem £6dz, Miastem Pabianice, Miastem Skierniewice, Mia-
stem Zdunska Wola i Gming Miastem Zgierz, zrealizowato projekt partnerski ,Integracja réz-
nych systemdw transportu zbiorowego poprzez rozbudowe weztdw przesiadkowych w woje-
wodztwie tédzkim”. Projekt zrealizowano w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wo-
jewodztwa todzkiego na lata 2014-2020, Dziatanie 3.1. Niskoemisyjny transport migjski.

Gtownym celem projektu byto zwiekszenie atrakcyjnosci i konkurencyjnosci systemu
transportu publicznego w miastach wojewddztwa tddzkiego tworzacych partnerstwo. Planowa-
nym efektem byto stworzenie systemu roweru publicznego zintegrowanego z pozostatymi sys-
temami komunikacji publiczne;j.

Projekt dotyczyt budowy parkingdéw i stacji rowerowych oraz zakupu roweréw. W zakre-
sie miasta Pabianice utworzono 14 stacji rowerowych, wyposazonych w 122 rowery.
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Wartos$¢ projektu wyniosta ogotem 4 203,5 tys. zt, w tym dofinansowanie ze Srodkow
europejskich — 2 703,31 tys. z.

W tabeli 17 przedstawiono wykaz wydatkéw inwestycyjnych infrastrukturalnych i tabo-
rowych realizowanych w latach 2018-2023.

Tab. 17. Inwestycje infrastrukturalne i taborowe w latach 2018-2023

Nazwa inwestycji Zrodio Kwota
yd finansowania [z4]

Ao6dzki Tramwaj Metropolitalny: Srodki whasne 84 633 195,85
etap Pabianice — Ksawerow” Srodki unijne i inne 83 529 946,35
~Modernizacja i rozwdj komunikacji miejskiej Srodki wtasne 23179 591,81
w Pabianicach” Srodki unijne i inne 51 111 553,46
»Integracja roznych systemdw transportu zbiorowego Srodki wiasne 130 155,33
poprzez rozbudowe weztow przesiadkowych w woje- i

wodztwie todzkim” Srodki unijne i inne 360 181,17
Razem - 242 944 623,97

Zrédto: dane Urzedu Miejskiego w Pabianicach.

Gmina Miejska Pabianice zamierza w okresie planistycznym zrealizowac inwestycje pn.
»Modernizacja i rozw6j komunikacji miejskiej w Pabianicach — etap II”. Projekt realizowany
bedzie w ramach Strategii ZIT tédzkiego Obszaru Metropolitalnego na lata 2021-2027, dofi-
nansowanego z programu regionalnego Fundusze Europejskie dla todzkiego 2021-2027, Prio-
rytet 3. Fundusze europejskie dla mobilnego t6dzkiego, cel szczegdtowy RSO 2.8. — ,wspieranie
zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej jako elementu transformacji w kierunku
gospodarki zeroemisyjnej”, dziatanie FELD.03.02 Mobilno$¢ miejska — ZIT.

Celem projektu bedzie zapewnienie na kolejny okres wysokiej jakosci publicznego trans-
portu zbiorowego, dostosowanej do preferencji i wymagan pasazeréw, o oczekiwanej dostep-
nosci dla 0sob z niepetnosprawnosciami, tworzacej realng alternatywe dla podrézy samocho-
dem osobowym. Efektem realizacji projektu bedzie zmniejszenie zattoczenia motoryzacyjnego,
zmniejszenie emisji zanieczyszczen powietrza, poprawa stanu $rodowiska naturalnego oraz
wzrost mobilnosci mieszkancéw. Celem szczegdtowym bedzie przetamanie tendencji spadko-
wej popytu na komunikacje miejska poprzez osiggniecie wzrostu liczby przewozonych pasaze-
row. Rezultatem realizacji projektu bedzie takze integracja poszczegdlnych podsystemow.

W ramach tego projektu przewiduje sie zakup 9 autobuséw elektrycznych (BEV) z infra-

strukturg do ich tadowania — stacjg tadowania autobuséw na terenie zajezdni wraz ze stacjq
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trafo, rozdzielnig i okablowaniem, w tym 5 szt. dwustanowiskowych tadowarek 2 x 60 kW oraz
jednej mobilnej — 60 kW.

Poza zakupem taboru i instalacjg zasilajacg w ramach projektu przewiduje sie rozbudowe
zajezdni: wybudowanie i urzadzenie budynku Centrum Zarzadzania Ruchem wraz z zagospo-
darowaniem terenu.

Poza obszarem zajezdni projekt obejmuje takze przebudowe petli tramwajowej Duzy
Skret, przebudowe zatok autobusowych i perondw przystankowych oraz rozbudowe parkingu
P&R przy dworcu kolejowym Pabianice.

Przewiduije sie, ze tgczna wartos¢ projektu wyniesie ponad 55,73 min zt brutto (koszty
kwalifikowane ok. 45,31 min zt), przy oczekiwanym dofinansowaniu ze Srodkéw europejskich
na poziomie 38,51 min zt. Przewidywany, realny okres realizacji projektu, to lata 2025-2027.

Gmina Miejska Pabianice zamierza w okresie planistycznym, w miare mozliwosci finan-
sowych Gminy z uwzglednieniem pozyskanego wsparcia finansowego, kontynuowac realizacje
inwestycji ,Modernizacja i rozw6j komunikacji miejskiej w Pabianicach” w ramach kolejnego,
juz III etapu. Przewiduje sie w ramach tego etapu zakupi¢ kolejne 3 autobusy zeroemisyjne
BEV wraz z instalacjg na terenie zajezdni dodatkowej tadowarki dwustanowiskowej 2 x 60 kW.
Zaktada sie ponadto budowe wiaty postojowej dla 12 autobusdw elektrycznych, z instalacjg
fotowoltaiczng na potrzeby tadowania z magazynem energii. Gmina bedzie ubiegac sie o dofi-
nansowanie realizacji etapu III w trybie konkursowym, z wykorzystaniem europejskich $rod-
kéw pomocowych w ramach horyzontu finansowania 2021-2027 oraz Srodkéw krajowych.

Dodatkowo, w miare mozliwosci pozyskania wsparcia finansowego, realizowane bedzie
takze przedsiewziecie modernizacji placu manewrowego na terenie zajezdni.

Niezaleznie od powyzszych projektow inwestycyjnych Gmina Miejska Pabianice przewi-
duje wraz Gming Ksawerow udzielenie wsparcia finansowego — jako partnerzy Miasta todzi —
w stosunku do projektu inwestycyjnego zakupu nowych tramwajoéw. Przewiduje sie, ze czeS¢
z tych pojazdow skierowana bytaby do obstugi linii 41. Celem tej inwestycji bedzie obstuga tej

linii pojazdami w catosci niskopodtogowymi.
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6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu

6.1. Podziat zadan przewozowych

W okresie planowania zakfada sie aktywne oddziatywanie na postawy mieszkancow
w celu ksztattowania pozadanych zachowan transportowych w obszarze odbywanych podrézy
miejskich w sposdb zréwnowazony, czyli uwzgledniajgcy zaréwno kwestie ochrony $srodowiska
naturalnego, zaspokojenie potrzeb spotecznych oraz gospodarczych.

Rolg samorzadu i jego organéw (prezydenta, rady miasta) jest aktywne wptywanie
na procesy kreowania pozgdanych postaw m.in. poprzez:

» adaptacje prawa miejscowego do zatozen zrownowazonego rozwoju (czyli polityka parkin-
gowa, zarzadzanie ruchem drogowym itp.);

» wsparcie finansowo-organizacyjne podmiotdw realizujgcych zadania w zakresie zréwnowa-
zonej mobilnosci;

= opracowanie i wdrozenie programdw edukacyjnych oraz kampanii informacyjnych dotycza-
cych korzysci ptyngcych z wdrazania zasad zrownowazonej mobilnosci miejskiej — kierowa-
nych zaréwno do dzieci i mtodziezy, jak i do dorostych;

» systematyczne monitorowanie i modelowanie zachowan komunikacyjnych, obejmujace ob-
serwacje rzeczywistych warunkdw ruchu, badanie preferencji i zachowan komunikacyjnych
oraz ewaluacje, a takze prognozowanie skutkdéw planowanych rozwigzan.

Realizacja planu transportowego zwigzana jest z przyjeciem zasad oddziatywania na po-
dziat zadan przewozowych pomiedzy publiczny transport zbiorowy i transport indywidualny,
celem uzyskania pozgdanego — odpowiednio wysokiego — udziatu publicznego transportu zbio-
rowego w podrdzach miejskich i pozamiejskich.

W zwigzku z brakiem aktualnych (zrealizowanych w ciggu ostatnich 5 lat) wynikdw badan
preferencji i zachowan komunikacyjnych dotyczacych wylgcznie mieszkancéw Pabianic,
do analizy wykorzystano takie badania zrealizowane na potrzeby ,Planu Zréwnowazonej Mo-
bilnosci Miejskiej dla £ddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030 (z perspektywg do 2040)” do-
tyczace preferencji w zakresie podrdzowania mieszkancow tOM. Badania przeprowadzone
w 2023 r. wykazaty, ze najczesciej wykorzystywanym srodkiem transportu w codziennych do-
jazdach do miejsca pracy byt samochdd osobowy — 64,7%. Z pozostatej czesSci mieszkancow
23,5% zadeklarowato korzystanie w dojazdach do pracy przede wszystkim z autobusu miej-

skiego lub gminnego, a 18,0% — gtdwnie z tramwaju.
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Podziat srodkéw transportu wykorzystywanych w dojazdach do miegjsca pracy na obsza-
rze tOM w 2023 r. zaprezentowano na rysunku 1434,

0 10 20 30 40 50 60 70
Samochdd jako kierowca | | | | | | 64.I7
Autobus miejski, gminny i 23.5
Tramwaj | 18.0
Samochdd jako pasazer i 17.3
Rower prywatny i 13.3
Pieszo (catg podrdz) i 10.8
Kolej i 9.2
Autobus prywatnego przewoznika i 4.3
Taksdwka i 4.0
Motocykl, skuter i 2.9
Rower miejski (publiczny) i 2.7
Rower elektryczny, hulajnoga elektryczna i 2.2
Samochdd wspétdzielony (carsharing) i 1.8

Rys. 14. Srodki transportu wykorzystywane w przejazdach
do miejsca pracy w 2023 r. [%]

Zrédto: ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040) — Zatgcznik nr 2 Raport z badan spotecznych”, s. 13.

Najwiecej respondentéw (64,7%) do miejsca pracy docierato samochodem osobowym
jako kierowca. Autobus miejski i gminny jako Srodek dojazdu do miejsca pracy zadeklarowato
23,5% respondentdéw. Niemal jedna trzecia respondentdéw dojezdzata do miejsca pracy tram-
wajem — 29,1%.

Podziat Srodkoéw transportu wykorzystywanych w dojazdach do miejsca nauki na obsza-
rze tOM w 2023 r. zaprezentowano na rysunku 153, Na rysunku tym wida¢ znaczacq réznice

w wykorzystaniu srodkéw transportu w stosunku do 0sob podrézujgcych do pracy.

34 Wartosci na wykresie nie sumujg sie do 100%, respondent magt wskazac wiecej niz 1 odpowiedz.
35 Wartosci na wykresie nie sumujg sie do 100%, respondent magt wskazac wiecej niz 1 odpowiedz.
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W analizowanym badaniu az 47,1% respondentéw zadeklarowato dojazdy do miejsca
nauki autobusem miejskim lub gminnym. Na drugim miejscu znalazty sie osoby dojezdzajace

do miejsca nauki samochodem jako pasazer — 34,7%.

Autobus miejski, gminny 47.1
Samochdd jako pasazer 34.7
Tramwaj 29.1
Samochdd jako kierowca 23.2
Pieszo (catg podrdz) 20.1
Rower prywatny 13.9
Kolej 9.9
Rower migjski (publiczny) 4.0
Autobus prywatnego przewoznika 3.4
Taksdwka 3.4
Samochdd wspétdzielony (carsharing) 1.2
Motocykl, skuter 0.9

Rower elektryczny, hulajnoga elektryczna 0.9

Rys. 15. Srodki transportu wykorzystywane w przejazdach
do miejsca nauki w 2023 r. [%]

Zrédto: ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040) — Zatgcznik nr 2 Raport z badan spotecznych”, s. 14.

Zgodnie z zaleceniami literatury branzowej, dla miast $redniej wielkosci — do ktdrych
mozna zaliczy¢ Pabianice — oraz przylegtych do nich obszaréw objetych obstugg komunika-
cyjng, udziat publicznego transportu zbiorowego w realizacji potrzeb przewozowych nie powi-
nien by¢ mniejszy niz 50%?3¢. Na obszarach wiejskich udziat transportu zbiorowego w realizacji
potrzeb transportowych nie powinien by¢ natomiast mniejszy niz 25%. W rzeczywistosci takie

wskazniki sg jednak bardzo trudne lub nawet niemozliwe do osiggniecia — udziat motoryzacji

36 Por. Plan zrownowazonego Rozwoju Transportu Publicznego. Przewodnik, 1zba Gospodarcza Komu-
nikacji Miejskiej, Warszawa 2011, s. 30.
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indywidualnej bywa z reguty znacznie wyzszy. Z racji wspomnianych wczesniej dysproporcji
w strukturze zaludnienia, proporcjonalnie lepszych wynikdw nalezy sie spodziewac dla obszaru
miasta Pabianice, niz dla obszaru podmiejskiego.

Bardzo wazne przy planowaniu oferty przewozowej jest wykorzystywanie wynikéw badan
marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych, gdyz pozwala to na uzyskanie ocze-
kiwanych rezultatdw mozliwie najnizszymi naktadami. Utrzymywanie sie wysokiej pozycji
w rankingu okreslonego postulatu dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasa-
zeréw, ale posrednio moze oznaczac (o ile nie zostato to potwierdzone lub wyeliminowane

wynikami stosownych badan), ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.

6.2. Preferencje pasazerow

Realizacja polityki zrdwnowazonego rozwoju transportu publicznego wymaga podijecia
okreslonych dziatan w zakresie poprawy oferty przewozowej — w dostosowaniu jej do prefe-
rencji i zachowan transportowych mieszkancéw. Oferta przewozowa powinna by¢ ksztattowana
w taki sposdb, aby stale poprawiaé lub przynajmniej nie pogarszac stopnia spetniania podsta-
wowych postulatow przewozowych formutowanych przez mieszkancéw pod adresem komuni-
kacji miejskiej, tj. bezposredniosci, punktualnosci, czestotliwosci i dostepnosci przestrzennej.

Pozostate postulaty przewozowe majg mniejsze znaczenie dla pasazeréw, jednak ich
zmiane, zwtaszcza na niekorzy$¢ pasazerdw, nalezy analizowac z punktu negatywnego oddzia-
tywania takze na cztery najwazniejsze postulaty. Przyktadowo, pogorszenie rytmicznosci kur-
sowania pojazdéw komunikacji miejskiej, bedzie rowniez negatywnie wptywac na ocene cze-
stotliwosci, a w niektorych przypadkach — takze i punktualnosci. Nalezy unikaé powstawania
sytuacji, w ktorych wprowadzane korzystne lub konieczne zmiany w jednym segmencie podazy
ustug, beda jednoczesnie Zle odbieranymi przez pasazeréw innego ich segmentu i wptyng
na pogorszenie oceny ogdlnej funkcjonowania komunikacji miejskiej, prowadzac w rezultacie
do zmniejszenia sie popytu.

Przy zmianach oferty przewozowej ogromne znaczenie ma polityka informacyjna kreo-
wana przez organizatora przewozow. Brak docenienia tej sfery dziatalnosci skutkuje pogorsze-
niem sie opinii mieszkancow nie tylko o komunikacji zbiorowej, czy wybranych aspektach za-
rzadzania nig, ale i wptywa negatywnie na opinie o jakosci zycia na danym obszarze.

Komunikacja miejska, w tym szczegdlnie tabor, infrastruktura przystankowa i informacja
dla pasazeréw, stanowi dobrze widoczng wizytéwke miasta dla osob odwiedzajgcych i powinna
byc¢ traktowana takze jako element marketingu miasta.

Podczas badain marketingowych prowadzonych w 2023 r. na potrzeby ,Planu Zréwno-
wazonej Mobilnosci Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030 (z perspektywq

do 2040)" respondentdw poproszono m.in. o wskazanie kluczowych czynnikdw wptywajgcych
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na wybdr konkretnego $rodka transportu. Respondenci podrdzujgcy na co dzien gtdwnie au-
tobusami motywowali swéj wybdr w pierwszej kolejnosci nizszymi kosztami podrdzy (46,8%),
dobrymi pofgczeniami komunikacjg zbiorowg (32,1%) oraz brakiem posiadania samochodu
(30,8%).

Powody wybierania pojazdéw indywidualnych i autobuséw przedstawiono na rysunkach
161 17%.

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50

Nizszy koszt jednostkowy podrdzy 46.8
Dobre pofaczenia komunikacja zbiorowa 32.1
Brak samochodu 30.8
Krétki czas przejazdu 28.1
Brak koniecznosci przesiadania 25.8
Wysokie koszty dojazdu samochodem 22.0
Komfort przejazdu 20.3
Opfaty za parkowanie w miejscu docelowym 20.2
Brak miejsca postojowego w miejscu docelowym 19.0
Brak mozliwosci dojazdu rowerem lub dojscia pieszo 15.1

Inne cele po pracy, szkole 9.2
Przewdz dzieci 8.7

Wzgledy zdrowotne 6.8

Rys. 16. Powody wybierania autobusow przez
mieszkancow tOM w 2023 r. [%]

Zrédio: ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywq do 2040) — Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych”, s. 22.

37 Wartosci na wykresach nie sumujg sie do 100%, respondent mogt wskazac wiecej niz 1 odpowiedz.
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Krotki czas przejazdu

Komfort przejazdu

Brak koniecznosci przesiadania

Darmowe miejsca postojowe w miejscu pracy, szkoty

Brak potgczen komunikacji zbiorowej

Niedostosowany do potrzeb rozktad jazdy autobuséw

Przewoz dzieci

Brak mozliwosci dojazdu rowerem lub dojscia pieszo

Nizszy koszt jednostkowy podrdzy

Wzgledy zdrowotne

Inne cele po pracy, szkole

Brak wiedzy na temat oferty transportu zbiorowego

10 20 30 40 50 60

55.4
54.6
24.1
20.9
18.1
16.0
13.7
10.0
9.0
6.4
4.9
4.4

Rys. 17. Powody wybierania samochodu osobowego przez
mieszkancow tOM w 2023 r. [%]

Zrédto: ,Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 2 Raport z badan spotecznych”, s. 22.

Sposrdéd respondentdw deklarujgcych realizacje podrézy z wykorzystaniem samochodu

osobowego, az 35,3% 0sob bytoby sktonnych do rezygnacji z podrézowania tym rodzajem

$rodka transportu na rzecz komunikacji zbiorowej, co zilustrowano na rysunku 18.
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Nie wiem, trudno
powiedzie¢
30.8 \

Tak
35.3

Nie
33.9

Rys. 18. Gotowos¢ rezygnacji z podrézowania samochodem osobowym

na rzecz komunikacji zbiorowej przez mieszkancow tOM w 2023 r. [%]

Zrodto: ,Plan Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040) — Zatgcznik nr 2 Raport z badan spotecznych”, s. 27.

Wsrdd czynnikdéw uznanych za zachete do podrézowania transportem zbiorowym znala-

zly sie: lepsze pofaczenia lub trasy autobuséw (56,1%), wieksza czestotliwo$¢ kursowania au-

tobusow (55,9%) oraz nizsze ceny biletéw (44,6%). Szczegdtowy wykaz wszystkich czynnikow

przedstawiono w tabeli 18.

Tab. 18. Potencjalne zachety do podrézowania transportem zbiorowym

przez mieszkancow tOM w 2023 r.

Udzial
Postulat odpowiedzi

[%]*
Lepsze potaczenia lub trasy autobusow 56,1
Wieksza czestotliwos¢ kursowania autobuséw 55,9
Nizsze ceny biletow 44,6
Bezposrednie potaczenia bez koniecznosci przesiadki 38,0
Punktualnos¢ potaczen 36,0
Lepsze potaczenia lub trasy tramwajow 30,8
Wieksza czestotliwos¢ kursowania tramwajéw 29,9
Jeden bilet umozliwiajgcy podrdz kilkoma srodkami komunikacji zbiorowej 28,8
Komfort i bezpieczenstwo podrozy 26,4
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Udziat
Postulat odpowiedzi
[©%]*
Wieksza liczba przystankéw autobusowych 23,4
Blisko$¢ miejsca docelowego 22,9
Wieksza czestotliwos¢ kursowania pociggow 21,4
Lepsze pofaczenia lub trasy pociggdw 20,9
Bezpieczna infrastruktura rowerowa 19,8
Wygodne i bezpieczne chodniki 17,1
Ulice o ruchu uspokojonym 16,7
Poprawa istniejgcej infrastruktury 16,5
Zwiekszenie priorytetu 16,3
Poprawa istniejgcej infrastruktury 14,8
Bezposrednie potgczenie drogg rowerowg miejsc poczatku i konca podrozy 14,4
Bezpieczne, zadaszone miejsce do przechowywania rowerédw/UTO 12,8
Wieksza liczba przystankéw kolejowych 12,1
Wieksza liczba przystankéw tramwajow 12,1
Wieksze umiejetnosci i pewno$¢ siebie podczas jazdy rowerem na drodze 8,6
Brak konieczno$ci odwozenia cztonkdw rodziny 7,7
Posiadanie prywatnego roweru/UTO, korzystanie z roweru/UTO 6,1
Nic nie przekona mnie do pozostawienia samochodu 2,0

* — wartosSci nie sumujg sie do 100%, respondent mdgt wskazac¢ wiecej niz 1 odpowiedz.

Zrédto: ,Plan Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej dla ddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030 (z per-

spektywg do 2040) — Zatgcznik nr 2 Raport z badan spotecznych”, s. 28.

W przywotanym badaniu mieszkancy Pabianic, w pieciostopniowej skali (gdzie 5 to bar-

dzo dobrze, a 1 — bardzo Zle), ocenili tatwo$¢ poruszania sie poszczegdinymi srodkami trans-

portu w swoim miescie. Oceny przedstawiono na rysunku 19.

Pod wzgledem fatwosci poruszania sie po Pabianicach mieszkancy najwyzej ocenili rower

prywatny, przyznajgc mu note 3,91. Na drugim miejscu znalazta sie podréz samochodem jako

kierowca — z oceng 3,86, natomiast na trzecim — przejazd samochodem wspdtdzielonym,

z oceng 3,60.

Najgorzej ocenione (ocena ponizej 3,0) zostaty Srodki transportu:

» taksdéwka — ocena 2,87;
» autobus miejski, gminny — ocena 2,81;

»= Kkolej — ocena 2,63.
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Tramwaj uzyskat ocene 3,17, a wiec znacznie gorszg od samochodu i roweru, ale jednak

lepszg od autobusu i kolei.

Rower prywatny

Samochdd jako kierowca

Samochdéw wspdtdzielony (carsharing)
Pieszo

Autobus prywatnego przewoznika
Motocykl, skuter

Samochdd jako pasazer

Tramwaj

Rower elektryczny, hulajnoga elektryczna
Rower miejski (publiczny)

Taksowka

Autobus miejski, gminny

Kolej

3.60

3.51

3.44

3.32

3.29

3.17

3.15

3.03

2.87

2.81

2.63

Rys. 19. Ocena tatwosci poruszania sie poszczegdlnymi srodkami transportu

przez mieszkancow Pabianic w 2023 r. [%]

Zrédto: ,Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywq do 2040) — Zatgcznik nr 2 Raport z badan spotecznych”, s. 32.

W opisywanych badaniach mieszkancy Pabianic nisko ocenili transport zbiorowy w aglo-

meracji. Jako najwieksze problemy komunikacyjne mieszkancy wskazali: korki (45,3%), nie-

wystarczajgcy czestotliwos$¢ potgczen komunikacji zbiorowej (36,7%) i brak miejsc postojo-

wych (35,6%).
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W celu poprawy funkcjonowania transportu w Pabianicach mieszkancy jako trzy najwaz-

niejsze dziatania wskazali: remonty nawierzchni drég i chodnikéw (53,1%), poprawe funkcjo-

nowania komunikacji zbiorowej (38,3%) oraz zwiekszenie czestotliwosci komunikacji zbiorowej

(38,0%). Wykaz najwiekszych problemdéw komunikacyjnych w Pabianicach oraz dziatania nie-

zbedne w celu poprawy funkcjonowania transportu, przedstawiono na rysunkach 20 i 21.

Korki

Niewystarczajgca czestotliwos$¢ potgczen komunikacji
zbiorowej

Brak miejsc postojowych

Zattoczona komunikacja zbiorowa
Wysokie optaty parkingowe

Zbyt wolna komunikacja zbiorowa
Wysokie ceny komunikacji zbiorowej

Zly stan infrastruktury drogowej

Brak $ciezek rowerowych lub ich niewystarczajgca
dtugosc

Brak buspaséw lub wydzielonych torowisk

5 10 15 20 25 30 35 40 45 50

45.3

36.7

35.6

30.5

24.0

22.1

19.7

15.8

15.4

8.8

Rys. 20. Najwieksze problemy komunikacyjne wskazane przez

mieszkancow Pabianic w 2023 r. [%]

Zrédto: ,Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywg do 2040) — Zatgcznik nr 2 Raport z badan spotecznych”, s. 30.

W tabeli 19 przedstawiono ocene realizacji poszczegdinych postulatéw przewozowych

wraz z zaleceniami dotyczacymi ich poprawy. Przyjeto skale ocen akademickich: bardzo dobra,

dobra, dostateczna i niedostateczna.
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Remonty nawierzchni drég i chodnikéw
Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej
Zwiekszenie czestotliwosci komunikacji zbiorowej

Budowa Sciezek rowerowych

Poprawa o$wietlenia drdg i chodnikdéw, przystankéw,
drog rowerowych

Uporzadkowanie parkowania

Integracja réznych srodkéw transportu

Poprawa dostepu do informacji o komunikacji
zbiorowej

Uporzadkowanie dostaw towaréw

10

20 30 40 50 60

8.2

4.9

53.1

38.3

38.0

37.5

31.2

25.5

22.2

Rys. 21. Dzialania niezbedne w celu poprawy funkcjonowania transportu

wskazane przez mieszkancow Pabianic w 2023 r. [%]

Zrédto: ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040) — Zatgcznik nr 2 Raport z badan spotecznych”, s. 34.

Tab. 19. Ocena realizacji postulatow przewozowych w transporcie publicznym

na obszarze Pabianic i gmin o$ciennych z zaleceniami dotyczacymi jej poprawy

Postulat Ocena*

Zalecenia

) . .. | icele podrézy
Bezposredniosc

siadki

Dobra — w odniesieniu do komunikacji
autobusowej; istniejgca siatka potgczen
zapewnia powigzania pomiedzy gtdéw-
nymi obszarami stanowigcymi zrédta

Dostateczna — w odniesieniu do ko-
munikacji tramwajowej; tramwaje do-
jezdzajg do pl. Niepodlegtosci w todzi,
dojazd do Srédmieécia wymaga prze-

utrzymanie co najmniej dotych-
czasowego poziomu obstugi ko-
munikacyjnej poszczegdlnych ob-
szardw miasta i przylegtych gmin
przez transport publiczny

utrzymywanie oferty przewozo-
wej zapewniajgcej wysoki udziat
potaczen bezposrednich miedzy-
dzielnicowych, zgodne z postula-
tami wiekszosci mieszkancéw
miasta

kontynuowanie rozméw z Mia-
stem todz w sprawie przediuze-
nia linii tramwajowej z Pabianic
do Srédmieécia todzi — po zakon-
czeniu inwestycji w Srédmiesciu
todzi, powodujgcych utrudnienia
w funkcjonowaniu komunikacji
tramwajowej
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Postulat

Ocena*

Zalecenia

Czestotliwosc

Dobra — zapewnione s podstawowe
standardy czestotliwosci linii w dniu po-
wszednim w godzinach szczytdw prze-
wozowych i pozaszczytowymi oraz w
soboty w potudnie i w niedziele po po-
tudniu

wzrost czestotliwosci kursow
w przypadku znacznego wzrostu

popytu

Dobra — w zakresie dostepnosci do in-
frastruktury transportu publicznego

Bardzo dobra — w zakresie dostepu
do ustug (zakupu biletow)

Bardzo dobra — w odniesieniu do ko-
munikacji autobusowej w zakresie do-
stepu 0s6b z niepetnosprawnosciami —
100% pojazdéw MZK sp. z 0.0. jest

wspieranie intermodalnosci — t3-
czenia Srodkdéw transportu w celu
optymalizacji podrézy w uktadzie
rower — transport publiczny

oraz samochdd — transport pu-
bliczny

Dostepnos¢ pojazdami niskopodtogowymi utrzymanie wskaznika gestosci
Dostateczna — w odniesieniu do ko- przystankow/km?
munikacji tramwajowej w zakresie do- tworzenie parkingdw P&R i B&R
stosowania do potrzeb osob z niepet- przy weztach przesiadkowych
nosprawno$ciami — w dniu powsze- wprowadzenie na linie 41 wytacz-
dnim 58% kurséw na linii 41 obstugi- . .
X . nie wagonow niskopodtogowych
wana jest wagonami wysokopodtogo-
wymi, w sobote 49%, a w niedziele
53%
rozwdj informacji internetowej,
np. wyszukiwanie potaczen pa-
bianickiej komunikacji miejskiej
Bardzo dobra — w zakresie informacji w Google Maps
Informacja przystankowej i informacji w internecie przyjecie identycznych standar-
Dobra — w zakresie informacji w po- déw informacji w pojazdach pla-
jazdach nowanych do zakupu autobu-
sach, jak w autobusach hybrydo-
wych zakupionych w latach 2018-
2019
Koszt Dobra - prawidtowe relacje cen bile- utrzymanie obecnych rozwigzan

tow jednorazowych i okresowych

taryfowo-biletowych

Niezawodnosc¢

Bardzo dobra — bardzo niski udziat
kursdw nierealizowanych przez MZK
Sp. z 0.0.

kontynuacja dotychczasowej
praktyki w zakresie niezawodno-
$ci ustug przewozowych

Predkos¢

Dobra

monitorowanie predkosci komuni-
kacyjnej na gtéwnych ciggach

i wprowadzenie w razie koniecz-
nosci priorytetu dla pojazdow
transportu publicznego w prze-
jezdzie przez skrzyzowania
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Postulat Ocena* Zalecenia

* monitorowanie predkosci komuni-
kacyjnej na gtéwnych ciggach
i wprowadzenie w razie koniecz-
nosci priorytetu dla pojazdéw
transportu publicznego w prze-
jezdzie przez skrzyzowania

Dobra — niski udziat kursow realizo-
Punktualnos¢ wanych z okreSlonymi odchyleniami
od rozktadu jazdy

Bardzo dobra — prawidtowe roztoze- | = kontynuacja dotychczasowej
Rytmicznosé nie w czasie odjazdow pojazdéw w da- praktyki w zakresie planowania
nym kierunku oferty przewozowej

* inwestycje w nowy tabor autobu-
sowy — zeroemisyjny

= sukcesywne wyposazanie pojaz-
déw w klimatyzacje przestrzeni
pasazerskiej, w tym zakup fa-
brycznie nowych pojazdéw wy-
tacznie z klimatyzacjg przestrzeni
pasazerskiej

Bardzo dobra — w zakresie stopnia
Wygoda wykorzystania zdolnosci przewozowej

Dobra — w zakresie komfortu podrézy

* — skala ocen: bardzo dobra, dobra, dostateczna, niedostateczna.

Zrédto: opracowanie wiasne.

Oferta przewozowa pabianickiej komunikacji miejskiej musi by¢ ksztattowana w taki spo-
sob, aby nie pogarsza¢ stopnia spetniania zwykle podstawowych postulatéw przewozowych,
tj. punktualnosci, czestotliwosci kursowania i braku przesiadek — zaréwno w skali catej sieci
komunikacyjnej, jak i w przekroju poszczegdlnych obstugiwanych obszarédw wiejskich.

Cechg charakterystyczng ustug komunikacji miejskiej, potwierdzong w badaniach mar-
ketingowych prowadzonych w réznych miastach, jest wzglednie niska elastycznos¢ cenowa
popytu. Oznacza to, ze dziatania polegajace tylko na obnizaniu ceny za ustugi transportu miej-
skiego — bez jednoczesnego spetnienia w oczekiwanym stopniu najwazniejszych postulatow
przewozowych, tj. bezposredniosci, punktualnosci, czestotliwosci i dostepnosci — stajg sie nie-
efektywne, poniewaz nie prowadzg do wzrostu popytu, tylko przyczyniajg sie do zmniejszenia
przychoddw z biletéw i w konsekwencji — do obnizenia wskaznikéw odptatnosci. Wymienione
prawidtowosci zachodzace na rynku ustug transportu miejskiego muszg by¢ brane pod uwage
przy ksztattowaniu oferty przewozowej.

Wszystkie planowane zmiany w ofercie przewozowej powinny by¢ konfrontowane z wy-
nikami badan marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw obstugi-
wanego obszaru, poniewaz ich akceptacja przez pasazerow jest determinantg osiggniecia
oczekiwanych rezultatdw. Zmiany w preferencjach i zachowaniach transportowych mieszkan-
codw nalezy identyfikowac poprzez systematyczno$¢ prowadzenia badan marketingowych. Na-

lezy takze pamietac, ze utrzymywanie sie wysokiej pozycji w rankingu okreslonego postulatu,
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dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasazeréw, ale posrednio moze takze

oznaczaé, ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.38

6.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu wynikajace

Z potrzeb osdb z niepetnosprawnosciami

W ostatnich latach w catej Europie postepuje proces starzenia sie populacji. Problem ten
dotyczy takze obszaru obstugiwanego pabianickg komunikacjg miejska. Udziat oséb starszych
w ogdle spoteczenstwa, jak przedstawiono w p. 2.4. planu, bedzie systematycznie rost.

Jednym z celdw aktywizacji i petnego uczestnictwa osdb z niepetnosprawnoscig w zyciu
spotecznym oraz zawodowym, jest zapewnienie im dostepu do transportu publicznego.

Mozna to zrealizowac na dwdch ptaszczyznach:

»  przewozow ogodlnodostepnych — obstugiwanych pojazdami niskowejsciowymi i niskopodto-
gowymi (autobusy ze sprawng funkcjg przykleku oraz platformg utatwiajgcg wprowadzenie
wozka i z miejscem przeznaczonym dla niego), posiadajgcymi sprawny system informacji
wizualnej (utatwiajacy podrdéze osobom niedostyszacym) i system informacji gtosowej (po-
zwalajacy na korzystanie z transportu publicznego osobom niewidzacym i niedowidzacym);
im wieksza liczba autobuséw tego typu obstugujacych komunikacje miejskg — tym wieksza
jej dostepnos¢ dla osob z niepetnosprawnosciami, docelowo wszystkie pojazdy powinny
posiadac takie systemy;

» przewozow specjalnych — zorganizowanych i dostepnych tylko dla oséb z niepetnospraw-
nosciami, majgcych na celu zapewnienie im dowozu do miejsc nauki, rehabilitacji itp.

Uwzgledniajac potrzeby oséb z niepetnosprawnosciami w procesie ksztattowania stan-
dardu wyposazenia pojazddw transportu zbiorowego, wprowadzanych do obstugi komunikacji
zbiorowej w pabianickiej komunikacji miejskiej, za docelowe rozwigzanie uznac nalezy:

» niskg podtoge przynajmniej w czesci pojazdu, w autobusach bez zadnych stopni poprzecz-
nych wewnatrz;

= zapewnienie miejsca na wozek inwalidzki lub dzieciecy w kazdym pojezdzie z wtasciwym
wyposazeniem, w autobusach wraz z platformg obstugiwang przez kierowce;

= elektroniczng wewnetrzng i zewnetrzng informacje pasazerska wraz z zapowiedziami gto-
sowymi o zblizajgcych sie przystankach;

» zewnetrzny system zapowiedzi gtosowej o numerze linii i kierunku docelowym podjezdza-

jacego na przystanek pojazdu komunikacji miejskiej;

38 M. Wolanski: Alternatywne metody hierarchizacji postulatow przewozowych oraz wyniki ich zastoso-
wania w polskich miastach. , Transport Miejski i Regionalny” 2012, nr 12, s. 4.
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» wyrazne oznakowanie miejsc siedzgcych przeznaczonych dla oséb o ograniczonej mobilno-
$ci ruchowej;

» oS$wietlenie wnetrza pojazdu, w tym w szczegdlnosci wszystkich miejsc, w ktdrych znajdujg
sie przeszkody dla pasazeréw, umozliwiajgce odczytanie wszelkich informacji umieszczo-
nych wewnatrz dla pasazeréw;

* monitoring przestrzeni pasazerskiej wraz z rejestracjg obrazu.

Waznym elementem jest takze dostosowanie przystankéw do obstugi pasazeréw o ogra-
niczonej zdolnosci ruchowej, co zostanie zrealizowane poprzez:

* budowanie perondw przystankéw o wysokosci dostosowanej do poziomu podtogi pojazdu;

» likwidacje barier terenowych na trasach drdg doj$cia pomiedzy przystankami a zrodtami
i celami podrdzy, zwtaszcza dla 0s6b o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie (obnizone
krawezniki, azyle dla pieszych, dogodne lokalizacje przystankdw);

* budowe nowych lub remont peronéw i zatok w sposob umozliwiajgcy podjechanie pojazdu
komunikacji miejskiej bezposrednio do kraweznika o wysokosSci zapewniajacej wejscie
do pojazdu niskopodtogowego bez pokonywania réznicy pozioméw;

* wyposazanie przystankow w siedzgce miejsca oczekiwania dla pasazeréw — w miare moz-
liwosci zadaszone i ostoniete przed wiatrem — szczegdlnie tam, gdzie liczba pasazerow jest
Znaczgca oraz W miejscach wzmozonego korzystania z publicznej komunikacji zbiorowej
przez osoby o obnizonej sprawnosci ruchowej.

W celu zapewnienia mozliwosci obserwowania przez pasazerow (w tym niedowidzacych)
otoczenia pojazddw, nalezy dazy¢ do ograniczenia mozliwosci umieszczania reklam na szybach
pojazdow, a w szczegolnosci naklejania ich w taki sposob, aby catkowicie przystaniaty lub za-
krywaty widocznosS¢ otoczenia dla pasazerdw.

Petng funkcjonalno$¢ autobusu niskopodtogowego determinuje odpowiednie uksztatto-
wanie przystankdw. Szczegdlnie wazne jest zapewnianie mozliwosci zatrzymywania sie auto-
buséw bezposrednio przy krawezniku, ktdre mozna uzyskac instalujgc w obrebie przystankow
krawezniki prowadzace o zaokraglonym profilu, w kontrolowany sposob kierujgce autobusy
niskopodtogowe na krawedz zatrzymania. Krawezniki doktadnie pozycjonujace autobusy
zwiekszajg rowniez ochrone opon i zapobiegajg uszkodzeniom karoserii — dopasowana
do przekroju opon powierzchnia najazdu tworzy prowadnice z efektem samosterowania. Takie
rozwigzania bedg stosowane przy realizacji inwestycji infrastrukturalnych zwigzanych z rozbu-
dowa lub modernizacjg uktadu drogowego w obszarze funkcjonowania pabianickiej komunika-
Cji miejskiej.

W celu zapewnienia bezpiecznego wejscia do pojazddw osdb z niepetnosprawnosciami —

niedowidzacych lub niewidomych — przy modernizacji peronéw przystankowych i chodnikéw
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w obrebie przystankéw, zaleca sie montaz ptyt z wypustkami, stuzgcymi za sygnat ostrzegaw-
czy dla oséb uzywajacych laski.
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7. Organizacja rynku przewozow

7.1. Podmioty rynku i zasady jego organizacji

Schemat organizacji rynku pabianickiej komunikacji miejskiej przedstawiono na rysunku

22.
Gmina
= Dtutow
Q
S
S
S
'§ Miasto Pabianice
< Wydziat Infrastruktury
Technicznej i Komunikacji
:§ Miejski Zaktad
N
3 Komunikacyjny Zaktad Komunikaciji
& - . - .
g sp. z 0.0. Miejskiej w tasku
Q
§ w Pabianicach
§
Q

Pasazerowie

Legenda:
‘ Porozumienia miedzygminne - Swiadczenie ustug

Dopftata do ustug transportu miejskiego
na podstawie zawartych umow

- Sprzedaz ustug

Rys. 22. Schemat organizacji rynku pabianickiej komunikacji

miejskiej w 2024 r.

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Wg stanu na dzien 31 maja 2024 r. linie pabianickiej komunikacji miejskiej obstugiwaty,
poza miastem Pabianice, na podstawie zawartych porozumien komunalnych, takze cztery
gminy o$cienne: Diutéw, Ksaweréw, Pabianice i Rzgéw.

Dodatkowo Gmina Miejska Pabianice posiadata porozumienia zawarte z miastem todzig,
na mocy ktérego przekazato tej jednostce administracyjnej do realizacji cze$¢ zadania publicz-
nego w zakresie lokalnego transportu zbiorowego na terenie Pabianic. Porozumienia te doty-
czyly realizacji przewozdw na liniach komunikacyjnych 41 (linia tramwajowa) oraz N4B (linia
autobusowa).

Analogiczne porozumienie zawarto w zakresie przewozéw pasazerskich z Gming ktask,
ktorej powierzono organizacje przewozow na linii autobusowej D.

Organizatorem pabianickiej komunikacji miejskiej jest Prezydent Miasta Pabianice. Zada-
nia organizatora wypetnia Wydziat Infrastruktury Technicznej i Komunikacji Urzedu Miejskiego
w Pabianicach.

Przedmiotem dziatania Wydziatu Infrastruktury Technicznej i Komunikacji jest m.in. pro-
wadzenie spraw dotyczacych publicznego transportu zbiorowego wraz z petnieniem w imieniu
Prezydenta funkcji organizatora publicznego transportu zbiorowego.

Przyporzadkowanie poszczegdlnych zadan organizatora wyszczegdlnionych w ustawie
0 publicznym transporcie zbiorowym do podmiotdw je realizujgcych w odniesieniu do przewo-

zbw organizowanych przez Gmine Miejskg Pabianice, przedstawiono w tabeli 20.

Tab. 20. Podmioty realizujace funkcje organizatorskie w publicznym transporcie
zbiorowym w Pabianicach — stan na 31 maja 2024 r.

Podmiot

Funkcja organizatorska realizujacy funkcje

Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie Urzad Miejski w Pabianicach
zbiorowym, z uwzglednieniem potrzeb 0s6b z niepetnosprawno- Wydziat Infrastruktury
$ciami i 0sob o ograniczonej zdolnosci ruchowej Technicznej i Komunikacji

Urzad Miejski w Pabianicach
Wydziat Infrastruktury
Technicznej i Komunikacji

Podejmowanie dziatan zmierzajacych do realizacji istniejgcego planu
transportowego albo do aktualizacji tego planu

Zapewnienie odpowiednich warunkdéw funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego, w szczegolnosci w zakresie:
Urzad Miejski w Pabianicach
Wydziat Infrastruktury
Technicznej i Komunikacji

- standarddéw dotyczacych przystankdéw komunikacyjnych oraz
dworcow

- korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow

- funkcjonowania zintegrowanych weztow przesiadkowych
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Funkcja organizatorska

Podmiot
realizujacy funkcje

- funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego

- systemu informacji dla pasazera

Urzad Miejski w Pabianicach
Wydziat Infrastruktury
Technicznej i Komunikacji
MZK sp. z o.0.

Okreslanie sposobu oznakowania $rodkow transportu wykorzysty-
wanych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej

Urzad Miejski w Pabianicach
Wydziat Infrastruktury
Technicznej i Komunikadii

Negocjacje stawek optat za korzystanie przez operatoréw i prze-
woznikow z przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktorych wia-
Scicielem albo zarzadzajgcym nie jest jednostka samorzadu teryto-
rialnego, zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na obszarze
wiasciwosci organizatora

Prezydent Miasta Pabianic

Okreslanie przystankdéw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wia-
Scicielem lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu terytorial-
nego, udostepnionych dla operatoréw i przewoznikdw oraz warun-
koéw i zasad korzystania z tych obiektow

Rada Miejska w Pabianicach

Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzgcego
do zawarcia umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego

Urzad Miejski w Pabianicach
Wydziat Infrastruktury
Technicznej i Komunikacji

Zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego

Prezydent Miasta Pabianic

Ustalanie optat za przewdz oraz innych optat, o ktérych mowa

w ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (t.j. Dz.
U. z 2020 r. poz. 8 ze zm.), za ustuge $wiadczong przez operatoréw
w zakresie publicznego transportu zbiorowego

Rada Miejska w Pabianicach

Ustalanie sposobu dystrybucji biletéw za ustuge $wiadczong przez
operatorow w zakresie publicznego transportu zbiorowego

Urzad Miejski w Pabianicach
Wydziat Infrastruktury
Technicznej i Komunikacji

Zrédto: opracowanie wiasne.

Skoncentrowanie wiekszosci funkcji organizatorskich w Wydziale Infrastruktury Tech-
nicznej i Komunikacji w Urzedzie Miejskim w Pabianicach jest rozwigzaniem wiasciwym, umoz-
liwiajgcym potencjalnie efektywne ksztattowanie oferty przewozowej oraz jej dostosowywanie
do preferencji i zachowan transportowych mieszkancow.

Wg stanu na dzien 31 maja 2024 r. Gmina Miejska Pabianice wykorzystywata do realizacji
ustug przewozowych jednego operatora — MZK sp. z 0.0. — bedgcego podmiotem wewnetrznym

i realizujgcego przewozy na podstawie umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego

118



ublic
pt H .pffj"ff‘ff’“ Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miejskiej Pabianice...

transportu zbiorowego, zawartej w dniu 21 grudnia 2023 r. Umowa ta obejmuje okres od dnia
1 stycznia 2024 r. do dnia 31 grudnia 2033 r.

W obecnie obowigzujgcej umowie z podmiotem wewnetrznym przyjeto model rozliczen
Lbrutto” oznaczajacy, ze wplywy z biletéw stanowig przychdd Gminy Miejskiej Pabianice,
a operator otrzymuje rekompensate w wysoko$ci ponoszonych rzeczywistych kosztéw funk-
cjonowania komunikacji miejskiej, powiekszong o ustalony zysk zgodnie z wymogami zatgcz-
nika do rozporzadzenia (WE) 1370/2007. Podstawg do naliczenia miesiecznej rekompensaty
jest zrealizowana praca eksploatacyjna w liczbie wozokilometréw przemnozona przez stawke
kosztu jednostkowego wozokilometra.

Zadania dodatkowe, przydzielone Spdtce umowa, stanowia:
= zamieszczanie informacji przystankowej;
= prowadzenie sprzedazy biletdw;
= kontrola biletéw oraz naktadanie i pobieranie optat dodatkowych;
= prowadzenie zadan zwigzanych z utrzymaniem infrastruktury torowo-sieciowej.

W okresie planowania nie zakfada sie zmiany aktualnej struktury podmiotowej rynku
wykonawcow przewozow pabianickiej komunikacji miejskiej, aczkolwiek w przypadku zaistnie-
nia okolicznosci wskazujgcych na celowos$¢ zakontraktowania innego operatora (operatorow)
do obstugi czesci linii komunikacyjnych lub wybranych zadan przewozowych na tych liniach,
taka mozliwos¢ przyjmuje sie za dopuszczalng — po przeprowadzeniu odpowiednich procedur

i postepowan wynikajgcych z ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.

7.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Integracja transportu publicznego w przewozach pasazerskich, w tym o charakterze uzy-
tecznosci publicznej, moze dotyczy¢:

» wspdlnego zamieszczania informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajéow transportu pu-
blicznego, szczegdlnie w lokalnych weztach integracyjnych i na przystankach integracyj-
nych;

* internetowej wyszukiwarki potgczen, obejmujacej wszystkie ustugi transportu zbiorowego
na obszarze miasta i przynajmniej w czesci regionu;

» koordynacji rozktaddw jazdy i eliminowania wzajemnej konkurencji na wspdlnych trasach;

» wspoOitdziatania organizatoréw transportu publicznego i przewoznikow w tworzeniu wspdl-
nego systemu taryfowo-biletowego oraz wspétdziatania w budowie wspdinej sieci sprze-
dazy biletow;

» statego udoskonalania funkcjonowania weztéw i przystankdw integrujgcych transport zbio-

rowy réznych organizatorow wraz z transportem zbiorowym komercyjnym.

119



ublic
pt H .pffj"ff‘ff’“ Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miejskiej Pabianice...

Gmina Miejska Pabianice, jako organizator przewozéw pasazerskich o charakterze uzy-
tecznosci publicznej w komunikacji miejskiej, bedzie organizowaé sie¢ linii komunikacji miej-
skiej w taki sposob by w jak najwiekszym stopniu utatwi¢ pasazerom przesiadanie sie pomiedzy
roznymi srodkami transportu publicznego. Na obszarze Pabianic, przy stacji kolejowej Pabia-
nice rozbudowany zostanie multimodalny wezet przesiadkowy.

Poszczegdlne rodzaje transportu zbiorowego — regionalny, miejski oraz kolejowy — musza
ze sobg wspotpracowad, gdyz podroze realizowane za posrednictwem potgczen regionalnych
autobusowych i kolejowych, kontynuowane sg z wykorzystaniem $rodkéw transportu miej-
skiego (majg charakter komplementarny). W rezultacie, ucigzliwosS¢ przesiadki z pociggu
do autobusu (i odwrotnie) oraz brak dogodnych potagczen publicznego transportu zbiorowego
w sgsiedztwie przystankow lub stacji kolejowych, wzglednie brak petnej koordynacji rozktadéw
jazdy, odbijg sie negatywnie na obydwu tych rodzajach transportu. Wspétpraca w tym zakresie
powoduje natomiast korzystne efekty synergiczne.

Integracja drogowego transportu regionalnego oraz transportu miejskiego i kolejowego,
wymaga takze podjecia niezbednych inwestycji infrastrukturalnych, tworzacych warunki dla
dogodnego przesiadania sie pomiedzy transportem indywidualnym i zbiorowym.

Integracja wewnetrzna transportu publicznego w Pabianicach bedzie dotyczy¢:
= systemowej koordynacji rozktadéw jazdy w catej sieci komunikacji miejskiej;

» peinej informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajéw publicznego transportu zbiorowego,
z rozszerzeniem o informacje dot. odjazdéw na przystankach przesiadkowych oraz zwiek-
szenie liczby internetowych wyszukiwarek potaczen, obejmujacych ustugi komunikacji
miejskiej oraz innych rodzajow publicznego transportu zbiorowego;

» doposazenia przystankdw komunikacji miejskiej w parkingi rowerowe, umozliwiajgce kon-
tynuowanie podrozy srodkami transportu publicznego.

Gtdwnym mankamentem obecnie obowigzujgcej oferty przewozowej jest czeSciowa dez-
integracja taryfowo-biletowa sieci transportu miejskiego na obszarze, na ktérym jego organi-
zatorem jest m.in. Gmina Miejska Pabianice. Pasazerowie korzystajacy z ustug wiecej niz jed-
nego organizatora, a nie nabywajacy biletu okresowego, nie mogg kupi¢ biletu aglomeracyj-
nego, umozliwiajgcego podrdzowanie réznymi Srodkami transportu zbiorowego wszystkich
jego organizatoréw. W odniesieniu do mieszkancdéw Pabianic i gmin osciennych sytuacja taka
dotyczy przede wszystkim pasazerdéw podrdzujgcych doraznie autobusami MZK sp. z 0.0. i ko-
rzystajgcych jednoczesnie z linii tramwajowej 41 oraz — juz na obszarze todzi — z innych pota-
czen organizowanych przez ZDiT w todzi lub/i z linii autobusowej D, organizowanej przez
Gmine task. Konieczno$¢ nabywania wiecej niz jednego biletu przez tych pasazeréw powoduije,

Ze faczna cena ustug miejskiego publicznego transportu zbiorowego staje sie nieatrakcyjna,
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sktaniajgc czeS¢ oséb podrézujgcych w relatywnie dtuzszych relacjach do korzystania z samo-
chodu osobowego lub z oferty przewoznikéw dziatajgcych konkurencyjnie w stosunku do sys-
temu transportu miejskiego aglomeracji tédzkiej, w ramach komunikacji regionalne;j.

Doswiadczenia $wiatowe, a takze krajowe w zakresie ksztattowania zintegrowanej oferty
taryfowo-biletowej wskazujg, ze mieszkancom w najwiekszym zakresie korzystajgcym z trans-
portu zbiorowego, a wiec podrézujgcym po obszarze aglomeracji, oferuje sie bilety w cenach
zawierajgcych rabat marketingowy w stosunku do sumy cen biletéw poszczegdlnych organiza-
toréw, ktorych oferta tworzy wspdliny bilet. WysokosS¢ tego rabatu, podobnie jak podziat przy-
choddw ze sprzedazy biletéw aglomeracyjnych, w praktyce jest przedmiotem negocjacji orga-
nizatoréw i powinna uwzglednia¢ poziom elastycznosci cenowej popytu.

Warunkiem uzyskania zatozonych w niniejszym planie korzystnych rezultatéw wynikaja-
cych z zasad zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego, jest wprowadzenie zintegro-
wanej oferty taryfowo-biletowej w catej aglomeracji tédzkiej. Dobrym poczatkiem wprowadza-
nia takiej integracji s funkcjonujace w ofercie bilety okresowe: tédzko-pabianicki oraz aglo-
meracyjny, w ktérych zaimplementowano rozwigzania techniczne z systemu biletu elektronicz-
nego obowigzujgcego w sieci tddzkiej komunikacji miejskiej — systemu biletowego Migawka.
Co najmniej w zakresie biletdw okresowych, adresowanych do segmentu statych klientow
transportu publicznego, bilety te rozwigzujg problem dezintegracji taryfowej pabianickiej, t6dz-
kiej i taskiej komunikacji miejskiej.

Zgodnie z taryfg opfat obowigzujgcg na dzien 31 maja 2024 r., Wspdlny Bilet £ddzko-
Pabianicki zachowywat waznos¢ w catej sieci pabianickiej i 16dzkiej komunikacji miejskiej. Bilet
normalny 30-dniowy kosztowat 230,00 zt, za$ 90-dniowy — 599,20 zt (z Kartg Pabianiczanina
lub todzianina odpowiednio 206,00 zt i 540,00 zt).

Oferta Wspolnego Biletu Aglomeracyjnego obowigzywata w catej tddzkiej komunikacji
miejskiej, pociggach tddzkiej Kolei Aglomeracyjnej sp. z 0.0. i Polregio SA oraz w lokalnej
komunikacji autobusowej w Pabianicach i Zgierzu (bilety WBA ze znakiem +), tasku (bilet B+),
Zdunskiej Woli (bilet C+) oraz Sieradzu (bilet D+).

Ceny biletéw 30-dniowych normalnych WBA, wedtug stanu na dzien 31 maja 2024 r.,
ksztattowaty sie nastepujgco:
= 229,00 zt — dla biletu na strefe A (t6dzka komunikacja miejska, w tym linie 41 i N4B w Pa-

bianicach oraz pociggi w granicach strefy A — miedzy Pabianicami, Lodzig a Zgierzem);
= 280,40 zt — dla biletu na strefe A+ (bilet strefy A rozszerzony o catg sie¢ pabianickiej
i zgierskiej komunikacji miejskiej);
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» 343,00 zt — dla biletu na strefe B (t6dzka komunikacja miejska, w tym linie 41 i N4B w Pa-
bianicach oraz pociggi w granicach strefy B — miedzy taskiem, Pabianicami, todzig a Zgie-
rzem);

= 348,00 zt — dla biletu na strefe B+ (bilet strefy B rozszerzony o cafg sie¢ pabianickiej
i zgierskiej komunikacji miejskiej oraz komunikacji faskiej);

= 373,00 zt — dla biletu na strefe C (t6dzka komunikacja miejska, w tym linie 41 i N4B w Pa-
bianicach oraz pociggi w granicach strefy C — miedzy Zdunskg Wolg, Pabianicami, todzig
a Zgierzem);

= 383,00 zt — dla biletu na strefe C+ (bilet strefy C rozszerzony o catg sie¢ pabianickiej
i zgierskiej komunikacji miejskiej oraz komunikacji zdunskowolskiej);

* 413,00 zt - dla biletu na strefe D (16dzka komunikacja miejska, w tym linie 41 i N4B w Pa-
bianicach oraz pociggi w granicach strefy D — miedzy Sieradzem, Pabianicami, todzig
a Zgierzem);

= 433,00 zt — dla biletu na strefe D+ (bilet strefy D rozszerzony o cafg sie¢ pabianickiej
i zgierskiej komunikacji miejskiej oraz komunikacji sieradzkiej).

Bilety WBA na strefy B/B+, C/C+ i D/D+ byty sprzedawane w rozrdznieniu na poszcze-
gdlne kierunki linii kolejowych z todzi: Sieradz, towicz, Kutno i Koluszki. Kazdy z biletéw byt
natomiast honorowany w strefie A, obejmujacej Scistg aglomeracje — Pabianice, £édz i Zgierz.

Wprowadzenie mozliwosci zakupu biletu okresowego zintegrowanego, uwzgledniajgcego
rabat marketingowy wzgledem sumy cen biletdw, ktére nalezatoby nabywac osobno, warun-
kuje wzrost popytu na komunikacje tramwajowa i kolejowg pomiedzy Pabianicami a todzig
i zarazem jest jednym z powoddw odptywu pasazerdw z drogowej komunikacji regionalnej
(autobusoéw PKS i minibusow).

Wprowadzenie wspdlnych biletow okresowych byto mozliwe dzieki integracji nosnikow.
Zarowno bilety okresowe pabianickie, tddzkie i zgierskie, jak i Wspdiny Bilet Aglomeracyjny
oraz Wspdlny Bilet £6dzko-Pabianicki, kodowane sg na Migawce, a takze na innych nosnikach
przystosowanych do standardu Migawki (Elektroniczna Legitymacja Studencka, Migawka
banku Santander Bank Polska zintegrowana z funkcjg karty ptatniczej). Funkcjonowanie jed-
nego systemu obstugi biletdéw okresowych w aglomeracji tddzkiej utatwia zaréwno ich dystry-
bucje, jak i rozliczanie.

We wszystkich Punktach Sprzedazy Biletdw MZK sp. z 0.0. sprzedawane sg bilety pabia-
nickie, tddzkie i taskie oraz okresowe zgierskie i zintegrowane, a w kasie MZK sp. z o.o.
na dworcu kolejowym Pabianice — dodatkowo bilety kolejowe tddzkiej Kolei Aglomeracyjnej
sp. z 0.0., Polregio SA, PKP Intercity SA, Kolei Wielkopolskich sp. z 0.0. oraz Kolei Matopolskich,
Kolei Slaskich, PKP SKM w Tréjmiescie sp. z 0.0. i Arriva RP.
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Zaréwno bilety pabianickie, tddzkie, zgierskie, jak i kolejowe (LKA, Polregio, PKP IC)
dostepne sg przez aplikacje mobilng. Korzystajgc z jednego sklepu internetowego mozna naby¢
bilety okresowe taryfy pabianickiej, tddzkiej i zgierskiej oraz Wspdliny Bilet £ddzko-Pabianicki.

Z uwagi na problemy z eksploatacjg biletomatéw mobilnych, obstugujacych ptatnosci
gotowkowe (konieczno$¢ uzupetniania bilonu, rozliczania wptat gotéwkowych, czeste awarie
techniczne kaset zwigzane m.in. z wstrzgsami podczas jazdy), zaleca sie kontynuowanie do-
tychczasowej praktyki eksploatacji biletomatéw mobilnych przyjmujacych wytgcznie ptatnosci
bezgotéwkowe kartami ptatniczymi lub BLIK-iem (sg to nie tylko urzgdzenia tatwiejsze w utrzy-
maniu, ale takze zajmujgce mniej miejsca). Obstuge ptatnosci gotdwkowych bedg w dalszym
ciggu zapewniac biletomaty stacjonarne, ustawione w kilku najbardziej newralgicznych punk-
tach miasta, zgodnie z danymi o popycie obliczonymi dla poszczegdinych przystankdw.

Integracja systemow transportowych funkcjonujgcych na obszarze Pabianic odbywa sie
takze na poziomie systemu sprzedazy biletdw poprzez mozliwos¢ zakupu w biletomatach w au-
tobusach MZK sp. z 0.0. biletdéw taryfy pabianickiej, todzkiej, taskiej i strefowej £KA. Biletomaty
zapewniajg takze mozliwo$¢ dotadowania biletu okresowego na Migawce. Powyzsza praktyka
powinna by¢ dalej kontynuowana.

W przysztosci nalezy doprowadzi¢ do sytuacji, w ktorej jeden system biletowy bedzie
obowigzywat na liniach organizowanych przez Gmine Miejskg Pabianice, w Srodkach transportu
obstugujacych linie lokalnego transportu zbiorowego w todzi (organizowane przez ZDiT w to-
dzi) oraz w pociggach KA (a docelowo — takze i w pojazdach wybranych operatoréw i prze-
woznikdw regionalnej komunikacji kolejowej i autobusowej). Niewtgczenie KA do wspdlnego
systemu biletowego moze bowiem podwazy¢ zasadnoS¢ jego wdrozenia w pabianickiej komu-
nikacji miejskiej, ze wzgledu na mozliwg w dalszej przysztosci znaczaca role £tKA w obstudze
podrézy do i z kodzi.

Nalezy doda¢, ze atrakcyjna cenowo taryfa aglomeracyjna, uwzgledniajgca oczekiwania
statej grupy pasazerdw, jest warunkiem réwnowazenia transportu — w tym roli, jakg w tej
polityce powinni peti¢ operatorzy kolejowi, wykonujacy na zlecenie Wojewodztwa tddzkiego
przewozy kolejowe uzytecznosci publicznej: £édzka Kolej Aglomeracyjna sp. z o.0. i Polregio
SA. Kolej ta jest w stanie zapewni¢ prawie o potowe krétszy czas dojazdu w relacji z Pabianic
(dworzec kolejowy) do centrum todzi w stosunku do obecnie obowigzujgcej oferty rozktadowej
linii tramwajowej 41 (z koniecznoscig przesiadki na inne linie funkcjonujace z pl. Niepodlegtosci
do centrum). Czas ten przy podrdzy pociggiem do centrum todzi skréci sie jeszcze bardziej po
oddaniu do uzytku budowanego tunelu srednicowego pomiedzy stacjami todz Kaliska i +6dz
Fabryczna z planowanym przystankiem na wysokosci al. Kosciuszki. Wyrazne korzysci, zwig-
zane z czasem podrdzy, mogq jednak nie zostac¢ zdyskontowane przez wysokie ceny biletdw,
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zwilaszcza gdy dotyczy¢ beda tych mieszkancéw Pabianic, ktérzy do dworca kolejowego muszg
dojechac autobusem.
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8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach

o charakterze uzytecznosci publicznej

Docelowy pozadany poziom ustug w przekroju poszczegdlnych postulatéw przewozo-

wych w 2030 r. przedstawiono w tabeli 21.

Tab. 21. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w pabianickiej komunikacji

miejskiej w przekroju poszczegoinych postulatow przewozowych w 2030 r.

Postulat
przewozowy

Docelowy pozadany poziom realizacji w 2030 r.

Bezposrednio$c

Zapewnienie wszystkich statystycznie istotnych i oczekiwanych przez pasaze-
réw potgczen bezposrednich, zgtaszanych w badaniach preferencji komunika-
cyjnych mieszkancdw miasta lub pasazerow komunikacji miejskiej

Czestotliwos¢

Przynajmniej utrzymanie czestotliwosci kursowania linii pabianickiej komuni-
kacji miejskiej

Dostepnosc

Utrzymanie obecnego wskaznika gestosci przystankéw na km?

Przebudowa wybranych przystankéw w sposob umozliwiajgcy wijazd do pojaz-
déw os6b z niepetnosprawnosciami na wadzkach bez koniecznosci uzywania
rampy umieszczonej w pojazdach komunikacji miejskiej

Wyposazenie budowanych i modernizowanych przystankéw w krawezniki na-
prowadzajgce — utatwiajgce zatrzymanie pojazdow bezposrednio przy krawe-
dzi jezdni

Informacja

Zintegrowana informacja o ustugach w internecie, obejmujaca takze prze-
wozy regionalne autobusowe i kolejowe, z uwzglednieniem korzystania przez
urzgdzenia mobilne

Rozwdj systemu dynamicznej informacji pasazerskiej na przystankach wezto-
wych i wybranych innych o duzym ruchu pasazerskim

Koszt

Utrzymanie atrakcyjnych rabatéw dla posiadaczy Karty Pabianiczanina

Utrzymanie relacji ceny biletu okresowego do jednorazowego nie wyzszej
niz 30

Niezawodnosc¢

Wskaznik realizacji rozktadu jazdy mierzony liczbg wykonanych kurséw
na poziomie powyzej 99,9%

Predkos¢

Utrzymanie co najmniej obecnego poziomu predkosci komunikacyjnej
Stworzenie preferencji dla transportu zbiorowego w ruchu ulicznym

State monitorowanie rzeczywistej predkosci komunikacyjnej autobusow
na gtéwnych ciggach komunikacyjnych

Dostosowanie czasow jazdy w poszczegdlnych godzinach i dniach tygodnia
do zréznicowanych warunkéw drogowych

Punktualnosc¢

Udziat odjazdéw opdznionych do 3 min nie wiekszy niz 3%

Udziat kurséw przyspieszonych pow. 1 min: mniejszy niz 1%
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Postulat

Docel zad i lizacji w 2030 r.
przewozowy ocelowy pozadany poziom realizacji w r

Utrzymanie zasady rytmicznej obstugi gtéwnych ciggdw komunikacyjnych, re-
alizowanej wspdlinie przez kilka linii — jako nadrzednej wytycznej do konstruk-
cji rozktadow jazdy, dazenie do rytmicznych odjazdéw takze w ramach kazdej
Z linii

Rytmicznos¢

Systematyczna wymiana pojazdéw komunikacji miejskiej o wieku obecnie
wyzszym niz 15 lat na pojazdy w standardzie wyposazenia jak posiadane au-
tobusy hybrydowe, do catkowitego ich zastgpienia

Osiggniecie wskaznika przecietnego wieku taboru do 8 lat

Wprowadzenie do eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych

Poprawa standardu obstugi pasazeréw, uzyskana poprzez przeprowadzenie

szkolen dla kierowcdw z zakresu obstugi klienta, radzenia sobie ze stresem
i postepowania w sytuacjach konfliktowych

Wygoda

Wyposazenie pojazdow w dodatkowe urzadzenia zapewniajgce wygode i bez-
pieczenstwo podrézowania, w tym w klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej
Nieprzekraczanie maksymalnego zapetnienia odpowiadajgcego 70% nominal-
nej zdolnosci przewozowej pojazdow

Zrédto: opracowanie wiasne.

Narzedziem do uzyskania pozadanego stanu jakosci ustug komunikacji miejskiej bedzie
sukcesywna wymiana taboru na proekologiczny. Za minimalny standard czystosci spalin auto-
buséw wprowadzonych w miejsce obecnie eksploatowanych, poza projektami inwestycyjnymi
zakupu pojazddw fabrycznie nowych, nalezy uzna¢ norme EURO-5.

Do 2030 r. wszystkie pojazdy realizujgce ustugi przewozowe organizowane przez Gmine
Miejskg Pabianice, powinny spetniaé nastepujace wymogi wyposazenia:

* jednolite barwy miejskie;

» niska podtoga (bez progéw poprzecznych wewnatrz) w wykonaniu antyposlizgowym;

» ogrzewanie i klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej;

* miejsce na wozek inwalidzki lub dzieciecy z dedykowanym miejscem do siedzenia oraz
platforma utatwiajgca wjazd osobom na wadzkach inwalidzkich;

= system przykleku prawej strony pojazdu podczas otwarcia drzwi na przystanku;

» system elektronicznej informacji pasazerskiej, lokalizujgcy takze pojazd na tablicach przy-
stankowej informacji dynamicznej oraz zapowiedzi gtosowe przystankéw;

= dostep do internetu oraz tadowarki USB;

= system monitoringu wizyjnego wewnetrznego i zewnetrznego wraz z rejestracjg obrazu;

Za stan pozadany mozna uznac flote sktadajaca sie z pojazdow komunikacji miejskiej,
w przypadku ich zasilania silnikami spalinowymi, o $rednim wieku od 8 do 10 lat, przy czym
zaden z autobusow nie powinien by¢ starszy niz 20 lat. W przypadku autobusow elektrycznych
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dotychczasowe do$wiadczenia z eksploatacji tramwajow i trolejbuséw, wskazujg na dopusz-
czalny wyzszy wiek pojazdéw, nawet powyzej 20 lat, bez utraty waloréw uzytkowych oraz
znacznego wzrostu kosztdw codziennej eksploataciji.

Istotng czescig systemu publicznego transportu zbiorowego jest infrastruktura przystan-
kowa. Nalezy dazy¢ do statej modernizacji infrastruktury przystankowej — w celu poprawy wa-
runkow oczekiwania, szczegdlnie podczas ztych warunkéw atmosferycznych oraz poprawy bez-
pieczenstwa, a takze funkcjonalnosci, z uwzglednieniem potrzeb osdb z niepetnosprawno-
$ciami. Do 2030 r. nalezy utrzymac procent przystankéw wyposazonych w wiaty z tawkami
i ostonami od wiatru i deszczu oraz w kosze na odpady. Jednocze$nie perony przystankowe
powinny by¢ dostosowane do obstugi oséb z niepetnosprawnosciami, a wszelkie bariery archi-
tektoniczne, takze w dojsciach do przystankdw, usuniete.

Organizatorowi przewozdéw powinno sie zapewni¢ mozliwo$¢ egzaminowania kontrole-
row biletéw i — w uzasadnionych przypadkach — takze kierowcdw operatora, w zakresie znajo-
mosci taryfy i zasad obstugi pasazeréw. Egzaminy te powinny by¢ poprzedzone szkoleniami
kierowcow w objetym nimi zakresie, ze szczegdlnym naciskiem na zasady postepowania w sy-

tuacjach konfliktowych.
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9. Organizacja systemu informacji dla pasazerow

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo wazna role.
Powinna by¢ kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowac na najnowszych rozwigzaniach tech-
nologicznych, a takze marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu
informacji we wszystkich miejscach (wezty przesiadkowe, dworce, przystanki, pojazdy, miesz-
kania, miejsca pracy, nauki i odpoczynku), w ktérych moga tych informacji potrzebowac. Tra-
dycyjne sposoby organizowania systemu informacji sg zastepowane lub uzupetniane przez roz-
wigzania wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede wszystkim majgce wiekszy zasieg oddziaty-
wania — wykorzystujgce nowe technologie informatyczne i nosniki elektroniczne, dzieki czemu
informacja w postaci obrazu i dzwieku dociera do pasazera w wielu miejscach, rowniez tych
oddalonych od sieci komunikacyjnej.

Podstawowym nosnikiem informacji o ofercie przewozowej sg obecnie nie tylko rozktady
jazdy rozmieszczane na przystankach i dworcach, ale takze informacja w pojazdach, a zwitasz-
cza powszechnie juz dostepna informacja internetowa (w tym dla urzadzen mobilnych). Infor-
macja ta powinna byc¢ czytelna i tatwa w obstudze takze dla 0s6b majgcych na co dzien mniej-
szy kontakt z tg formg komunikacji miedzyludzkiej.

Rola organizatora publicznego transportu zbiorowego jest m.in. administrowanie syste-
mem informacji dla pasazera oraz zapewnianie zamieszczenia jej na przystankach i dworcach
przez niego zarzadzanych oraz w pojazdach obstugiwanych organizowane linie.

Rozktad jazdy linii komunikacji miejskiej jest produktem przeznaczonym dla pasazera —
klienta transportu publicznego, dlatego powinien by¢ mozliwie prosty i czytelny oraz tatwy
do zapamietania, np. dzieki stosowaniu powtarzalnych w kazdej kolejnej godzinie minut od-
jazdow.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i po-
wigzanym z nim pozostatym pasazerskim transporcie zbiorowym, wskazane jest, aby organi-
zatorzy publicznego transportu zbiorowego (miejskiego i regionalnego) gromadzili wszystkie
informacje o ofercie przewozowej w formie baz danych i udostepniali je w internecie i w we-
ztach przesiadkowych.

Docelowy system informacji dla pasazeréw do 2030 r. obejmowac bedzie:

» zintegrowang informacje na przystankach;
= kompleksowg informacje w pojazdach;
» portal pasazera — zintegrowang informacje w internecie, telefonach komorkowych i innych

urzgdzeniach mobilnych.
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Tab. 22. Docelowy system informacji dla pasazeréw publicznego transportu

zbiorowego w pabianickiej komunikacji miejskiej

Czesc¢ skladowa systemu Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnosci

— wydruki rozktadéw jazdy na przystankach wedtug jednolitego,
czytelnego wzoru graficznego

— informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozéw w wia-
tach przystankowych

— dynamiczna informacja o przyjazdach i odjazdach pojazdow
na wybranych przystankach (na najwazniejszych przystankach
w formie tablic dynamicznej informacji pasazerskiej, na pozo-
statych w formie QR kodoéw do zeskanowania)

— mapy i schematy sieci komunikacyjnej w wiatach przystanko-
wych

— kontakt i dane organizatora z szybkim tgczem, np. kodem QR

— dane kontaktowe do operatoréw poszczegdlnych linii

Zintegrowana
informacja
na przystankach

— nazwa, logo i dane kontaktowe organizatora

— wyswietlacze wewnetrzne i zewnetrzne z kierunkiem jazdy

— tablice lub wyswietlacze wewnetrzne z trasg linii ze wszystkimi
przystankami ze wskazaniem miejsc dogodnych przesiadek

— informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozéw

— zapowiedzi glosowe przystankéw

— piktogramy, w tym wskazujgce miejsca dla oséb z niepetno-
sprawnosciami

Informacja w pojazdach

— mapa sieci komunikacji miejskiej ze wskazaniem wszystkich
przystankéw, w tym weztowych
— schematy weztéw przesiadkowych

Zintegrowana informacja | — peine, aktualne rozktady jazdy dla wszystkich rodzajow dnia ty-
w internecie, telefonach godnia

komorkowychiinnych | - wyszukiwarka potgczen
urzadzeniach mobilnych | — informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozéw

— informacja o stosowanych procedurach
— informacja o sposobie skfadania i rozpatrywania skarg i wnio-
skow

Zrédto: opracowanie wiasne.
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10. Kierunki rozwoju transportu publicznego

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikow determinujgcych rozwoj miast,
a ze wzgledu na jego negatywne oddziatywanie na $rodowisko naturalne, stanowi znaczaca
ucigzliwos¢ zycia dla mieszkancow. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego
w liczbie podrdzy zmotoryzowanych w miescie wptywa w najwiekszym stopniu na ograniczenie
zanieczyszczen emitowanych do Srodowiska przez ruch pojazddw. Zaktadajac, ze w Pabiani-
cach, w godzinach szczytu usrednione napetnienie w autobusie w szczycie przewozowym wy-
nosi 40 0séb oraz ze w jednym samochodzie osobowym podrdzuje Srednio 1,2 osoby, mozna
zatozy¢, ze na jeden autobus w ruchu przypada potok az 33 samochoddw osobowych. Komu-
nikacja miejska istotnie zmniejsza ruch drogowy do miejsc pracy, czy tez do centrum miasta,
co wprost przektada sie na obnizenie emisji spalin i jest najbardziej efektywnym dziataniem
ochrony Srodowiska w miescie. Warunkiem uzyskania jak najwiekszego pakietu korzysci dla
mieszkancow jest zachecenie do rezygnacji z codziennego uzywania samochodu osobowego —
na rzecz autobusu.

Najwazniejszym dziataniem wiadz samorzadowych bedzie wprowadzanie réznego ro-
dzaju zachet i priorytetéw dla transportu publicznego oraz przemyslanych ograniczen dla trans-
portu indywidualnego, aby jak najwieksza liczba podréznych decydowata sie na korzystanie
z komunikacji miejskiej. Zrownowazony rozwoj to ksztattowanie transportu miejskiego w spo-
s6b minimalizujacy jego negatywny wptyw na Srodowisko i mieszkancow. Skuteczne wdrazanie
zrownowazonego rozwoju polega na wspieraniu dziatan ograniczajgcych zapotrzebowanie
na transport — poprzez odpowiednig polityke przestrzenng, rozwdj nowych technologii oraz
promowanie publicznego transportu zbiorowego, a szczegdlnie rozwigzan nieemitujacych za-
nieczyszczen w miastach.

Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Pabianicach sg podporzadkowane
strategii zrdwnowazonego rozwoju, uznanej za zasade ksztattowania polityki transportowej,
z uwzglednieniem integracji réznych form transportu pasazerskiego. Elementem integracji be-
dzie urzadzenie na wybranych petlach koncowych linii komunikacji miejskiej parkingdw P&R.

Rozwdj ruchu rowerowego wymaga stworzenia kompleksowego systemu drog dla rowe-
row, pozwalajgcych na wygodne i bezpieczne poruszanie sie po catym miescie — umozliwiajgce
dotarcie do wszystkich istotnych celéw ruchu oraz zapewniajgcych dogodny dojazd rowerem
do Pabianic z okolicznych miejscowosci w gminach osciennych. Budowie drdg dla roweréw
bedzie towarzyszyt rozwoj pozostatej infrastruktury rowerowej (stojakdw, stacji napraw), li-
kwidowane beda bariery dla ruchu rowerowego w przekraczaniu ciggdw komunikacyjnych,
urzadzane beda parkingi B&R oraz prowadzone kampanie edukacyjne w zakresie bezpiecznego

poruszania sie rowerem.
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Podejmowane beda takze dziatania zmierzajgce do likwidacji ucigzliwosci i utrudnien dla
ruchu pieszego, w szczegdlnosci w dojsciach do przystankéw. Dziatania te bedg obejmowaty:
» tworzenie dogodnych, najkrétszych drog dla pieszych — oddzielonych od ucigzliwosci ruchu

miejskiego — wraz z atrakcyjnym otoczeniem wzdtuz ciggdw pieszych;

» likwidacje barier w przekraczaniu ciggdw komunikacyjnych, szczegdlnie dla oséb o ograni-
czonej zdolnosci poruszania sie;

» ograniczanie zajmowania przestrzeni pod parkingi wzdtuz najwazniejszych ciggéw pie-
szych;

» |okalizacje dogodnych, powigzanych z ciggami pieszymi, przystankéw komunikacji miej-
skiej;

= tworzenie ciggdw pieszo-jezdnych, bez wydzielonych jezdni dla aut, na ktérych piesi maja
pierwszenstwo w ruchu.

Determinantami okre$lajgcymi kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w Pabianicach, s3a:
= uchwalone plany transportowe wyzszego szczebla — w szczegdlnosci plan transportowy dla

wojewddztwa tddzkiego (p. 2.10. opracowania);

= prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne, spo-
teczne i gospodarcze, zrodta ruchu, ochrone Srodowiska i dostep do infrastruktury (p. 2.4.-
2.9. planu transportowego);

= uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne scharakteryzowane w studium uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta — przywotane w p. 2.3. planu trans-
portowego;

» przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej mia-
sta, szczegdtowo opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

» zatozenia rozwoju systemu komunikacyjnego, przedstawione w studium uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta oraz w innych dokumentach strate-
gicznych;

= wyniki badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkafcow.

Zalecane minimum, wynikajgce z polityki zrbwnowazonego rozwoju, to podjecie dziatan
promujgcych utrzymanie obecnego poziomu i rozwdj transportu zbiorowego — poprzez wy-
miane taboru na autobusy o napedzie zeroemisyjnym lub/i poprawe komfortu podrdzy linig
tramwajowg 41 — poprzez wprowadzenie do jej obstugi wytacznie tramwajéw niskopodtogo-
wych.

Waznym alternatywnym — bezemisyjnym $rodkiem transportu do codziennego porusza-
nia sie po miescie — sg rowery i inne pojazdy napedzane sitg miesni. Wiekszy udziat tego typu
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pojazdéw w ruchu miejskim zmniejsza lokalng emisje spalin, ogranicza zapotrzebowanie
na miejsca parkingowe dla samochoddéw osobowych oraz — poprzez zwiekszong aktywnos¢
fizyczng — wptywa na poprawe stanu zdrowia mieszkancéw. Dla wzrostu znaczenia ruchu ro-
werowego W przemieszczaniu sie po Pabianicach niezbedne jest dokonczenie budowy kom-
pleksowej sieci drog rowerowych, wzbogaconej o strefy Tempo 30, obejmujace strefy o prze-
wadze funkcji mieszkaniowej oraz centralne obszary poszczegdinych osiedli.
Konieczne jest przeprowadzenie akcji edukacyjnych i informacyjnych, promujgcych zréw-
nowazong mobilno$¢ miejska oraz elektromobilno$¢.
Niezwykle istotnym kierunkiem rozwoju pabianickiej komunikacji miejskiej bedzie jej in-
tegracja w ramach catego systemu publicznego transportu zbiorowego (obejmujgcego rowniez
przewozy kolejowe i inne niz komunikacja miejska przewozy drogowe).
Integracja systemow transportowych obejmuije:
= poziom infrastruktury — poprzez utworzenie funkcjonalnych weztdw i przystankéw integra-
cyjnych i przesiadkowych, pozwalajacych na szybka i wygodng przesiadke;

= poziom rozktaddw jazdy — poprzez wzajemng koordynacje potaczen przesiadkowych;

» poziom jednej taryfy — poprzez wprowadzanie wspdlnego/jednego biletu i koordynacje ta-
ryfowg na szczeblu aglomeracyjnym.

Utworzenie zintegrowanych weztéw i przystankdw przesiadkowych pomiedzy regional-
nym transportem kolejowym i autobusowym, lokalnym i regionalnym transportem autobuso-
wym oraz komunikacjg miejskg, stanowi szanse rozwoju dla wszystkich tych systeméw trans-
portu publicznego. Zintegrowany wezet przesiadkowy powinien zapewnic jak najkrétsze i bez-
posrednie przejScie pomiedzy réznymi rodzajami Srodkéw transportu (oczywiscie najlepiej
w systemie door-to-door) oraz nie posiadac barier utrudniajgcych przemieszczanie sie dla osdb
Z niepetnosprawnosciami, za to umozliwia¢ wygodne, zabezpieczone przed niekorzystnymi wa-
runkami atmosferycznymi miejsce do oczekiwania na przesiadke.

Kierunki rozwoju publicznego transportu w Pabianicach beda zgodne z uregulowaniami
zawartymi w dokumentach strategicznych krajowych i wojewddzkich oraz ze strategicznymi
wytycznymi Unii Europejskiej dotyczacymi:
= zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego;

» promowania rozwigzan proekologicznych;
» integracji $rodkow transportu;

= podnoszenia standardow obstugi pasazerskiej.
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11. Przyjete zasady planowania oferty przewozowej
publicznego transportu zbiorowego

Podstawowg zasada racjonalnego planowania transportu zbiorowego jest dostosowanie
podazy ustug przewozowych do popytu. Z uwagi na zalezno$¢ popytu od oferowanej podazy
ustug, wystepuje sprzezenie zwrotne tych dwoch czynnikdw. Przyjete zasady obstugi komuni-
kacyjnej na obszarze miasta majg na celu zapobiec stopniowemu ograniczaniu systemu trans-
portu zbiorowego w wyniku jego zbyt niskiej atrakcyjnosci i wzrostu kongestii — wskutek nie-
kontrolowanego wzrostu przewozéw samochodami osobowymi. Dostepnos¢ transportu indy-
widualnego jest powszechna i uzalezniona jedynie od dostepnosci miejsc parkingowych w po-
blizu Zzrédet i celdow podrdzy. Istotne zmniejszanie poziomu ustug przewozowych w transporcie
publicznym poza okresami szczytdw przewozéw prowadzi tez zazwyczaj do znacznego wzrostu
kosztédw jednostkowych (kosztéw wozokilometra) operatora.

W okresie planowania (do 2030 r.) przyjmuje sie nastepujgce zasady ksztattowania
oferty publicznego transportu zbiorowego:

1. Uktad sieci komunikacyjnej i poszczegolne zadania przyjete do realizacji uwzgledniaé beda
specyficzny charakter obszaru objetego obstugg komunikacyjng, w szczegdlnosci potozenie
Pabianic oraz obstugiwanych pabianickg komunikacjg miejskg gmin osciennych w aglome-
racji todzkiej.

2. Jednga z wazniejszych determinant planowanego uktadu komunikacyjnego bedzie wiasciwe
skomunikowanie poszczegdinych osiedli Pabianic z dworcem kolejowym i zapewnienie do-
godnych przesiadek na pociggi £tKA, zapewniajgcej szybkie pofgczenie Pabianic z todzia.

3. Zmiany w ukfadzie komunikacyjnym Pabianic zastang zdeterminowane przez dalszy rozwoj
LKA, a w szczegdlnosci przez budowe tunelu Srednicowego miedzy todzig Kaliskg a todzig
Fabryczna.

4. Rytmicznie prowadzone bedg badania marketingowe:

- wielkosci popytu (w przekrojowym okresie — w miesigcach: marzec-kwiecien lub paz-
dziernik-listopad) — co 2-5 lat;

- struktury popytu z przychodowoscig umozliwiajgca obliczenie rentownosci kursow wy-
konywanych poza granice miasta — nie rzadziej niz co 5 lat;

- preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw (przynajmniej wybidrcze) —
co 5-7 lat.

5. Wyniki badan potrzeb przewozowych, popytu oraz preferencji i zachowar komunikacyjnych
mieszkancow Pabianic, stanowi¢ bedg wytyczne dla ksztattowania oferty przewozowej
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10.

11.

12.

i ksztattowania podziatu zadan przewozowych pomiedzy rézne $rodki transportu oraz okre-
$lania wymogéw technicznych (w tym parametréow opisujgcych pojemno$é pasazerskq)
w stosunku do kontraktowanego taboru.

Rozktady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji pojaz-
déw w zaleznosci od ich pojemnosci pasazerskiej, bedg konstruowane w dostosowaniu
do wynikéw badan potrzeb przewozowych, popytu, preferencji i zachowan komunikacyj-
nych mieszkancdw oraz badan rentownosci poszczegdinych linii komunikacyjnych.

Na podstawie szczegotowej analizy wynikéw badan napetnienia pojazdéw poszczegdine
linie przyporzadkowywane bedg do okreslonej kategorii, wyrdznionej pod katem obowig-
zujgcej czestotliwosci kursowania pojazdéw. Biorgc pod uwage kryterium zastosowanej
czestotliwosci kursowania pojazdéw, wsrdd linii tworzacych sie¢ komunikacyjng, wyrdzniac
sie bedzie linie: priorytetowe, podstawowe, uzupetniajgce i marginalne.

Realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne bedg uwzglednia¢ potrzeby osob
z niepetnosprawnosciami oraz zmniejszanie negatywnego oddziatywania transportu pu-
blicznego na Srodowisko.

Podstawowg regutg planowania oferty przewozowej bedzie petna koordynacja rozktadéw
jazdy w skali catej sieci komunikacyjnej.

Trasy linii komunikacji autobusowej mogg ulega¢ modyfikacji w zaleznosci od zmieniaja-
cych sie potrzeb pasazeréw i zmieniajgcych sie celéw podrozy.

Polityka taryfowa realizowana przez organizatora komunikacji miejskiej zaktada w okresie
planowania utrzymanie poziomu odpfatnosci, ze zwiekszeniem preferencji dla pasazerow
stale korzystajgcych z komunikacji miejskiej — nabywajacych bilety okresowe.

Polityka taryfowa bedzie uwzgledniata warunki rynkowe oraz poziom spotecznej akceptacii
cen przejazdow i wzglednej atrakcyjnosci cenowej transportu publicznego dla uzytkowni-
kdw samochodéw osobowych. Gtdwnymi zadaniami w zakresie polityki taryfowej beda in-
tegracja biletowa w skali catej aglomeracji tddzkiej i uzyskanie relatywnie wysokiego od-
setka pasazerdow podrozujgcych na podstawie biletéw okresowych. Wszelkie nowe rozwia-
zania taryfowe powinny by¢ poprzedzane analizami ekonomiczno-finansowymi skutkéw ich
wprowadzenia.

Planowany docelowy uktad tras pabianickiej komunikacji miejskiej spetnia¢ bedzie naj-

wazniejsze postulaty przewozowe, w tym postulat bezposredniosci. Ewentualne zmiany tras

zmierzac beda do intensyfikowania obstugi obszaréw miasta o gestej zabudowie wielorodzin-

nej, kosztem ograniczen na obszarach peryferyjnych.
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W obszarach o najintensywniejszej zabudowie i w porach doby generujacych najwiekszy
popyt na ustugi komunikacji miejskiej, zapewniana bedzie relatywnie wysoka i rytmiczna cze-
stotliwos¢ kursowania pojazddw. Utrzymana zostanie rozbudowana sie¢ potgczen bezposred-
nich, fgczacych najwazniejsze zrédta i cele ruchu na obstugiwanym obszarze.

Utrzymywana bedzie petna synchronizacja rozktaddw jazdy w skali catej sieci komunika-
cyjnej, ktdra polega na odejsciu od opracowywania rozktadu jazdy w odniesieniu do jednej linii
(lub zadania komunikacyjnego, przeznaczonego do obstugi jednym autobusem), na rzecz ukita-
dania rozktadéw jednoczesnie dla catej sieci komunikacyjnej. Proces ten, zapewniajgcy efekty
synergiczne (poprawa odczuwalnej czestotliwosci przy niezmienionej liczbie taboru i niezmie-
nionej lub w niewielkim stopniu obnizonej pracy eksploatacyjnej), powinien by¢ wspomagany
specjalistycznym oprogramowaniem komputerowym. Rozktady jazdy opracowywane sg jedno-
czesnie dla catej sieci komunikacyjnej.

Usprawnienie w zakresie punktualnosci bedzie zapewniane poprzez specjalizacje zarza-
dzania ofertg przewozowa, przy wykorzystaniu zréznicowania rozktadowych czaséw przejazdu
w zaleznosci od pory doby, w oparciu o wyniki badan empirycznych. Wysoka punktualnos¢
Swiadczenia ustug przewozowych zostanie uzyskana poprzez silne zréznicowanie miedzyprzy-
stankowych czasoéw jazdy w réznych porach doby i rodzajach dni, w zaleznosci od natezenia

ruchu drogowego i pasazerskiego.
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12. Planowana oferta przewozow uzytecznosci publicznej

w Pabianicach i gminach osciennych

Planowany ukiad sieci komunikacyjnej i parametry rozkladow jazdy

Docelowy ksztatt sieci komunikacyjnej miejskiego publicznego transportu zbiorowego
w Pabianicach oraz na obszarze gmin, z ktérymi podpisane zostaly porozumienia miedzyg-
minne w zakresie wspolnej obstugi komunikacyjnej, powinien obejmowac wszystkie dostepne
rodzaje transportu publicznego, a wiec w tym przypadku:
= komunikacje kolejowg — pociggi LKA;
= komunikacje tramwajowg — linie tramwajowg do todzi;
= podmiejskg komunikacje autobusowg — tgczacg Pabianice z miejscowosciami w sgsiednich

gminach;
= komunikacje autobusowg wewnatrz miasta Pabianic.

W Swietle wynikdw badan gtéwnych preferencji pasazeréw pabianickiej komunikacji
miejskiej, obecny ksztatt oferty przewozowej w segmencie linii organizowanych przez Gmine
Miejskg Pabianice, zaréwno w aspekcie liczby linii i ich tras, jak i rozwigzan szczegdtowych —
rozktaddw jazdy — mozna uznac za satysfakcjonujgcy. Obszar miasta obstugiwany jest liniami
o rytmicznej czestotliwosci kursowania pojazdéw i o zsynchronizowanych rozktadach jazdy.

W celu zaspokojenia incydentalnych zwiekszen popytu w okresach jego maksymalnej
wielkosSci uruchamiane sg kursy bisowe, juz poza systemem koordynacji. Rozktady jazdy ukia-
dane sa przy wsparciu specjalistycznego oprogramowania komputerowego, na podstawie ana-
liz wynikdw systematycznie prowadzonych badan marketingowych. Mozna zatem przyjac,
Ze w sytuacji niezmiennosci zewnetrznych determinant ksztattowania podazy ustug komunika-
Cji miejskiej organizowanej przez Gmine Miejskg Pabianice (takich jak np. zmiana zakresu funk-
cjonowania komunikacji tramwajowej czy pociagdw tKA), w okresie objetym planem, czyli
do 2030 r., planowana oferta przewozdw uzytecznosci publicznej w tym segmencie ustug pa-
bianickiej komunikacji miejskiej, podlegac¢ bedzie jedynie dostosowawczym korektom — pod
wptywem sygnatéw z rynku — w stosunku do obecnego jej ksztattu.

Przyjete i obowigzujgce zasady ksztattowania oferty przewozowej powinny by¢ zacho-
wane, jednak w przypadku pojawienia sie w miescie nowych obszaréw zurbanizowanych, nie-
objetych jeszcze komunikacjg miejska, konieczne bedg odpowiednie korekty tras, aby umozli-
wic korzystanie z transportu publicznego ich mieszkaricom.

Ewentualna dodatkowa modyfikacja oferty przewozowej dotyczy¢ bedzie uwzglednienia

ujawnionych potrzeb pasazeréow w wyniku przeprowadzonych badan marketingowych potrzeb
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komunikacyjnych mieszkancéw, uwzgledniania dodatkowych potrzeb zgtaszanych przez gminy
oscienne, a takze w przysztosci wystepujacych zmian w popycie.

W celu zapewnienia odpowiedniego komfortu dla pasazeréw, podczas tworzenia nowych
rozktadow jazdy liczba kursow w poszczegdlnych relacjach bedzie wyznaczana w taki sposdb,
aby w zadnym wypadku rzeczywiste zapetnienia pojazdéw nie przekraczaty 70% ich pojemno-
ci nominalne;j.

Planowanie oferty przewozowej — wyznaczanie tras linii i konstrukcja rozktadéw jazdy —
bedzie zadaniem organizatora przewozéw. W kompetencji organizatora bedzie konstrukcja za-
dan przewozowych, a rolg operatoréw bedzie jedynie obsadzanie stuzb pracownikami (kon-
strukcja grafikdéw kierowcow) i wykonywanie przewozow, przy zachowaniu wysokiej jakoSci
ustug.

Biorgc pod uwage celowos¢ elastycznego wprowadzania zmian w trasach linii, w reakcji
na sygnaty z rynku, nieuzasadnione jest zamieszczenie w planie transportowym doktadnych
tras poszczegdlnych linii sktadajgcych sie na planowang sie¢ komunikacyjng. Nalezy bowiem
zwrdci¢ uwage, ze szczegbtowe okreslenie tras linii, na ktoérych planowane jest wykonywanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej powoduje, ze kazdorazowa zmiana prze-
biegu trasy linii komunikacyjnej musiataby zosta¢ wczesniej zaplanowana. Jezeli potrzeba
zmiany trasy linii powstanie w okresie objetym planem, to takg zmiane trzeba bytoby do planu
wprowadzi¢, zachowujac dtugotrwatg procedure obowigzujgcg w tym zakresie.

Planowane parametry rozktaddw jazdy utrzymajg zasade petnej koordynacji rozktadow
jazdy dla wszystkich autobuséw w skali catej sieci komunikacyjnej. Odstepstwa od zasady ryt-
micznosci kursowania linii bedg stosowane jedynie dla segmentu linii dedykowanych, ktérych
najwazniejszg rolg jest obstuga specyficznych, lokalnych potrzeb pasazerdw.

Istotnym mankamentem obecnie obowigzujgcej oferty przewozowej jest jednak dezin-
tegracja taryfowo-biletowa w zakresie jednokrotnych przejazddw w sieci komunikacji miejskiej
organizowanej przez Gmine Miejskq Pabianice, Miasto £ddz, Gmine task i pofaczen realizowa-
nych w komunikacji regionalnej. Pasazerowie korzystajacy z ustug wiecej niz jednego organi-
zatora przewozOéw nie mogg kupi¢ zintegrowanego biletu regionalnego, umozliwiajgcego po-
drozowanie roznymi Srodkami transportu zbiorowego.

Przestanki demograficzne — migracje mieszkancéw Pabianic na obszar gmin o$ciennych
— uzasadniajg rozwdj sieci komunikacji miejskiej poza granicami miasta. Rozliczenia z gminami
osciennymi powinno sie oprze¢ na badaniach rentownosci potgczen w gminach, dgzac do uru-
chamiania nowych kurséw podmiejskich w godzinach o najwyzszej przychodowosci kurséw,

a nie w porach postulowanych przez pojedynczych mieszkancow.
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Planowana taryfa optat

Warunkiem niezbednym dla uzyskania zatozonych rezultatéw zwigzanych z poprawg ja-
kosci ustug przewozowych, jest wprowadzenie istotnych zmian w systemie taryfowym pabia-
nickiego transportu miejskiego, polegajacych na wprowadzeniu taryfy aglomeracyjnej takze
w odniesieniu do przejazdéw jednokrotnych lub wahadtowych.

Obowigzujaca taryfa na ustugi komunikacji autobusowej organizowanej przez Gmine
Miejskg Pabianice, w zakresie struktury, czyli wzajemnych relacji cen biletéw jednorazowych
i okresowych, powinna zosta¢ utrzymana.

Za cel nadrzedny nalezy jednak uznac integracje taryfowa komunikacji miejskiej organi-
zowanej przez Gmine Miejskg Pabianice z tddzka komunikacjg miejska, organizowang przez
ZDiT w todzi.

Planowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne

Zakres planowanych inwestycji zalezy od sytuacji finansowej Gminy Miejskiej Pabianice.
Dodatkowym Zrddtem sfinansowania inwestycji mogg byc¢ kredyty i pozyczki, zwtaszcza prefe-
rencyjne oraz wszelkie Srodki pomocowe. Inwestycje w komunikacje miejskg i w rozwdj drog,
naleza do najbardziej kapitatochtonnych we wszystkich gminach miejskich w Polsce.

Wszystkie przewidziane w p. 5.2. zadania inwestycyjne sg istotne dla rozwoju pabianic-
kiej komunikacji miejskiej.

W ramach prowadzonych przebuddw drog przystanki autobusowe bedg modernizowane
i dostosowywane do potrzeb o0séb z niepetnosprawnosciami.

W ramach planowanych inwestycji w okresie obowigzywania planu przewiduje sie:
= zakup 12 autobusdw zeroemisyjnych z infrastrukturg do ich fadowania;

» rozbudowe zajezdni: wybudowanie i urzadzenie budynku Centrum Zarzadzania Ruchem,
placu manewrowego, wiaty postojowej na 12 autobusdw, instalacji fotowoltaicznej;

» przebudowe petli tramwajowej Duzy Skret;

» przebudowe zatok autobusowych i peronéw przystankowych;

» rozbudowe parkingu P&R przy dworcu kolejowym Pabianice.

Ponadto zakfada sie mozliwos¢ udzielenia wsparcia finansowego dla Miasta todzi, w po-
staci dotacji na zakup nowych tramwajow w celu wprowadzenia obstugi wszystkich kurséw na
linii 41 taborem niskopodtogowym.

Po przeprowadzonej analizie, w uzasadnionych przypadkach, w ramach planowanych
inwestycji drogowych, bedzie uwzgledniana infrastruktura dla komunikacji publicznej.
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Planowana efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa

Plany dotyczace ksztattu sieci pabianickiej komunikacji miejskiej i parametrow rozktaddw
jazdy wptyng na koszty ponoszone z budzetu miasta na realizacje finansowania lokalnego
transportu zbiorowego. Wszystkie zmiany wprowadzone w okresie obowigzywania planu beda
realizowane w zaleznosci od mozliwosci finansowo-budzetowych Gminy Miejskiej Pabianice.

Oproécz doskonalenia oferty przewozowej, kolejne wyzwanie stanowi¢ bedzie sprostanie
prawdopodobnej dynamicznej zmianie kosztéw dziatalnosci prowadzonej przez operatora,
w tym szczegodlnie w zakresie zmian niezaleznych od niego, a wiec cen paliwa i energii. W tym
zakresie zaplanowano szereg dziatan optymalizacyjnych oraz wnikliwy monitoring kosztéw,
uwzgledniajacy fakt, ze obecna sytuacja ogdinogospodarcza moze implikowac kolejne gwat-

towne zmiany, w szczegdlnosci na rynku paliw i energii.

Monitorowanie realizacji planu zrownowazonego rozwoju
transportu publicznego dla Gminy Miejskiej Pabianice
W tabeli 23 przedstawiono zestaw parametréw i narzedzi oraz zakres oceny poszczegdl-
nych elementdéw systemu przewozdw uzytecznosci publicznej pabianickiej komunikacji miej-
skiej, umozliwiajacy biezgce monitorowanie stopnia realizacji planu zréownowazonego rozwoju

transportu publicznego.

Tab. 23. Wskazniki monitorowania realizacji planu zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla komunikacji miejskiej organizowanej
przez Gmine Miejska Pabianice

Badany element planu Zakres i narzedzia badania

= udziat pojazdéw niskopodtogowych w inwentarzu ope-
ratora
= udziat pojazdéw wyposazonych w zapowiedzi gtosowe

Zapewnienie dostepnosci ]
P P przystankow

do transportu, w tym osobom

. L .. = stosunek cen biletéw do przecietnego wynagrodzenia
z niepetnosprawnosciami

= relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego bi-
letu jednorazowego
* liczba przystankéw na 1 km?

» udziat pojazdéw zeroemisyjnych we flocie komunikacji
miejskiej

= struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm
czystosci spalin

Redukcja negatywnego wplywu
transportu na zdrowie i bezpie-
czenstwo mieszkancow
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Badany element planu

Zakres i narzedzia badania

Redukcja zanieczyszczenia powie-
trza i halasu oraz efektu cieplar-
nianego i zuzycia energii

udziat pojazdow zeroemisyjnych i hybrydowych we flo-
cie komunikacji miejskiej

struktura pojazdow w inwentarzu w przekroju norm
czystosci spalin

liczba instalacji fotowoltaicznych na przystankach, au-
tobusach i zajezdni

Efektywnosc¢ ekonomiczna trans-
portu oséb

wskaznik odptatnosci [%]

jednostkowe koszty przewozow na diugos¢ trasy
[zt/km]

jednostkowe koszty przewozdw na pasazera na liniach
miejskich i podmiejskich [zt/pasazer]

Integracja transportu

zakres ustug (odsetek oferty przewozowej mierzonej
pracg eksploatacyjng) objety wspolnym (zintegrowa-
nym) biletem

liczba sprzedawanych biletéw zintegrowanych i ich
udziat w strukturze sprzedazy

odlegtos¢ przystankéw kolejowych od najblizszych
przystankow autobusowych [m]

liczba autobusowych przystankéw weztowych integru-
jacych transport miejski i regionalny

pojemnos¢ parkingdw P&R na petlach autobusowych
[liczba miejsc]

liczba parkingdw B&R na przystankach [liczba miejsc]

System taryfowy i inne elementy
oferty przewozowej

wielko$¢ popytu
struktura popytu

wskazniki odpfatnosci ustug w przekroju linii i obsza-
row

Dostosowanie oferty przewozo-
wej do potrzeb przewozowych,
popytu i preferencji komunikacyj-
nych

cyklicznie realizowane badania popytu, rentownosci,
potrzeb przewozowych, preferencji i zachowan trans-
portowych mieszkancow

Zrédto: opracowanie wiasne.
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13. Konsultacje spoteczne

Tekst powstanie po przeprowadzeniu konsultacji spotecznych.
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