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Wstep

zy wiecie, ze w XX wiek Pabianice wjechaly tramwajem? Tak! Pierwszy taki srodek transportu,

owczesna nowinka techniczna, wjechal na przystanek koncowy przy kaplicy sw. Floriana

17 stycznia 1901 r. W taki sposob po raz pierwszy na terenie Krolestwa Polskiego elektryczna
linia tramwajowa potaczyta dwa miasta, £.6dz i Pabianice.

Ale czy warto pisac zaraz o tym ksiazke? — zapytacie. Czy historia komunikacji moze by¢ ciekawa?
Po pierwsze, zdziwilibysScie sie, jak liczna jest rzesza pasjonatow i ekspertow tego tematu, a po drugie, jak
wiele ksigzek juz o tym napisano i to w skali calego kraju. Po trzecie, czy jest posrod nas ktokolwiek,
komu ten temat jest tak naprawde obcy? Czy komunikacja nie jest czeScig naszego zycia, czyz nie kazdy
z nas jest lub byl jej uzytkownikiem?

Spytacie w koncu, dlaczego taki pomyst narodzit sie w glowach muzealnikéw? Wszystko zaczeto
sie w 2014 r. kiedy to zadecydowano o wlaczeniu sie Muzeum w obchody Europejskiego Tygodnia
Zrownowazonego Transportu. Pierwotny zamyst wystawy obejmowatl zaprezentowanie zbiorow kolek-
cjoneréw biletéw oraz eksponatéw zwigzanych z historia tramwajow i autobuséw przechowywanych w zbio-
rach muzeum. Jednakze po lekturze opracowania autorstwa Wojciecha Zrodlaka, Jerzego Wojtowicza i Mar-
cina Kaczynskiego ,L.6dzka podmiejska komunikacja tramwajowa 1901-2001” oraz artykutow Lukasza
Stefariczyka ,Linia tramwajowa Lodz-Pabianice” zamieszczonych w ,Swiecie kolei” w 2004 r. zdecydo-
waliSmy sie rozszerzy¢ temat i pokazac go w szerszym aspekcie. I tak na wystawie ,,Przystanek Pabianice.
Z historii miejskiej komunikacji”’, otwartej we wrzesniu 2014 r., obok zbioréw kolekcjonerskich
zaprezentowano takze bogata ikonografie, archiwalia oraz niezwykle ciekawe makiety tramwajow
wykonane przez Wiktora Jarzyne. Dodatkowo obok siedziby Muzeum, pabianickiego Zamku, staneta
odrestaurowana wiata stuzaca przez lata za przystanek na Duzym Skrecie w Pabianicach. Ekspozycja
cieszyta sie duzym zainteresowaniem zaréwno pabianiczan, jak i pasjonatow tematu, przez kilka
miesiecy byla rowniez prezentowana w Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK przy ul. Wierzbowej 51
w Lodzi.

Zgromadzony material, jak i sama historia, wydat sie nam niezwykle ciekawy i godny ujecia
w forme publikacji. Cieszymy sie, ze w ramach projektu ,Modernizacja i rozwéj komunikacji miejskiej
w Pabianicach”, nadzorowanego przez Urzad Miejski w Pabianicach — Wydziatl Infrastruktury Technicz-
nej i Komunikacji udato sie w koncu wydac ksiazke.

Publikacja ta, opracowana przez muzealnikéw i stanowiaca kontynuacje wystawy, nosi cechy
katalogu. Jest to celowe, bowiem chcemy, aby Czytelnik sam niejako stal sie badaczem tego zagadnienia.
Ponadto nasza intencja jest, aby niniejsze opracowanie trafitlo przede wszystkim do pasjonatow historii
Pabianic, natomiast milosnikéw tematu prosimy o wyrozumiatos¢ i serdecznie dziekujemy za Wasza
wiedze i bezcenne wskazowki.

Milej lektury!



Podziekowania

iniejsza publikacja nie powstalaby, a juz na pewno nie zostataby tak bogato zilustrowana, bez
pomocy wielu os6b i instytucji, ktorym w tym miejscu chcielibySmy serdecznie podziekowac.

Dziekujemy nastepujacym instytucjom:

Wydziatowi Infrastruktury Technicznej i Komunikacji Urzedu Miejskiego w Pabianicach — naczel-
nikowi wydzialu Andrzejowi Rézanskiemu oraz szczegdlnie jego zastepcy, Marcinowi Chmiele-
wskiemu za umozliwienie wydania ksiazki w ramach projektu ,Modernizacja i rozwoéj komunikacji
miejskiej w Pabianicach”, oraz za nieustajgce wsparcie, wspolprace i pomoc w zbieraniu materialow,
Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK w Lodzi — Wlodzimierzowi Hyzemu i Bartoszowi Stepniowi za
uzyczone materiaty i cierpliwos¢ przy udzielaniu odpowiedzi na niekonczace sie pytania,

Bibliotece Uniwersytetu Lodzkiego i Archiwum Panstwowemu w Lodzi za zgode na publikacje
fotografiii archiwaliéw pochodzacych z ich zbiorow,

Bibliotece Miejskiej w Pabianicach za wielokrotne udostepnianie prasy pabianickiej.

Dziekujemy takze kolekcjonerom i pasjonatom tematu (w kolejnosci alfabetycznej) — wszyscy byliScie dla
nas niesamowitym wsparciem :):

Wojciechowi Debskiemu, za udostepnienie niezwykle cennych zbioréw i poswiecony czas,

Michatowi Klosowskiemu, naszemu ekspertowi w ,sprawach autobusowych” za ekspresowe opraco-
wanie opisow taboru autobusowego i dzielenie sie swoja przeogromna wiedza w tym temacie,
Konradowi Knorowskiemu, za zgode na opublikowanie fotografii (a takze Krzysztofowi Dumce i Mar-
cinowi Gebarowskiemu za pomoc w dotarciu do nich),

Henrykowi Marczakowi, za wczesniej niepublikowane ,peretki” ikonografii,

Lukaszowi Stefanczykowi, za bogatg ikonografie i niezwykle cenne wskazowki i korekty,

Wojciechowi Zrodlakowi, za pierwsza inspiracje tematem, wiedze oraz udostepnione materiaty
archiwalne,

oraz wszystkim osobom nie wymienionym powyzej, ktére w jakikolwiek sposob przyczynity sie do
powstania niniejszej ksiazki.

Informujemy, ze dolozono wszelkich staran w celu skontaktowania sie z wlascicielami praw autorskich.
W przypadku zaistnienia nieumyslnego przeoczenia lub pomytki uprasza sie o kontakt z Muzeum Miasta
Pabianic.



Tramwaje tak bardzo taczqg sie z obrazem miasta, ze ich widok nie wzbudza juz
w nikim zainteresowania, a przeciez byt w zyciu Pabianic dzieri, w ktérym pojawienie
sie tramwaju wywolalo prawdziwa burze. Jak sie to stato opowiem.

Do roku 1900 Pabianiczanie chcac dojechaé¢ do Lodzi wsiadali na tak zwanej
»rogatce” na bryki starozakonnych woznicéw. Rzecz jasna, bryka ruszyla dopiero przy
pelnym ,komplecie” pasazeréw, chyba ze zniecierpliwieni Pabianiczanie pokrywali cene
niezajetych miejsc. Wtedy konie rozpoczynaly dorozkarski galop, podrézni drzemke,
a woznica czut na plecach lube uderzenia skérzanej kabzy napeczniatej monetq.

Ale przyszedt dzien, kiedy w granice miasta przypeltzty stalowe szyny. Po tych
szynach wtoczylt sie kolorowy woz tramwajowy. Co $mielsi Pabianiczanie nie weszacy
w darach cywilizacji mocy szatana, umiedcili swe odwazne osoby na wygodnych
tawkach. Emocjonujaca podréz trwata jednak krétko. Tuz przy rogatce rzucili sie na
tramwaj dyszacy nienawisciq wilasciciele bryk. Pod uderzeniem kamieni roztrysnely sie
szyby.

Zaskoczeni pasazerowie przykucneli poczatkowo na podiodze, ale po chwili
poczuli w zylach goraca krew i z zacisnietymi pieSciami ruszyli do obrony cywilizacji. Do
béjki wtrqcili sie wreszcie przedstawiciele wltadz i wtedy nastal spokéj. Obdrapany
tramwaj bez szyb rozdzwonil sie triumfalnie, a pokiereszowani wlasciciele bryk zostali
odprowadzeni do aresztu. Tam w samotnosci doszli do przekonania, ze nie oplaci sie
walczyé z postepem.

Aurelia Janke,
Jak w Pabianicach walczono z tramwajem,
,Zycie Pabianic”, nr 3, 1958 .






Geneza powstania pabianickiej linii tramwajowej

rak rozwinietej sieci transportu szynowego w Kroélestwie Polskim i idacy za tym brak sprawne;j

komunikacji byl powaznym ograniczeniem dla dynamicznie rozwijajacego sie l6dzkiego okregu

przemyslowegol. Zanim zaczeto interesowac sie budowa lokalnych linii waskotorowych
taczacych L6dz z okolicznymi miastami, w 1865 roku grupie ztozonej z przemyslowcow i bankieréw pod
kierownictwem Jana Gottlieba Blocha udato sie uzyskac¢ koncesje na budowe linii kolejowej, tzw.
Fabryczno-Lodzkiej, taczacej L.odz z Koluszkami. W swej pierwotnej wersji miata przebiegac przez L.odz —
—Zgierz — Ozorkow — Konstantynéw — Pabianice — Zdunska Wole — Kalisz do Szczypiorna i mie¢ nawet
przedhuzenie do granicy pruskiej. Ostatecznie zezwolono na budowe linii jedynie do Lodzi’.

W latach 80. XIX wieku pojawilta sie wiec koncepcja budowy lo6dzkiej kolei obwodowej. Plany
autorstwa inz. Stanistawa Weisblatta wspierali 16dzcy przemyslowcy, m.in. Juliusz Kunitzer’ i Juliusz
Heinzel. Koncepcja ta przewidywata uzyskanie potaczenia kolejowego takze z Pabianicami i Zgierzem,
anawet padla po raz pierwszy propozycja budowy t6dzkiej linii tramwajowej. Pomystem zainteresowato
sie réwniez warszawskie biuro architektoniczne ,Slavonia”, ktére proponowato budowe do Pabianic linii
waskotorowej lub tez utworzenia kolei konnej jako czesci todzkiej kolei obwodowej. Wkrotce biuro to
upadto, a wraz z nim pomyst pabianickiej kolejki".

Bardzo barwny opis prac terenowych pod budowe potaczenia z Pabianicami nakreslit , Tydzien”
wmarcu 1891 r.° piszac: Co ranek, trzy kompanije inzynieréw, pomocnikéw, robotnikéw, wszystkich
uzbrojonych w odpowiednie narzedzia-kqtomierze, niwelatory, taricuchy, tasmy stalowe, taty, tak zwane
zalony (piki z choragiewkami), kotki drewniane i.t.d. — wymaszerowaly w pole. Trzy te kompanije nie
komunikowaly sie ze sobq — kazda dziatata samoistnie. Jedna z nich reprezentowala towarzystwo
»Slawonia”, projektujac kolej konng na przestrzeni Lodz—Pabijanice i Lédz—Zgierz; druga reprezentowata
inzyniera A. Wejsblata, projektujacego kolej zelaznq obwodowa w Lodzi; trzecia wreszcie komapanija,
dziatajac w tym samym celu co poprzednia, reprezentowata p. Blocha, prezesa kolei fabryczno-t6dzkiej.
Kazda znaczyla swoje przejscie wbijaniem na polach dragéw i kolkéw. Poniewaz wszyscy dzialali
w jednym celu (...)tj. w checi zaprojektowania obwodowej kolei (...), wiec wytykane przez nich linije mialy
wiele punktéw stycznych. —,, Patrz pan, natrafiliSmy na kotek tych furmanéw! (...) Dziwna rzecz — naszych
kotkéw, wczoraj wbitych, juz dzi$ z latarkaq nie znajdzie, a oni tedy szli przed dwoma tygodniami i kolek
ich sterczy! Nie inaczej—tylko nam na ztosé robiq i kotki wyciagaja (...)”.

Poczatki budowy linii podmiejskich to lata 90. XIX w. W 1895 roku J. Kunitzer i J.T. Heinzel,
awmarcu 1897 roku K. Eisert, K. Kroning i A. Dzierzanowski otrzymali od wladz zezwolenie na prace
studialne nad projektem budowy linii waskotorowej do Pabianic i Zgierza®.

W tym samym czasie, tj. w 1897 r., grupa tédzkich przemyslowcéw skupionych wokét Juliusza
Kunitzera uzyskata koncesje na budowe i eksploatacje miejskiej sieci tramwajowej w Lodzi. Elektryczne
tramwaje wyjechaly po raz pierwszy 23 grudnia 1898 r., a L6dzZ byla pierwszym miastem w zaborze
rosyjskim z tego typu transportem publicznym.



Geneza powstania pabianickiej linii tramwajowej

Zyski oraz che¢ monopolizacji tej dziedziny transportu zwrocila uwage przedsiebiorcow na
mozliwosci rozwoju elektrycznej sieci tramwajowej do sasiednich miast. O koncesje na budowe i eksplo-
atacje linii podmiejskich do Pabianic i Zgierza starato sie kilka grup, m.in. przemysltowcy skupieni wokot
Kunizera. Warto przypomniec, iz budowa podmiejskiej linii tramwajowej, wymagala, zgodnie z polityka
carskiej Rosji, zgody Ministerstwa Wojny. Tramwaje traktowane byly jako kolejki waskotorowe i tym
samym byly podporzadkowane przepisom obowiazujacym na kolei.

6 pazdziernika 1898 r. zebratla sie¢ komisja pod przewodnictwem dyrektora departamentu drog
zelaznych Maksimowa, by rozpatrzy¢ przedlozone projekty. Przemystowcy t6dzcy, z J. Kunizerem na
czele, zaproponowali budowe linii elektrycznej z prawem uzytkowania przez 35 lat, z prawem do wykupu
przez rzad po 20 latach od podpisania umowy za cene 20-krotnosci rocznego dochodu konsorcjum oraz
wyplacanie na rzecz rzadu 5% od dochodu brutto rocznie.

Druga grupa, czyli Karol Eisert, Emil Eisert, K. Kenigi L. Stankiewicz z pelnomocnikiem A. Dzier-
zanowskim, proponowala linie¢ parowa, ale zgadzala sie takze na wybudowanie potaczenia elektrycznego
z prawem do uzytkowania na 27 lat i mozliwoscig wykupu przez panstwo po 18 latach na takich samych
warunkach jak grupa Kunitzera, zobowigzala sie rowniez do wyplacania na rzecz skarbu 5% od dochodu
brutto.

Trzeci projekt zlozyl petersburski oddzial niemieckiego koncernu Siemens-Halske. Proponowano
w nim uzyskanie koncesji na 35 lat z mozliwoscig wykupu po 20 latach, stala opltate na rzecz skarbu
panstwa w wysokosci 300 rubli rocznie od wiorsty, dodatkowo, jesli dochéd przekroczylby 6% od
wydanego kapitahu, to polowa tej nadwyzki réwniez zostalaby przekazana na rzecz rzadu’.

Ostatecznie wygrata grupa Kunitzera, gdyz oprocz corocznych optat w wysokosci 600 rubli od
wiorsty, dodatkowo zobowiazala sie co cztery lata podwyzszac oplate wiorstowa o 200 rubli na rzecz
skarbu panstwa do konca trwania koncesji, tj. przez 28 lat, co dawaloby 705 600 rubli dochodu dla
skarbu panstwa w okresie trwania konces;ji’.

Pelnomocnikiem konsorcjum zostal inz. Stanistaw Weisblatt z Petersburga. W sklad kon-
cesjonariuszy kolejki dojazdowej weszli: Juliusz Kunitzer, Zenon Anstadt, dr Alfred Biedermann, Emil
Meyer, Juliusz Teodor Heinzel, Henryk Grohman, Karol Scheibler jr, Edward Kremy. Z grupy wycofali sie
natomiast udzialowcy pochodzenia zydowskiego: Markus Silberstein, Stanistaw Jarocinski i Salomon
Barcinski. Ich dalszy udzial w staraniach nie byl mile widziany przez wtadze carskie, co moglo zagrozic
szansom na uzyskanie koncesji. W kolejnych latach nastapily inne przetasowania wsrod udziatowcow,
np. Kunitzer juz w grudniu 1901 r. sprzedat 25 000 rubli swojego 10% udziatu firmie L. Toepffler w Lodzi
itylez samo wkladu Adolfowi Daube, 19 czerwca 1901 r. Kremky odstapit swoj udziat Teodorowi Meyer-
hoffowi. W 1908 r. Daube nabyl rowniez 2,5% udziatu z czesci Roberta Schweikerta (z jego 7,5% udziatu
w Konsorcjum), co dawato mu razem w 1908 r. 5% udziatu w Konsorcjum®.
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Korespondencja
koncesjonariuszy

i wspolwtascicieli
Elektrycznych Kolei
Dojazdowych, sygn. 22
w zespole akt Lédzkie
Waskotorowe Elektryczne
Koleje Dojazdowe Spétka
Akcyjna 1898-1948

(ze zbioréw Archiwum
Panstwowego w Lodzi)
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Warunki techniczne budowy i eksploatacji L.odzko-
-Zgierskiech i Lodzko-Pabianickich Elektrycznych
Waskotorowych Kolejek Dojazdowych, sygn. 1364
w zespole akt Lédzkie Waskotorowe Elektryczne
Koleje Dojazdowe Spétika Akcyjna 1898-1948.

(ze zbioréw Archiwum Panstwowego w Lodzi)

Warunki koncesji na ,budowe i eks-
ploatacje t6dzko-zgierskich i l6dzko-pabianic-
kich waskotorowych kolejek podjazdowych”
asygnowal Car Mikotlaj II 24 grudnia 1898 r./
6 stycznia 1899 r."” Konsorcjum przyjelo nazwe
y,Lodzko-Zgierskie i Lodzko-Pabianickie Elek-
tryczne Waskotorowe Koleje Podjazdowe”. Ka-
pital zakladowy wynosit 1 mln rubli. Koncesji
udzielono na 28 lat, ale pod pewnymi warun-
kami, m.in. sie¢ powinna by¢ oddana do uzytku
w przeciagu dwoch lat, a prace mialy rozpoczaé
sie w ciggu roku od otrzymania koncesji, urza-
dzenia i materialy mialy by¢ zakupione od firm
dzialajacych na terenie Rosji, budowa, jak i p6z-
niejsza eksploatacja, mialy odbywac¢ sie pod
kontrola urzednika Ministerstwa Komunikacji
optacanego z funduszy konsorcjum''. Sie¢ mia-
ta zosta¢ wybudowana z nakltadéw wlasnych
czlonkéw konsorcjum, zezwolono im nato-
miast na bezplatne zajecie gruntéw panstwo-
wych polozonych wzdtuz drog, sie¢ miata byc
wyposazona w telefon i telegraf, a urzednicy pocz-
towi, jak i przesytki, mialy by¢ przewozone
bezplatnie. Przejazd do Pabianic w wagonach
II klasy miat kosztowa¢ maksimum 30 kopie-
jek, a w III klasie optata miata by¢ o polowe niz-
sza. Ulgi na przejazd w wysokosci 50% obowia-
zujacej taryfy biletowej mialy mie¢ dzieci od S do
10 lat oraz uczniowie w mundurkach. W go-
dzine przed rozpoczeciem pracy tédzkich fa-
bryk, jak i godzine po jej zakonczeniu, miala
obowiazywac¢ specjalna taryfa ,robotnicza”
z25% upustem'.



Budowa linii pabianickiej

rzetarg na budowe linii podmiejskich wygral petersburski oddziat AEG, Rosyjsko-Battyckie
Towarzystwo Elektryczne ,UNION”, a jej gléwnym podwykonawca zostala firma ,A.W. Fiszer

i W. Kopczynski”. Na poczatku czerwca 1899 r. przedstawiciel Towarzystwa ,Union”, inz. Hagen,
nadzorowatl niwelacje linii Lodz-Pabianice, za$ pod koniec miesigca w prasie pisano: Wczoraj przybyli do
Lodzi A.W. Fiszer i W. Kopczyriski w celu sporzadzenia kosztorysu budowy nowej kolei elektrycznej
Zgierz—Lodz—Pabianice. Firma Fiszer i Kopczyniski wziela w entrepryze od towarzystwa ,,Union” roboty
ziemnei ukladanie szyn przy budowie kolei. Roboty rozpoczete majq byé w pierwszych dniach lipca".

Prace przy budowie podmiejskiej linii tramwajowej, zaréwno pabianickiej, jak i zgierskiej,
rozpoczely sie juz we wrzesniu 1899 r., ale tylko w zakresie przygotowania terenu pod budowe (zgodnie
z umowa koncesyjna roboty musialy rozpoczac¢ sie w ciaggu roku od otrzymania koncesji). Wedlug zatozen
technicznych projektu linia do Pabianic zaczynac sie miala od mostu za rynkiem Geyera, na 122-ej
wiorscie przechodzqcych tamtedy traktéow bitych. Tor kolejowy zajaé ma lewq szkarpe szosy. Szkarpa ta
bedzie odpowiednio umocniona fundamentem szabrowym pod szynami, catkowitq zas pochytosé szkarpy
wraz z rowem przyleglym pokryje bruk. W miejscach rozjazdéw dla wymijania sie pociagéw na linii
(naogéi jednotorowych) row bedzie zasypany w celu utozenia drugiej pary szyn, a pod nasypem bedzie
rura zelazna do odplywu Sciekéw z grobli szosowej. Mosty wszelkie beda zupeinie nowe (...). Dlugos$é linii
wynosi: z Lodzi do Pabianic w. 11 s. 122". Szerokos$é toru metr (...). Przewodniki elektryczne bedq
naziemne, zawieszone na stupach wzdtuz lewej strony grobli szosowej w dostatecznej odleglosci od szyn,
by podrézni wsiadajacy lub wysiadajqcy z pociagéw, albo tez nieco wychyleni z wagonéw w czasie jazdy
szwanku nie doznali (...) stacye centralne oddzielne dla kazdej z tych linii znajdowaé sie bedq na kraricach
Lodzi w strone Zgierza i Pabianic, wraz z remizami wagonowemi. Szybkos$é pociagéw w miare
przebiegania ich przez miejsca bardziej lub mniej zaludnione, wahaé sie bedzie od 10 do 25 wiorst na
godzine (...). Do jednego motoro-wagonu bedaq przypinane wagony zwykle osobowe, jezeli wszyscy
pasazerowie nie pomieszczq Sie w samym motoro-wagonie, lub tez wagony towarowe. Liczba 0séb,
mogacych sie pomiescié w jednym wagonie motorowym, nie powinna przenosié¢ 30'°.

W pelni prace ruszyly na wiosne 1900 r. Budowe kontrolowal Panstwowy Inspektor Budowy,
Radca Kolegialny, inzynier komunikacji L. Miller, zas glownym inzynierem zostal wybrany przez
towarzystwo, jak i zatwierdzony przez Ministra komunikacji, Wiestaw Gerlicz'"®. Ponadto z ramienia
Towarzystwa ,,Union” prace nadzorowali inz. Torpanow i inz. Maehle. Otworzono ,Biuro Budowy” przy
ul. Spacerowej 17 (obecnie Al. Kosciuszki).

Budowa poruszala sie bardzo sprawnie, torowisko ukladano po prawej stronie szosy pabianic-
kiej, na wydzielonym pasie. Wybudowano takze 16 mostéw i przepustéw przez przeptywajace na trasie
liczne rzeczki, m.in. na rzekach Olechowce i Nerze. W granicach Lodzi utozono zlobkowane szyny typu
miejskiego, tzw. Vignoles, a poza miastem szyny lzejsze, niezlobkowane, typu kolejowego. Catos¢ inwes-
tycji zostata sfinansowana z majatku koncesjonariuszy.



Budowa linii pabianickiej

Pierwsze prace przy ukladaniu toréw kolejki Tory tramwajowe typu Vignoles na trasie
dojazdowej do Pabianic, w tle widok zabudowan Lo6dz — Pabianice, 1900/1901 r.

Gornego Rynku w Lodzi, kwiecien 1900 r. (ze zbiorow Biblioteki Uniwersytetu Lodzkiego)
(ze zbioréw Biblioteki Uniwersytetu Lodzkiego)

Budowa torowiska kolejki dojazdowej L6dz — Pabianice, ok. 1900 r.
(ze zbiorow Biblioteki Uniwersytetu Lodzkiego)



Budowa linii pabianickiej

Budowa torowiska kolejki dojazdowe;j
L6dz — Pabianice, 1901/1902 r.

(ze zbiorow Biblioteki Uniwersytetu Lodzkiego)

Fragment torowiska przebiegajacy przez
jeden ze specjalnie wybudowanych na trasie
mostow, 1901/1902 r.

(ze zbioroéw Biblioteki Uniwersytetu Lodzkiego)

Mostek kamienny wybudowany na trasie
Lo6dz — Pabianice, ok. 1901 r.
(ze zbiorow Biblioteki Uniwersytetu Lodzkiego)



Budowa linii pabianickiej

Trasa L6dz — Pabianice, montaz stupéw sieci trakcyjnej, ok. 1900 r.
(ze zbiorow Biblioteki Uniwersytetu Lodzkiego)

Trasa Lodz — Pabianice, montaz sieci
trakcyjnej, w gltebi widok Patacu Kéniga
przy ulicy Pabianickiej

(ze zbiorow Biblioteki Uniwersytetu Lodzkiego)

Torowisko na trasie Lodz — Pabianice, 1900/1901 r.
(ze zbioréw Biblioteki Uniwersytetu Lodzkiego)



Budowa linii pabianickiej

Pierwsze trzy wagony przeznaczone na linie pabianicka przyjechaly do Lodzi w pazdzierniku

1900 roku. Wagony te zbudowane sq wediug najnowszego systemu, z zakrytymi Scianami, oszklonemi
galeryjkami’”.

Jazda testowa wagonu
silnikowego, pokaz dla
prasy, 1900/1901 r.
(ze zbioréw Biblioteki
Uniwersytetu Lodzkiego)

Chociaz wagony, rozstaw szyn (1000 mm), jak i organizacja wlasciwie nie réznily sie od
tramwajow miejskich, to kolejka dojazdowa podlegata Ministerstwu Komunikacji i traktowana byla

jako kolej waskotorowa. Wspélczesne okreslenie ,tramwaje podmiejskie” weszto do uzycia dopiero po
II wojnie Swiatowej.

Rozwdj, 16.01.1901



Otwarecie linii pabianickiej

Otwarcie ruchu. Wczoraj otwar-
ty zostat ruch na kolejce do Pa-
bianic. Pierwszy pociag wyru-
szyt o godzinie 2 minut 25, jechali
nim miedzy innymi, koncesjona-
riusze kolejki, inzynier Miller
z Petersburga, delegowany przez
ministerium komunikacyi, oraz
dyrektor kolei i inzynierowie,
ktorzy ja budowali. Jak pozada-
nq jest ta kolejka swiadczy o tem
wymownie fakt ze wczoraj wszy-
stkie pociagi byty przepetnione.

Ruch na linii zgierskiej
otwarty bedzie jutro.

Rozwdj, 18.01.1901

Uroczyste otwarcie linii L.6dz — Pabianice, 17.01.1901 r.
(ze zbiorow Biblioteki Uniwersytetu Lodzkiego)

dniu 17 stycznia 1901 r. nastapito uroczyste otwarcie linii pabianickiej” (oficjalny odbiér
techniczny odbyt sie dopiero w lipcu 1901 r."” i do tego czasu nazywano polaczenie tymcza-
sowym). Pierwszy pocigg wyruszyl o godz. 14.25. Jechali nim koncesjonariusze, inzynierowie

oraz dyrektor kolei.

Linia pabianicka byla poczatkowo jednotorowa z ,mijankami”, zlokalizowanymi w Ksawerowie
i przed Duzym Skretem®. W chwili otwarcia ruchu nie urzadzono jeszcze stacji posrednich, ale pociagi
mialy zatrzymywac sie na kazdym rozjezdzie, by zabrac pasazerow.

Linia zaczynala sie w Lodzi na ul. Piotrkowskiej, przy tzw. ,kamienicy pod géralem” i biegta tylko
do granicy Pabianic, czyli obecnej ul. Kaplicznej. Tu znajdowala sie krancéwka wekslowa pozwalajaca na
zwrot wagonu”'. Dlaczego tylko do granic miasta? Na dalszy wjazd nie zgadzal sie pabianicki Magistrat,
a takze mieszkancy Starego Miasta. Dla wladz powodem byla che¢ wynegocjowania wiekszej optaty za
przejazd przez miasto, dla mieszkancow — strach przed nieznang nowoscia i wydumanym zagrozeniem,
jakie tramwaj mogl za soba przyniesé. Ciekawe spostrzezenie w tej sprawie zawiera artykul zamieszczony
w ,, Tygodniu” w kilka dni po otwarciu ruchu. Zwrécono w nim uwage na fakt, ze grunt przeznaczony na



Pierwsze lata funkcjonowania linii pabianickiej

budowe szyn na odleglosci 3 wiorst znajduje sie na terytorium miasta Pabianice, co oznacza, iz
wlascicielem tego odcinka jest wladza miejscowa, ktéra nie zostala nawet powiadomiona
przez Zarzad o rozpoczeciu kursowania tramwajow (!)”’. Najwidoczniej owo pominiecie wtadz
municypalnych przy budowie kolei spowodowalo, ze trudno znalez¢ informacje na jej temat
w archiwalnym zbiorze Akt Miasta Pabianic.

Pociagi do Pabianic kursowaty co pét godziny. Pierwszy sktad wyjezdzal z Lodzi o godz. 7.30, a os-
tatni o godz. 22.30, natomiast z Pabianic pierwszy kurs wyjezdzat o godz. 7.20, ostatni zas o godz. 22.20.
Czas przejazdu wynosit 35 min. Bilet normalny kosztowat 35 kopiejek w klasie I11 17 ko-piejek w klasie III
(pierwszej klasy na kolejach podmiejskich nie bylo). Dzieci do lat 5 siedzace wraz z rodzicem podrozowaty
bezplatnie, zas§ w wieku 5-10 lat oraz uczniowie wszelkich szkél, jadac w mundurku, ptacili potowe
ustalonej taryfy biletowej. Bezplatnie mozna byto przewozi¢ bagaz reczny, natomiast nie byto mozliwosci
przewozu bagazu wymagajacego przewozu towarowego’ .

Zainteresowanie przejazdami bylo spore. Nareszcie po wielu terminach oglaszanych przez gazety
0 puszczeniu ruchu tramwajow Loédz-Pabijanice, 17 stycznia po potudniu otwarto ruch prawidiowy,
z czego korzystajac chciwi jazdy odwiedzali wzajemnie: pabijaniczanie knajpki t6dzkie, a todzianie
tutejsze, przez co tramwayj, byl w istnem oblezeniu’. W ciagu dwoch pierwszych dni kursowania pociagéw
sprzedano 4 tys. biletow, ,Goniec Lodzki” z dn. 21 stycznia 1901 r. pisal: w sobote i niedziele na kolei
elektrycznej Zgierz i Pabianice panowal tak ozywiony ruch, iz pasazerowie szturmem zdobywali miejsca.
Po odejsciu kazdego pociggu ttumy pasazeréw oczekiwaty nastepnego pociagu.

Na dzien 29 stycznia 1901 r., czyli 12 dni po otwarciu polaczenia, linia pabianicka przejechato
37 200 pasazerow™. Trzy lata pozniej elektryczne kolejki podjazdowe przewiozly na linii Lodz-Pabianice
1 053 218 0s6b, zas dochody konsorcjum wyniosty 230 851 rubli 85 kopiejek™.

Warto wspomnie¢, ze w 1902 r. wprowadzono specjalny tramwaj do Pabianic odjezdzajacy z Lodzi
o péinocy, skomunikowany z ostatnim pociagiem z Warszawy”'.

W 1903 r. w ,Zbiorze praw” ogloszono, iz koleje podjazdowe na mocy ustawy z 21 czerwca tego
roku uwolniono na 5 lat, liczac od 21 wrzes$nia, od optaty na rzecz skarbu panstwa za ruch osobowy i za
przewo6z bagazu podréznych”. Wezesniej optaty zawieraty 15% podatek skarbowy.

W tym samym roku linia Lodz-Pabianice zostala podzielona na tzw. oddzialy: Lodz-Rokicie;
Rokicie-Ksawerow i Ksawerow-Pabianice. Podzial ten r6znicowal takze cene biletow, i tak za przejazd
z Lodzi do Pabianic w 1903 r. ptacono 30 kopiejek w II klasie oraz 15 kopiejek w III klasie, za przejazd na
poszczegolnych odcinkach ptacono 10 kopiejek w klasie 111 5 kopiejek w klasie I11.



Pierwsze lata funkcjonowania linii pabianickiej

Rozwodj,
16.01.1901



Pierwsze lata funkcjonowania linii pabianickiej

Schemat pierwszej krancowki linii pabianickiej w Lodzi na ulicy Piotrkowskiej
z planu linii tramwajowej Lodz-Pabianice, pocz. XX w.
(ze zbioréw Wojciecha Zrédlaka, przekazane do Archiwum Panstwowego w Lodzi)

Schemat pierwszej krancowki w Pabianicach, przy kosciele sw. Floriana
z planu linii tramwajowej Lodz-Pabianice, pocz. XX w.
(ze zbiorow Wojciecha Zrodlaka, przekazane do Archiwum Panstwowego w Lodzi)



Sygn. 16, karty 56-57, 1951 198 w zespole
akt Lédzkie Waskotorowe Elektryczne Koleje
Dojazdowe Spétka Akcyjna 1898-1948

(ze zbioréw Archiwum Panstwowego w Lodzi)




Pierwsze lata funkcjonowania linii pabianickiej
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Zderzenie dwoch pociagow kolejki dojazdowej na krancéwce przy kaplicy sw. Floriana w Pabianicach,
widok przed 1905 r.

(ze zbioréw Lucjana Mlynarczyka)



Pierwsze lata funkcjonowania linii pabianickiej

Torowisko dojazdowej kolejki pabianickiej
na 3. wiorscie (ok. 3,2 km), pocz. XX w.
(ze zbiorow Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK Lo6dz)

Wstrzymanie ruchu. Wczoraj o g. 9 i pét wieczo-
rem na linii £6dZ Pabianice z powodu wywrécenia
wozu z weglem pod Pabianicami ruch tramwajowy
byt opdézniony. Ostatni tramwaj powinien odejs$é
z Lodzi 10 m.[inut] 20 w.[ieczorem] z powodu
oczekiwania na przychodzaqcy tramwaj z Pabianic,
byt opézniony 20 m. Furmani nie dosy¢ ze byli winni
jeszcze zrobili awanture, poturbowali majstra
drogowego Michalskiego i pasazeréw zelzyli.
Policya pabianicka ujeta Smiatkéw.

Rozwdéj, 31.01.1901

Torowisko dojazdowej kolejki pabianickiej

na 4. wiorscie (ok. 4,3 km) z mostem na rzece
Ner, pocz. XX w.

(ze zbiorow Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK Lodz)

O przewoz psow. Grono tutejszych mysliwych
wniosto podanie do zarzqdu kolejek elektrycznych
podjazdowych z prosba, aby w wagonach Ill klasy
zezwolone byto za oddzielnq doptatq przewozenie
pséw mysliwskich, ktoére, jako dobrze wytreso-
wane, nie niepokoilyby pasazeréw. Liczne grono
mys$liwych nie moze dotychczas korzystaé z kole-
jek podjazdowych wobec zakazu przewozenia
psow.

Rozwdj, 10.08.1901



Zajezdnia tramwajowa w Chocianowicach

inia zgierska zasilana byla z elektrowni t6dzkiej, ale dla projektowanej linii pabianickiej nalezato

wybudowaé wlasna. We wrzesniu 1899 r. wraz z rozpoczeciem prac przy budowie linii ruszyla

budowa zajezdni dla tramwajow podmiejskich w Chocianowicach. Na terenie zajezdni
wybudowano elektrownie, ktéra do 1930 r. zasilala sklady kolejki dojazdowej linii pabianickiej,
a nastepnie takze rudzkiej (otwartej w 1910 r.) i tuszynskiej (otwartej w 1916 r.). W lipcu 1900 r. tak opi-
sywano wzniesione zabudowania: Stacyja elektryczna zostala juz wzniesiona po prawej stronie drogi
na 7. wiorscie. Jest to plac duzy, oparkaniony deskami, a na nim dwa budynki z pruskiego muru wznie-
sione; jeden to remiza tramwajowa, drugi zas przeznaczony jest na kottownie i maszyny elektryczne (...J".
Budowe zakonczono w lipcu 1901 r.

Poczatkowo zajezdnie od ulicy oddzielat parkan z desek, a nastepnie ogrodzono ja ceglanym
murem, wyburzonym w potowie 1961 r. Pierwsza hala postoju miata 692,5 m’ i cztery tory, w tym jeden
warsztatowy, jednak wraz z powiekszajacym sie taborem zajezdnie rozbudowywano. Najwicksza
rozbudowa miala miejsce w 1937 r., w wyniku ktérej taczna ilos¢ toréw zadaszonych wynosita 9 oraz
1 warsztatowy, i w takim stanie zajezdnia dotrwata do 1999 r. Nalezy pamietaé, ze w latach 30. XX w.
czes¢ powierzchni przeznaczono na garaze dla taboru autobusowego LWEKD na linii L.6dz-Sieradz.

Zajezdnia Chocianowice, budowa hali Budowa zajezdni Chocianowice, ok. 1900 r.
tramwajowej, ok. 1900 r. (ze zbiorow Biblioteki Uniwersytetu Lodzkiego)
(ze zbioroéw Biblioteki Uniwersytetu Lodzkiego)



Zajezdnia tramwajowa w Chocianowicach

Chocianowice, montaz komina, ok. 1900 r. Zajezdnia Chocianowice, widok fundamentow
(ze zbiorow Biblioteki Uniwersytetu Lodzkiego) i podstawy komina, ok. 1900 r.
(ze zbiorow Biblioteki Uniwersytetu Lodzkiego)

Chocianowice, montaz maszyny parowej firmy Maszyna parowa przed budynkiem elektrowni
,Lenz”, ok. 1900 r. (ze zbiorow Biblioteki Uniwersytetu Lodzkiego)
(ze zbioréw Biblioteki Uniwersytetu Lodzkiego)



Zajezdnia tramwajowa w Chocianowicach

Elektrownia polozona byla na prawo od budynku postojowego. Skladata sie z maszynowni
(napedzanej dwiema maszynami parowymi firmy Lanz), skladu wegla, biura i mieszkania mistrza
elektrowni. Obok znajdowala sie wieza ciSnien, komin i teznia. Na jej potrzeby wybudowano takze
zbiornik wodny. W latach 30. XX w. jej funkcje przejela elektrownia tédzka.

Zajezdnia Chocianowice, wnetrze hali Zajezdnia Chocianowice, maszynownia
tramwajowej, ok. 1901 r. w elektrowni, ok. 1910 r.
(ze zbioréw Biblioteki Uniwersytetu Lodzkiego) (ze zbior6w Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK L6dz2)

Zajezdnia Chocianowice, wnetrze hali tramwajowej
zwagonamisilnikowymi GE-58,1901r.
(ze zbiorow Biblioteki Uniwersytetu Lodzkiego)



Zajezdnia tramwajowa w Chocianowicach

Zajezdnia Chocianowice, z prawej strony Zajezdnia Chocianowice, widok z ulicy
elektrownia, ok. 1910 r. Pabianickiej, ok. 1910 r.
(ze zbioréw Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK Lo6dz). (ze zbioréw Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK Lodz)

Zajezdnia w Chocianowicach z pierwotnym drewnianym ogrodzeniem, przed 1910 r.
(ze zbiorow Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK Lodz)



Zajezdnia tramwajowa w Chocianowicach

Grupa pracownikow warsztatowych w zajezdni Chocianowice, w tle wagony silnikowe U-104, 1932 r.
(W pierwszym rzedzie: drugi od lewej — magazynier Wojciechowski, trzeci — inz. Pawel Michatkiewicz.
W mundurze - portier Rokiel)

(reprod. z: W. Zrédlak, J. Wojtowicz, M. Kaczynski, £édzka podmiejska komunikacja tramwajowa 1901-2001,
Lo6dz2001)



Przedluzenie linii tramwajowej do magistratu

ak juz wspomniano, otwarcie potaczenia tramwajowego z Lodzia nie wywotalo entuzjazmu u mie-
szkancow Starego Miasta obawiajacych sie klopotéw, jakie przyniesie ruch tramwajowy. Wtadze
Pabianic réwniez nie zgadzaly sie na wjazd linii do miasta zadajac, aby koncesjonariusze towa-
rzystwa wnosili stalg oplate oraz 15% od dochodu. W konicu: Po dtugich uktadach, gdyz trwajacych blisko
dwa lata Zarzqdow:i kolei podjazdowych elektrycznych Loédz-Pabianice udalo sie przekonadé obywateli
staromiejskiej dzielnicy, ze kursowanie pociagéw przez terytorium miejskie az do Magistratu, nie zrobiim
najmniejszej krzywdy, a przeciwnie, wygode (...)".
Prace przy przedtuzeniu linii do siedziby Magistratu (dzisiejszego Zamku) zostaly w styczniu
1905 r. ukonczone i oczekiwano na zezwolenie rzadu gubernialnego piotrkowskiego na jej uruchomienie.
W tym czasie w Lodzi przebywatl gubernator piotrkowski Michait Arcimowicz. 21 stycznia w Grand Hotelu
przyjat tzw. deputacje z Pabianic, w sktad ktorej wchodzili naczelnik powiatu laskiego Iwanow, pastor
Schmidt, a takze przedstawiciele przemystu: Kindler, Meyerhoff, Schweikert i Hadrian. Jak czytamy
w ,Rozwoju”: Wskutek wyrazonej prosby przez deputacje, gubernator zezwolil na otwarcie dzi$
przedluzonej linii kolei elektrycznej ,£6dz-Pabianice” do gmachu Magistratu™.

Przystanek przed pabianickim Magistratem (6wczesna krancéwka),
widok z pocztowki z okresu I wojny Swiatowe;j
(ze zbioréw Lucjana Miynarczyka)



Przedtuzenie linii tramwajowej do magistratu

Wagon silnikowy U-104 przed pabianickim Magistratem (6wczesna krancéwka), przed 1910 r.
(ze zbiorow Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK Lédz)



Przedluzenie linii tramwajowej do magistratu

Przystanek przed pabianickim Magistratem (6wczesna krancoéwka), przed 1910 r.
(ze zbiorow Muzeum Miasta Pabianic)



Przedtuzenie linii tramwajowej do magistratu

; : T R T e m—
Pabjanice - Stacja tramwajdw ~ ‘

Pabianice ~ Tramway-Station

Wagon GE-58 (tzw. ,berlinka”) z doczepka na krancéwce przed pabianickim Magistratem
(ze zbioréw Lucjana Miynarczyka)



Przeksztalcenie Konsorcjum w Towarzystwo Akcyjne LWEKD
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Mapa z planami sieci tramwajowej LWEKD i projektem
jej poszerzenia
(ze zbioréw Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK Lodz)

styczniu 1905 r. wlasciciele
Konsorcjum podjeli starania
orozszerzenie ich dzialalnosci.
Jak czytamy: Na prosbe wiascicieli kolejek
elektrycznych podjazdowych Lédz-Pabija-
nice, L6dz-Zgierz o rozszerzenie ich przed-
siebiorstwa (...) pozwolono utworzyé Tow.
Akcyjne do budowy nowych linii (...)".
Ministerstwo zatwierdzilo projekt budowy
linii do kolejnych miast regionu, tj. Kon-
stantynowa, Aleksandrowa i Rudy Pabia-
nickiej iudzielilo koncesji na ich budowe.
1/14 lipca 1908 r., po uzyskaniu
zgody cara Mikotaja II (statut i zgode Car
podpisal 27 marca/9 kwietnia 1907 r.)*,
Konsorcjum przeksztalcilo sie w spotke
przybierajac nazwe Towarzystwo Akcyj-
ne Lodzkich Waskotorowych Elektrycz-
nych Kolei Dojazdowych (LWEKD).
Wsréd zatozycieli bylim.in. Zenon Anstadt,
Alfred Biedermann, Emil Geyer, Juliusz
Heinzl, Henryk Grohman, Edward Herbst,
Karol Scheibler, a takze pabianicki prze-
mystowiec Oskar Kindler. Celem Towarzy-
stwa bylo: nabycie istniejacych kolei do-
jazdowych Lodz-Zgierz i Lodz-Pabianice,
przedtuzenie kolei do magistratow tych
miast”™, budowa i eksploatacja kolei dojaz-
dowych (w ciagu trzech lat) do Aleksan-
drowa, Konstantynowa oraz odnogi linii
pabianickiej do Rudy Pabianickiej™.



Przeksztalcenie Konsorcjum w Towarzystwo Akcyjne LWEKD

Juliusz Heinzel

Akcjonariusze Towarzystwa Lodzkich Waskotorowych Kolei Dojazdowych, 1910 r.
(ze zbioréw Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK Lodz)



Przeksztalcenie Konsorcjum w Towarzystwo Akcyjne LWEKD

W statucie m.in. udzielono koncesji na 48 lat liczac od dnia odbioru technicznego linii pabia-
nickiej i zgierskiej, tj. od 1 lipca 1901 r. Po jej wygasnieciu, caly majatek mial przejs¢ na wlasnos¢ pan-
stwa. Skarb panstwa mial tez prawo wykupu przedsiebiorstwa juz po 25 latach. Kapital zakladowy
wynosit 1 mln 600 tys. rubli w 6 tys. akcji po 100 rubli oraz piecioprocentowych obligacjach na sume
1 mln rubli. Obligacje miaty zosta¢ wykorzystane do splaty linii istniejacych, zas kapitat zakladowy miat
by¢ przeznaczony na budowe nowych potaczen™.

Nadzor techniczny nad koleja podmiejska sprawowalo Ministerstwo Komunikacji, ktore
zatwierdzalo rowniez kandydatéw na stanowisko gléwnego inzyniera ijego zastepcy. Wyznaczalo rowniez
tzw. zarzadce, ktory m.in. zatwierdzal instrukcje okreslajace prawa, obowigzki i odpowiedzialnosc
zatrudnionych pracownikow. Towarzystwem kierowal piecioosobowy zarzad, ktory sprawowatl nadzor
oraz wybieral dyrektora zarzadzajacego ze swego grona, lub powotac¢ na to stanowisko osobe z zewnatrz,
zatrudniona na podstawie kontraktu®. W 1909 r., zgodnie z zatozeniem, wyemitowano 5% obligacje w celu
nabycia istniejacych kolejek dojazdowych. Ponadto w 1912 r., kapital akcyjny podwyzszono o 275 tys.
rublii o 505 tys. rubli w roku nastepnym. W 1913 r. kapitat akcyjny wynosit 1380 tys. rubli, a kapitat
obligacyjny 997 200 rubli .

Od 1911 r. Towarzystwo podejmowalo starania o rozszerzenie Ustawy Towarzystwa Lodzkich
Elektrycznych Kolei Dojazdowych z 1907 r. Car podpisal ,uzupetnienie” 25 lipca 1913 r., zezwalajac tym
samym na przedtuzenie i budowe kolejnych linii:

— do Ozorkowa, jako przedtuzenie linii zgierskiej,

- przeztask do Zdunskiej Woli*,

— przedhuzenie odnogi linii pabianickiej do Rudy Pabianickiej,

- do Piotrkowa Trybunalskiego jako dalsze przedtuzenie linii pabianickiej",
— budowa nowej linii z Lodzi przez Brzeziny do stacji kolejowej Koluszki.

1 sierpnia 1914 r. kolejka zostala zmilitaryzowana i oddana pod komende wojskowa wladzy Kolei
Warszawsko-Wiedenskiej. W okresie I wojny swiat. LWEKD wraz z Kolejka Elektryczna Lodzka i elek-
trownia w zajezdni Chocianowice znalazly sie pod wspélnym zarzadem wojskowym, ktérym kierowat
mjr Ribbentrop. Statuty obu przedsiebiorstw nie ulegly zmianie, natomiast uzywano niemieckich odpo-
wiednikow nazw, i tak LWEKD przemianowano na Lodzer Elektrischen Zufuhrbahnen.



Przeksztalcenie Konsorcjum w Towarzystwo Akcyjne LWEKD

Karta z albumu ,I-sze dziesieciolecie eksploatacji Lodzkich Elektrycznych Kolei Dojazdowych
1901-1910”7, 1913 r.,
(ze zbiorow Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK Lodz)

W 1918 r. rozpoczat sie powolny proces scalania ziem i unifikacji przepiséw prawnych, dotyczyto
to takze statutow spoétek akcyjnych. Proces zatwierdzania statutu trwat wiele lat, spowodowane byto to
niezgodnoScia co do ustalenia terminu zakonczenia koncesji na linie podmiejskie. Ostatecznie zostat
zatwierdzony w grudniu 1930 r., a Towarzystwo przyjeto nazwe Lodzkie Waskotorowe Elektryczne
Koleje Dojazdowe, Spotka Akcyjna. Potwierdzono w nim prawo do eksploatacji istniejacych linii,
kapitatl spotki okreslono na sume 14 335 tys. zt, ktora podzielono na 28 670 akcji o wartosci 500 zt kazda.
Zmniejszono zarzad do 3 os6b wybieranych na okres trzech lat. Wybor dyrektora zarzadzajacego nadal
musial byé potwierdzony przez Ministerstwo Komunikacji®.



Tabor tramwajowy — wagony i doczepy GE-58

1900 r. do obstugi linii pabianickiej i zgierskiej Towarzystwo zakupilo 16 wagonoéw
wyprodukowanych przez Ryska Rosyjsko-Battycka Fabryke Wagonéw, napedzanych
silnikiem o symbolu GE-58*. Potocznie nazywano je berlinkami.

GE-58 cechowatla stylistyka nawiazujaca do wagonow XIX wiecznych. Boczna fasada byta bogato
przeszklona. Okna ulozone naprzemiennie — szerokie stale i waskie opuszczane — umieszczone byty
w tukowatych ramach, dodatkowo na mosieznych uchwytach zawieszano firanki. W dachu znajdowata
sie¢ nadbudowa z uchylnymi swietlikami i nawiewami szczelinowymi. Pomosty, rowniez bogato prze-
szklone, nie posiadaly drzwi zewnetrznych, co byto dos¢ uciazliwe dla pasazerow, szczegblnie zima,
rozwieszano wtedy w otworach drzwiowych brezentowe ptachty. Trzyczesciowe okno czotowe z powodu
braku wycieraczki miato opuszczana czes¢ sSrodkowa.

Wnetrze wykonano z lakierowanego jasnego drewna debowego z mahoniowym wykonczeniem
w plycinach $cian i drzwi. Wzdluz Scian umieszczono drewniane tawki, w II klasie na siedziskach
znajdowaly sie dodatkowo poduszki. Wagony posiadaty 36 miejsc siedzacych i 21 stojacych i byly
podzielone drewnianymi Sciankami z przesuwnymi drzwiami na trzy przedziaty — przedziat II klasy,
przedzial pocztowo-bagazowy (jego umieszczenie bylo wymogiem zawartym w umowie koncesyjnej;
koleje dojazdowe mialy obowigzek przewozu poczty i urzednikow pocztowo-telegraficznych. Przedzial ten
zlikwidowano ok. 1910 r.), reszte wagonu zajmowata klasa III.

Pod listwa w dolnej czeSci umieszczono napis z dwujezyczna, polska i rosyjska, nazwa
konsorcjum KOLEJ ELEKTRYCZNA ZGIERZ-L.ODZ-PABIANICE.

Wagon silnikowy GE-58

— wyglad pierwotny

z ok. 1900 r., rys. J Wojtowicz
(reprod. z: W. Zrédlak, J. Wojtowicz,
M. Kaczynski, £édzka podmiejska
komunikacja tramwajowa
1901-2001, Lo6dz 2001)



Tabor tramwajowy — wagony i doczepy GE-58

Roztadunek wagonéw silnikowych GE-58, 1901 r.
(ze zbiorow Biblioteki Uniwersytetu Lodzkiego)



Tabor tramwajowy — wagony i doczepy GE-58

Juz w kilka dni po otwarciu obu linii podmiejskich okazalo sie, iz zakupiony tabor jest za maty.
25 stycznia 1901 r. od KEL (Kolejki Elektrycznej Lodzkiej) dokupiono pierwsze 12 doczepek z fabryki
Ryskiej. Zwazywszy iz doczepki jezdzity tylko z wagonami GE-58, rowniez im nadano ten symbol jako
nazwe oficjalna.

W doczepkach miescila sie jedynie klasa III, dysponowaty 20 miejscami siedzacymi i 14 miej-
scami stojacymi na obu pomostach. Roznity sie nieco od wagonow silnikowych, z ktérymi zostaly sparo-
wane, byly bowiem od nich nizsze, krotsze i miaty pieciookiennag fasade boczna o jednakowych oknach.

Na przestrzeni lat wagony, jak i doczepki GE-58 przeszly szereg modernizacji, przede wszystkim
zamontowano w nich reflektory (ktorych brakowato na pierwszych kursach), wprowadzono pantografy
nozycowe w miejsce dotychczasowych odbierakéw rolkowych, zaczeto ogrzewac przedzialy pasazerskie,
pojawity sie tablice kierunkowe, zainstalowano drzwi na pomosty.

Wagon silnikowy GE-58 — przedziat dla pasazeréw III klasy, lata miedzywojenne
(ze zbioréw Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK L6dz)



Tabor tramwajowy — wagony i doczepy GE-58

Wagon doczepny
GE-58

— rysunek ofertowy,
oprac. J. Wojtowicz
(reprod. z: W. Zrédlak,
J. Wojtowicz,

M. Kaczynski,
Lédzka podmiejska
komunikacja
tramwajowa
1901-2001,

Lodz 2001)

Wagon doczepny
GE-58, 1899 r.
(ze zbiorow Muzeum
Komunikacji
Miejskiej MPK Lo6dz)



Tabor tramwajowy — wagony i doczepy U-104

1929 r. berlinki skierowano na lini¢ aleksandrowska i konstantynowsko-lutomierska, a na
linie pabianicka i tuszynska wprowadzono wagony U-104". Pierwsze wagony tego typu
zakupiono w 1909 r. wraz z wagonami doczepnymi w fabryce Ryskiej do obshtugi linii do

Aleksandrowa, Konstantynowa i Rudy Pabianickiej. Swa nazwe zawdzieczaja, jak w przypadku berlinek,
nazwie silnika U-104.

Wagony byty prawie 2 m dtuzsze od GE-58. Posiadaly 38 miejsc siedzacych i 14 miejsc stojacych
na pomostach.

U-104 charakteryzowal zaokraglony dach, na ktorym umieszczono szczelinowe nawiewy otwie-
rane od wewnatrz. Wnetrze wykonano z jasnego, lakierowanego drewna z akcentami mahoniowymi, np.
na obramowaniu okien. Dziewie¢ jednakowych okien zdobily firanki upiete na mosieznych poreczach.
Klepki dachu pomalowano biatym lakierem. Wagon podzielony byl na dwa przedzialy, klasa II zajmowala
2 m dlugosci i znajdowalo sie tu 8 miejsc siedzacych. Klasa III, zajmujaca reszte przedzialu, czyli nieco
ponad 7 m, posiadata 30 miejsc siedzacych.

Wagony doczepne, blizniacze z silnikowymi, byly nieco krétsze, S-metrowe, posiadaty 5 okien
imogly przewiez¢ 20 pasazeré6w na miejscach siedzacych ipo 7 na kazdym z pomostow (miejsca stojace).

Tuz przed wybuchem wojny tabor pomalowany byl w dwoch odcieniach koloru niebieskiego,
ciemnym od dotu do listwy pasa okiennego i jasnym do gory. Pas okienny byl kremowy lub z6ltty. Na
burcie centralnie widnial napis LWEKD. Ponad nim umieszczano numer boczny wagonu.

Wagon silnikowy U-104 — wyglad pierwotny z lat 1909-1912, rys. J Wojtowicz
(reprod. z: W. Zrédlak, J. Wojtowicz, M. Kaczynski, Lodzka podmiejska komunikacja tramwajowa
1901-2001, Lodz 2001)



Tabor tramwajowy — wagony i doczepy U-104

Wagon silnikowy U-104, ok. 1910 r.
(ze zbiorow Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK Lo6dz)



Tabor tramwajowy — wagony i doczepy U-104

Wagon silnikowy U-104 — przedziat dla pasazerow
(ze zbioréow Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK Lodz)



Tabor dodatkowy — wagony U-107c, Cieszyn, Mainz, Karlsruhe

Motorniczy i konduktor przy wagonie U-107c na linii
pabianickiej, ok. 1949 r.

fot. Michat Malinowski

(udostepnione przez Wojciecha Debskiego)

rzon taboru na linii pabianickiej

stanowily wagony typu GE-58 oraz

U-104, jednak sporadycznie poja-
wialy sie rowniez wagony typu U-107c,
Cieszyn oraz MainziKarlsruhe™.

U-107c zostaly zamoéwione przez
KEL jeszcze w 1913 r. Wybuch wojny spo-
wodowal, ze do 1919 r. staly w fabryce
Herbrandta w Kolonii. W tym tez roku
odkupita je LWEKD z bonifikata 15 tys.
marek za wagon. Do Lodzi dotarly dopiero
na poczatku 1920 r. U-107c charakte-
ryzowal sie pieciookienng fasada o dwoéch
szerszych stalych oknach i trzech wez-
szych, opuszczanych. W wersji pierwotne;j
wagony te posiadaly otwarte pomosty,
dlatego tez przed wprowadzeniem do
eksploatacji LWEKD zlecitlo zabudowanie
ich przeszklona konstrukcja z uchylnymi
drzwiami. Wagon dysponowat 20 miejsca-
mi siedzacymi na lawkach usytuowanych
w poprzek oraz 23 stojacymi (9 wewnatrz
przedzialu i po 7 na pomostach). Wagony
te, ze wzgledu na swa powolnos¢ w porow-
naniu do wagonoéw czteroosiowych, nazy-
wano potocznie ,kucami”, wyposazone
byly bowiem w slabe, niskoobrotowe sil-
niki. Wykorzystywano je gléwnie do robot
torowo-drogowych lub jako wagony rezer-
wowe.



Tabor dodatkowy — wagony U-107c, Cieszyn, Mainz, Karlsruhe

W 1921 r. LWEKD zakupito cztery wagony dwuosiowe w Cieszynie (po zakonczeniu I wojny
Swiatowej i podzieleniu miasta zlikwidowano komunikacje tramwajowa w jego polskiej czeSci).
Przeznaczone byly do przewozu 12 os6b na miejscach siedzacych i 22 na stojacych. Wyréznialy sie
ptaskim dachem, a nad oknami znajdowaly sie uchylne wywietrzniki. Z racji pochodzenia popularnie
nazywane ,Cieszynami”, byly glownie eksploatowane na linii do Rudy Pabianickiej, czasami do Tuszyna
ijako rezerwowe na linii pabianickiej. Wykorzystywano je takze do prac gospodarczych oraz jako wagony
szkoleniowe dla motorniczych.

Tramwajarze w zajezdni Chocianowice, w tle wagon Cieszyn, okres II wojny Swiatowej,
(ze zbiorow Miki Kobylinskiej, udostepnione przez Wojciecha Debskiego)



Tabor dodatkowy — wagony U-107c, Cieszyn, Mainz, Karlsruhe

Wagon silnikowy Cieszyn jako Sonderzug (pociag ,bisowy”, kursujacy w godzinach szczytu), 1944 r.
fot. Johannes Mtuller (udostepnione przez Lukasza Stefanczyka)



Tabor dodatkowy — wagony U-107c, Cieszyn, Mainz, Karlsruhe

W czasie II wojny Swiatowej dla uzupetnienia taboru okupant sprowadzit dla LEZ i LES (dawne
LWEKD i KEL) kilkadziesiat ré6znego typu wagonéw z terenéw Niemiec i Austrii. Na linie podmiejskie
trafito m.in. 12 wagonéw silnikowych z Moguncji (z niem. Mainz, stad tez ich potoczna nazwa).
Pochodzity zlat 1904 /1905, w oryginale posiadaty odkryte pomosty, trojokienna fasade boczna i dach ze
Swietlikami. Jeszcze podczas eksploatacji w Niemczech przebudowano i przeszklono pomosty, zas
Srodkowe okno podzielono tak, ze uzyskano pieciookienng fasade. Wagony, ktére trafity do LEZ byly
w fatalnym stanie technicznym i dlatego po remoncie tylko trzy nadal eksploatowano jako wagony
silnikowe, za$§ pozostate dziewie¢ przerobiono na wagony doczepne.

Wagon Mainz tuz po sprowadzeniu z Niemiec, zajezdnia ul. Tramwajowa, 1941 r.
(ze zbioréw Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK Lodz)



Tabor dodatkowy — wagony U-107c, Cieszyn, Mainz, Karlsruhe

L2Karlsruhe” zbudowane w 1930 r.
przez Wagonfabrik A.G. w Rastatt eksplo-
atowano na linii Durmersheim-Karlsruhe-
—Hagsfeld. W okresie okupacji trzy z nich
(bez silnikow!) trafity do Lodzi. Na miejscu
wmontowano im silniki typu U-107c o mo-
cy 29 KW. Na tle innego taboru tramwa-
jowego wyroznialy sie swoja sylwetka,
wysokie, z przeswitem 1 m miedzy pudtem
a torami, a jednocze$nie waskie przypo-
minaly bardziej pociag. Pasazerowie mu-
sieli wsiada¢ po trzech stopniach (usy-
tuowanych na srodku wagonu, po obu
jego stronach), sktadanych podczas jazdy
mechanicznie i wysuwanych na przystan-
ku. Wyposazone w pneumatyczne hamul-
ce wydawaly charakterystyczny dzwiek
przypominajacy parowoz, zas pneuma-
tyczna syrena typu kolejowego w charak-
terze dzwonka uzupelniala wrazenie loko-
motywy. Wycofywane z ruchu pasazerski-
ego na poczatku lat 50., pelnily przez
nastepne dziesiec¢ lat role wagonow gospo-
darczych.

Wagon silnikowy Karlsruhe na Duzym Skrecie

w Pabianicach, lata 50. XX w.

(reprod. z: W. Zrédlak, J. Wojtowicz, M. Kaczynski,
Lédzka podmiejska komunikacja tramwajowa 1901-2001,



Informacje wazne dla pasazerow — rozklady jazdy, cenniki biletow

y by¢ ,na biezaco” z rozkladem jazdy kolejki pabianickiej, pasazer musial uwaznie Sledzi¢ prase

regionalna, bowiem zmieniano go dos¢ czesto. Powodem mogly by¢ zaréwno wydarzenia

o wydzwieku politycznym (jak np. stan wojenny spowodowany wypadkami rewolucji 1905r.), jak
ite o charakterze kulturalno-rozrywkowym (festyny czy zabawy).

Z kolei elektrycznej podjazdowej, Zurzad
drég podjazdowych elekiryeznych TLiods-Zgiers-
Pabiauice otrzymul pozwolenie na podzial wwyeh
linii va oddwsialy. Podzinl linii jest nastgpujaes:

Léd4-Radogosses 2 wiorsty 400 sazui, Radu
gosuez-Zgiers H wiorst.

oddzialy. LddZ Rokicie 2 wiorsty 350 saini, R
kicie-Ksawerbw 4 wiorsty 250 sazui, Ksawerdw-
Pabianice 3 wiorsty 300 saioi.

Za przejazd pasaZzeréw w klasach I i 1I[
na drodge elekiryczoej Lodz-Zgiers-Pabianice ol
doia 21 b, m. do czasn smiany bgdeie pobierana
oplata bez doliczania podatkn padstwowego, ua
moey Najwyzszej sankeyi z doia 21 ezerwea 1. I

Na linii Lod% Zgiers—od stacyi Lods do sta-
cyt Zgiers w klasia 11 —20 kop., w klagie III —
10 k. Od stacyi Lodz dv przystanka Radogoszcs
w IL kL. 10 k., w III kL. 5 k.

Na linii Lod%-Pabianice — za przejazd od
stacyi Eéd% -do stueyi Pabianice w II kl. 30 k.,
w Il kl. 15 k. Od stacyi E6d% do przystanku
Rokicie, w IT kl. 10 k., w III kl. 5 k. Od pray-
stanku Rokicie do przystankn Ksawerow, w 11
kl. 10 k, w III k. 5 k. Od praystanku Ksawe-
réw do stacyi Pabianice, w.II kl. 10 k., w IlI
kl. 5 k. Od stacyi L6dZ do przystankn Ksawe-
réw, w IT kl. 20 k., w I kl. 10 k.

Od stacyi Pabianice do praystankn Rokicie
w 1[ klasie 20 kop., w III klasie 10 kop. .

Uwaga 1. Duieci do 5 lat, podrdinjace
% osobawi starszemi, nie zajmujace oddzieloegn
miejica, 83 zwolnione od oplaty.

Dzieci w wieku od 5 do 10 lat i uczniowie
wazystkich zakladéw vsnkowyeh, w umunduoro-
wania, placa polowe, lecw pol kopiejski bedzie
liczone, jako cala.

Za hagaz recuny, lub zloZony w specyalnic
na teu cel prreznaczonem miejscu, lecz tak, aby
l[iie tamowal przejécia, optata pobierana nie be-
zie. |

Rozwéj, 11.09.1903

Linia Lbdz Pabianice zostala podzielony na

Eolejki Lédi—IZgierz—Fabianice. Wsakntek
slapn wujennego 1 slabego Tuebn pasagerskiego,
pocigei kursowaé beda, poczgwesy od poniedsal-
kn dma 14 (27) listopeda r, b. do czasn zmizny
wedlrg dotycheaarowego rnklado, lecz z nastg-
pujscemi smignami:

1) va lisii L5d4—Pabianice

o) pierweze pocagi odebodzié¢ bgdg z Lodzi
o godzivie T ej ran ; s Psbianic zaé o goduinie
6 ej min, 43 rant;

b) cstatpie pociggi cdchodsié beda z Findzi
o godz. 9 ei mio, 10 wigezorem; z Pabianic zaé
o godzme 8 ej mip. 53 wiecsu.

2) pa linii Lid2—Zgierz

8) plerwaze pocisg: tdchodzié hedg zardwno
z Lodui, jek 1 ze Zgerza, o godz, 7 ej min. 2
T80,

b) estatois pociggi odohodzié bgdg zarbéwno
2 Lodszi, jek i ze Zzierza o g. 9 min. 2 wiecs.

Rozwdj, 27.11.1905

-Kol‘ajkl pedjazdowe. D:is praywrocony zo-
atal ruch normaloy pa kolejach elektryeznych
L4d% Zgierz, L6d%-Pabianice.

Rozwodj, 2.12.1905

Koleje podjaxdows Lodz Zgierz Pablanice. Od
dzigia) poelag: na kolejaeh nu]szdowyu!] kuoran
wz¢ beda: na linii LAd% Zgiers od gi.‘id?l{l} 7.02
rano do godsiny 11,08 wieczorem; na linii Lod-
Pabianice z Lodai do Pabianic od godziny 7 ra-
no do 10.52 wieezorem i % Pahianie do Kndei od
godziny 6.43 rano do 11U9 wieczorcm,

Rozwéj, 10.02.1906



Informacje wazne dla pasazeréow — rozklady jazdy, cenniki biletow

Kolejka podjazdowa=elektryczna.

Oprécz powyzszej linji kolejowej Kaliskiej, laczacej Pabja-
nice z innemi Zelaznemi Drogami i tym sposobem dajacej] mo-
zno$¢ komunikowania sie z calym $wiatem cywilizowanym, Pabja-
nice posiadaja jeszcze linje kolejki dojazdowej elektrycznej, za
pomoca ktdre] utrzymuja stalg komunikacje z Lodzia, a stad przy
pomocy Lddzkich tramwajow miejskich elektrycznych, polaczenie
z droga Zelaznag Fabryczno-Lddzka, a takie i z innemi wazkoto-
rowemi kolejkami dojazdowemi elektrycznemi, jak Zgierska, Ale-
ksandrowska, Konstantynowska i z Rudo-Pabjanicka. Ta ostatnia
linja, jak réwniez linja kolejki Pabjanickiej maja w Lodzi wspding
poczekalnie, przy ulicy Piotrkowskiej Ne 290. W Pabjanicach zas
stacja wazkotorowej kolejki dojazdowe] elektrycznej znajduje sie
na Starem Miescie, obok magistratu.

Zarzad powyzszych kolejek miesci sie w Lodzi, przy ulicy
Mikolajewskiej Ne 21.

Taryfa za przejazd pasaierdow kolejka dojazdowa elektrycz-
na z Pabjanic:

11 kL Il KL

Do Ksawerowa kop. © kop. 12
» Rokicia o e .
Eodzi ) » 30

Za dzieci do lat pieciu nic sie nie placi. Za dzieci od lat
5 do 10, a takze uczniowie szkél, bez rdznicy wieku, oplacaja
polowe ceny za przejazd.

Oficerowie wszystkich rang, oraz lekarze wojskowi maja
prawo przejazdu za biletem Ill-ciej klasy, klasa |l-ga.

Bagaz reczny, nie tamujacy przejScia pasazerom, moze byc
przewozZony w wagonie kolejki elektrycznej bezplatnie.

Wagony kolejki podjazdowej elektrycznej odchodza z Pabja-
nic do kodzi i powracaja: w dnie powszednie co pol godziny,
a w swieta i niedziele co 10 minut.

Pierwszy pociag tej kolejki odchodzi z Pabjanic o godzinie

S-tej minut 30 rano i staje w kodzi z takiem obliczeniem, by

pasazer mdgl zdazy¢ tramwajem Ldédzkim (siddemka) na po-

ciag Kolei Zelaznej Fabryczno-Lddzkiej, odchodzacy w strone

Warszawy 0 godzinie siédmej z minutami. Pociag ten jest nader

dogodny dia pasazer6w, bo, précz bezposredniego polaczenia

z Warszawsg, daje moznos¢ wczesnego dojazdu do Piotrkowa

Kalendarz. Informator Pabjanicki 1914, pociagiem, przybywajacym z Warszawy do Koluszek prawie jedno-

Pabianice 1913 r. czednie z Lodzkim.



Informacje wazne dla pasazerow — rozklady jazdy, cenniki biletow

(a) Z kolei pedjazdowych. W tych daiach
na eleltryeznych kolejkach podjazdowyeh ,L6dé-
Zoierz* i E6d4-Pabianiee® bedy uruchomione no-
we wagoay: 8 motorowych i 12-cie dodatke-
wych,

s Sao one zoaeznie wieksze od korsnigeyeh o-
becnie | o wiele wygodniejsze. Miejsee dla ma-
szynisty oddzielone jest od platformy baryerks,
ktdra zabespieczy od mieprzyjemnych tracan, za-
réwno maszyniste Jak i pasazerdw.

Wewnpatrz, wzdlui wagonn u gory sa pélki
druciane na bagaZe,

2biorniki w wagonach motorowych sg o 18
koni silniejsze od zbiorpikéw przy wagonach do=
tychezazowych,

Stare wagony przeznaozone bedg na powo-
wybudowang linig wramwajowa do Aleksandrowa,
na ktire] nruchomienie poeciggéw ma usstupié la-
da dzien.

Rozwdj, 13.01.1910

fazdy, 8 mianswieia

nago rozkladu ol po
wezednie:
Z Lodzl do  Pablacie plerwszy pociag od-

chodzié bgdzle o godainie 6 min. 30 runs Gste-
tai o godzinie 12 w noey, w odstapach 25.cio
minotowyeh.

Z Pablaniec do Lode pierwezy posiag odeho-
dzié ledzia o godeinie 5 min. 40 rauo, osiatnl
0 godz. 11 mio. 10 w wnoey, w odsigpach 25-cio
minutowyeh.

W dni éwiateczue: z Eodzi do Pabienic
pierwszy pocigg odebodzid badzle o godzinie 6
mio. 30 rano, ostatal o godzinie 12 w noey,
w oddanach 12 to minulowyeh.

. Z Pabianie do Lodzi piecwszy paclag odeho-
dzid bedzie o godainio 5 min, 40 rana, usiatal v
godszinie 11 m. 10 w nocy, w odatgpach 12-t0
minntowyals.

Na pozostalych liniash z Lydzi do Zgierza,
Aleksadrowa i Rudy Pabianickie) rozklad pocia-
géw pozostaje hez zmiany.

Rozwdj, 19.11.1910

(f) Nowy rozkiad jazxdy. Od dnia 24 b, m.
tramwaje na laii Lodz—Pablanice i E6Ui—Roda
Pabianicka kursowad beda wedlug zmienionego
rozkladu, a mianowicie: Nu linii LodZ—Pabianice
pierwszy pociag z Pabianic odohodzic Ledzie o
godz. pol do 6, z Lodzi pdl do 7; ostatnl pocigg
%z Lodzi — o godz. 12, z Pabianic — o godzinie
11 min. 15 w nocy | karsowad beda w pélgo.
dzinnych odsiepach czasn. Swiateczne co 15 mi-
ant. Na linli Lidz — Ruda-Pabianicka pierwszy
pociag z Lodzi w dai powszedoie wychodzié be-
dzie o godz. 6 min. 25, z Rudy — o godzinie 8,
ostatpi z Lodzi — o godz. 11 min. 5, z Redy —

. 0 godz, 11 min. 30 i kursowaé bgdg eo 59 mi-
“nub, & w dni §wigleczne co 25 minut. Ne liniach
, Lédd—Aleksavdréw | Lddi—Zglerz pozostawiono
. rozklad bez zmlany,

< Wielka Zaliawa 3

{5 wlasony do 12-6j W mocy.

Rozwoej, 22.07.1910

Dnia 27, 28 i 29 b. m odbedzie sie
w Pzbianicach

- Gimnastyczna

z wepilazislem znaczniejszych stowarzyszerd
gimnastyeznyeh z m. Xodzi i okolicy.

Frogram n'idar_ urozmaicony.
Rueh tramwaiéw na linil Lodz-Pablanice prze-

oA B



Informacje wazne dla pasazeréow — rozklady jazdy, cenniki biletow

Wykaz taryf obowiazujacych na liniach Lédzkich Kolejach Gazeta Pabianicka, 31.07.1927
Dojazdowych od 1 maja 1922 r.
(ze zbioréow Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK Lodz)
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Cennik biletéow na linii Lédz-Pabianice z lat 1926-1933, sygn. 995 w zespole akt
Lédzkie Waskotorowe Elektryczne Koleje Dojazdowe Spétka Akcyjna 1898-1948

(ze zbioréw Archiwum Panstwowego w Lodzi)
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Kuuwadze dyrekcji tramwajow
dojazdowych.

Jak wiadomo, przed paru tygod-
niami lodzkie tramwaje dojazdowe
obnizyly o 10 proc. cene biletéw za
przejazd z Pabjanic do Lodzi—z 95
gr. na 85 gr., za precjazd przez mia-
sto Pabjanice z 25 gr. na 20 gr.
(czyli 20 proc.), natomiast nie obni-
zono ceny miesiecznych biletow na
przejazd przez Pabjanice. Przypusz-
ezamy, ie stalo sie to na skutek
przeoczenis, bo trudno sadzié, aby
dyrekecja tramwajow miala zaliczaé
wykupujacych miesicczne bilety do
gorszej kategorji pasazerdw.

Przy tej okazji pragniemy zwré-
cié uwage dyrekeji na to, e naleza-
loby Pabjanice podzieli¢ na dwie
strefy, ustalajyc cene biletu na 10gr.
Jedna strefa od dworca do Magistra-
tu, a druga od Magistratu do skretu.
Zwiekszyloby to kolosalnie frekwencjg
pasazerow szczeg6lnie w tych godzi-
nach, w ktérych robotnicy udajg sig
do pracy lub wracajg do domu.

Nie nalezaloby réwniez zgdad
stemplowania legitymacyj uczniow-
skich, co przedstawia dla Pabjanic
duzg trudnoié i uniemozliwia mlo-
dziezy szkoloej korzystanie z tram-
wajéw, Obecnie szkoly wydaja swoim

uczniom jednego typu legitymacje,
uprawniajace do znizek kolejowych,
zadanie wige przer dyrekeje tramwa-
jow dodalkowego stemplowania tych
legitymacyj nie posiada zadnego rze-
czowego uzasadnienia,

Gazeta Pabianicka,
9.08.1936

Nieuzasadniona podwyzka taryfy na tramwajach

16dzkich

Magistrat m. Pabjanic winien w tej sprawie zabraé gtos!

Z dniem 7 b.m. Dyrekeja Lodzkich Elektryez-
nych Kolejek Dojazdowyeh wupetnie niespodzianie
podnivsla ceny biletdw tramwajowych, Dawniej
cena biletu z Pabjanic do Lodzi wynnsita 80 gr.
a od Magistata do Dworca 15 gr. Dazis cena ba
podniesiong zostala do 95 gr. za bilel z Pabjanie
do Lodzi, a od Magislratu do Dworca 25 gr.
Jeieli kios zecheialby preejechac  tramwajem
preestrzen od Nowego Rynku do nlicy Szkolnej
przy pl. Dabrowskiego, musialby za pracjazd Lych
300 melrow zaplosi¢ 50 gr., bo obowidzuje go
czaja¢ sig do korzystania. ¢’ tramwajow, dzié
jeddzié nie beda, gdyi niewieln moie sobie po-
zwoli¢ na tak drogo oplacong jazde!

Przeciez joi w roka ubieglym Dyrekeja pod-
niosla ceny bilelow w len sposob, ie zamiast
jednej strefy, kldrq wyréiniano w migscie, 1 za
kldry placilo sie 17 gr. preeprowadzita podzial
miasta na 2 strely, 2a kiére liczyla po 15 gr.
czyli przejazd prrez ecale miasto. kosztowal 30 gr.

Pozalem naleiy zapytaé, dlaczego Dyrekcja
nie podniosta ceny biletow na terenmie Lodzi.
Preejazd od Placn Reymonts do koleji obwodo-
wej kosztuje dzis po dawnemn tylke L5 gr., gdy
tymezasem przejazd na lerenie missta Pabjanic
na krotszej przeslrzeni kesztuje 25 gr. .

Oto bowiem Dyrekeja liczy sig = opinja
Lodzi i jej wladz samorzadowych. Wie ona, e
preejazd tramwajem lédzkim np. Ne 11, kléry
odbywa droge wynoszaea okolo 7 kim. kosztoje
rano 16 gr. poiniej 20 gr. Pordwnanie cen na
tramwajach miejskich z cenami kolgjek Dojazdo-
wych wykazaloby zbyl wyrafnie zachlannosé
Dyrekeji tramwajow.

kupno dwach bilgtow: od Dworea do Magistrata
i nd Magistraty do Skreto.

Teieli Dyrekcja wamisst 15 gr. za priejaud
przex miasto bierze dzié 25 gr. to znacry Ze
cena biletéw miejskich podniesiong zostala
o okote 70 proc. w stosunku do ceny z ubie-
glego tygodnial

Czem nzasadnid tg zwyike? Czy zyskaja na
tem pracownicy tramwajow? Bynajmnie! Nie
zyska i tem i Dyrekeja, bowiem mieszkariey
nasiego miasla, kldrzy zaczeli powoli privawy-

Dyrekeja sadzi, ie Pabjanice prayjing narzu-
cone wysokie ceny spokojnie.

Tak byé nie moie! Jezeli Ministerstwo Spraw
Wewnelrznych  zalwierdzilo newy wygorowany
haniabnie cennik, uezynilo to, nie wswiadamiajpe
sobie stesunkdw w naszem miedcie.

Lecz deeyzjn to musi byé uchylypal Tu
w pierwszym rzedzie winien zabraé glos
rep t apinji jasta — Ma=
gistrat i Rada Miejska. ,

Nie moina zezwolic pa to, aby koszlem nie-
zamodnyeh micszhaficow miasta zapychaé ezyjes
kieszenie. Tuo trzeba wystapié do Ministerstwa
z memorjalem, kioryby wykazal, jak wygladaja
ceny biletdw na tramwajach w Pabjanicach, a
w Lodzi lub w Warszawie, oraz traeba katego-
rycznie zatadaé skasowannia zegwolenia Minister-
stwa na podwyiszenie cenpika.

Wierzymy, #e Magistrat m. Pabjanic,
Znany ze swej energji, nie zostawi tej spra=
wy odiogiem i dzialaé pocznie natychmiast
w kierunku uchylenia nowego cennika!

Gazeta Pabianicka, 10.07.1927
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Rozktad jazdy Kolei Elektrycznej Lodzkiej, Lodzkich Elektrycznych Kolei Dojazdowych oraz polaczenia
stacji £L6dz Fabryczna i £L6dz Kaliska z gtéwniejszymi stacjami drég zelaznych sqsiednich
(ze zbioréw Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK Lo6dz)
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1. Robotnlk  posiadajgcy wprawnienia do
korzystania z legitymacji robotnicze]
zglasza sig z fotografiy i ksigzeczka
Ubezp. Spof, do zawladowcy siacii w:
Helendwlku —jesli zamierza kearzystad

z pocizgdw linil Lédi —Ozorkéw
i E£&dz - Aleksandrow,
Bru,#e Gornym — jesll zamierza ko-
rzystat z pociggéw linii Edd: —
_ Lutomlersk,
Choclanowicach — Jeéli zamierza
korzystag & pocizgdw linll Eddz—
Pabianice w=glednis Tuszyn.
Po sprawdzenlu Wanych stacja wyda
legitymacje robalnicza, umlescl na niej
fotografie robotnika oraz oznaczy trase,
na jakie] robotnik ma prawo korzystac
z taryly ulgowe]j przy przejazdach z miej-
sca zamieszkania do miejsca pracy
i z powratem.

2, Po 1 i wy2e] wsp ch for-
malnosct robotnik winfen uzyskad co
kwartal na legltymac|l robotniczej po-
fwiadczenie pracodawcy u kidrego |est
zatrudniony,

Bez uzyskania poéwiddczenia
pracodawcy legitymacja robot-
nicza jest niewakna.

3 Poidwiadczenie pracodawcy poza pod-
pisem winno byd zaopatrzone pieczgcig
firmowy. Poswiadczenia bez pieczgel
firmowe| sa tylko wiedy waine, jezell
podpis pracodawcy jest uwierzytelniony
przez wladre panstwowg lub samorzg-

dowg.
4. Podwiadczenis jest waine 2asadniczo

f‘

!

Bilety LWEKD - lata 30. XX w.,

sygn. 159 w zespole akt Lédzkie
Waskotorowe Elektryczne Koleje Dojazdowe
Spoétika Akcyjna 1898-1948

(ze zbioréw Archiwum Panstwowego w Lodzi)

| - - . -

g = g
na jeden rok. Waznodé podwiadczenia L e We E Stwierdzamy niniejszym, ie
SRl S SWoeat i Kolels dewe, na whageiciel legitymacji jest robot-

3} Jeli stosunek stuzby uplynie preed
uplywem roku, w ktdrym poswiad-
crenie jest waine,

by Jesli wiasciclel |egitymacli zmieni
migjsce pracy.

c) |esli z razpoczgoiem nowego kwar-
taty pracodawea nie potwierazy dal-
szego istnienia stosunku sluzbowegd)

d) Jesli poswiadczenie ninlejsze bedzie
nieczyteine, brudne, podarte, zmle-
nigne lub w Inny sposob Znieksztal-
cone.

itymacig rebomicza w nie-

ﬁi‘, i ﬁs-iqln jest niewaina.

5 Kto delem nabycla legitymac)l robotni-
cze] skorzystal z niewaznego poswiad-
czenla lub korzysta z legitymacji wyda-
nej dia innej osoby, bedzie Scigany na
drodze sadowo-karnej. E
Personel ruchu | kontrolerzy s3 obo-
wiazani da odebrania kazde| legilyma-
cji, kttra nie odpowlada wyze] wymisnio-
nym wargnkom. Wiasciclel legltymac]i
nie moze z tego tytulu roscit Jakichkol-
wiek pretensy],

. Uprawnione do otrzymania legitymacy|
robotniczych, a tym samym korzysiana
z taryfy ulgows| na podstawie tych legl-
tymacjl =& osoby, ktérych zajgciem jest
praca rgezna | machaniczna, L | ro-
batnice | robotnicy w pojeciu Scistym.

. Katdy wiadcioial lagitymac]i robatnicza|
podlega odnos$nym priepisom prIews-
zowym £ W, E K D.

o

-

-

Legiymacja robotre

.'L‘. 1ok ?939 3 “pl.:d'

- .
C -

fobatnieza 6375

| pikiem naszej firmy i pracoje
I_w przedsighiorstwie

Stempel | podpis pracodawcy;

@#

Podpis pracodawcy

SN1ADX

(ze zbioréw Muzeum Miasta Pabianic)

1%



Tramwajowy ,pitawal”

a liniach kolejki podjazdowej rozgoscili sie réwniez réznego rodzaju oszusci. W prasie pojawiaty
sie artykuly ostrzegajace przed szulerami, informujace o napadach bandyckich i nieszczesli-

wych wypadkach...

Szulerzy. OJ pewnego ezasu na kolei elek-
tryezne] Lddi-Pabiavice opernje grooo szuleréw,
ktére weiggn do gry w karty latwowiernych,
aby ich ograé podstepnie. Sa to przyzwoicie
nbrani mlodzieficy, uprawiajacy gre w 3 larty

(dama i 2 dwiesiatki),

Rozwdj, 1.12.1903

Hapad na kasg remizy.

Dzi§, o godz. 1 w nocy, dokonano napada
bandyckiego na kasg remizy eleltryeznej kolejki
podjazdowe] Lddi—Pabianice. Do kancelaryl na-
czelnika ruchu, p. Marczewskiego, gdzie byli o-
becni dwaj konduktorsy Jozel Bloch ;i Warzyniec
Cupryn, weszlo 3 uzbrojonyeh w brauningl ban-
dytow (4-ch zad innyeh sirzeglo wejsé) z okrzy-

| kiem ,rece do géry* i zaZadali wydania pienig-

dzy. Obecni bezbronni nie wogli stawié oporu.
Bandyci zabrali 429 rb. 94 kop.

Gdy p. Marczewski zazadal pokwitowania,
bandyci odpowiedzieli odmownie, a jeden z ban-
dytow, krzyknawsey ,Obo pokwitowanie® i tray-
kroinie przestrzelil lewifarynaz kolejowy; kule
przebily deke biurka'i utkwily w szafladzie.

Bandyci zbiegli bezlarnie.

Rozwodj, 28.10.1907

— Na mocy postanowienia czasowsgo gene~
ral-gubernatora wojsnnego mieszkaniée . gmiay
Gorki, Waleaty Tasiak; gminy Wola-Swiecicka,
pow. tureckiego, Stamistaw Kubezyk—za bojle —
skazaui zoatali na jeden miesige areszta lazdy;
mieszkaniee gm. DBross, Wiadyslaw Bogladski i
Jan Majak—za obelge sluwna konduktora kolsi
pedjazdowe| Lodz Pabiamice 1 palenie tytonin w
wagonie tramwajowym — na 2 miesigce areszin
kazdy.

Rozwéj, 22.02.1909

Nzpady na kondaktoréw. Wezoraj, o godz. 10
wieczorem w Widzewie do poeciazu kolei elekiry-

cznej wpadlo kilkn bandytow i pod grozbe rewol.
werdw odebrali od konduktora Waleutego Nafcia-
1za torb¢ z pienigdzmi.

— Wezoraj dokonano tokze zuchwalezp na-
pada mna pociaz kolei elekbrycznej podjazdowej
f.6dz-Pabianice pod stacya Rokicie. Dwaj bandy-
¢i wpadli do wagoun i groZac rewolwerami, prze-
moca odebrali torbe z pieniedzmi kondultorowi
J6zetowi Blochowi, Zauwaiywszy to maszynista,
zatrzymal pociag 1 przy pomocy kilku pasazerdw
puscil sig w pogod za uciekajacymi nielefnimi ban-
dytami.

Nie tracac przytomnosci maszynista Plennig
zdobywa sig na odwage. Grozi on bandytom, iz
bedzie strzelaé, jezeli nie ‘oddadza torby z pie-
niedzmi. Bandyei, widzac przed soba kilkn ludzi
i grozhy Pfenniga, porzucili torbe i uciekli.

Rozwéj, 18.11.1907

(i) Shutki nieosireznosoci. Do wagonu tramn-
wajoweo, bedgeedo w biegu, na linii LédZ-Pabianice
pod stacyn Ksawerdw usilowal onegdaj wskoczyc
62-letni Antonl Sikorslki, obywatel z Gérki Pabianic-
kiej. Przy wskakiwaniu obsunets mu sie noga i S,
padt na szose, octnoszqc, précz okaleczepnia dlowy,
zlamanie lewej nogl. i £

Poclgd zatrzymano i S, przewieziono do szpitala

‘ejskiedo w Pabianigach.

Rozwoej, 30.07.1914
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P._ Trojanowski wobec tego udat alg elah'a‘
pociagiem do Pabianic,” gdzie dowiedzial sie, iz
wszystkie pociagi zosfaly wsh'zymane z: powodu
poznego - przybyria goclagii nr. 40, ma .L'téry do-
konano napada . hand)rckiego.

P. TrO]m1DW§ld Fagthl na miejscu wagon
Nr. 20 (pociag 'Nf. 3), kidrego E,cmﬂy zostal'y
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Iegm.u 50 krakdw od SZ0SY porzucona przex
handytow  torbe, zrabowany kondukiorowi, w
kiore] byly fylko bilely, pieniadze zad w ilodei
20 rb. bandyei zabrali. _

.ogoru i spilasznie Wwredzbr

#A8" TSR Biliy, -

Opréez zeabowanych kouduktorowi pieniedzy
batudyci obrewidlowali rowndez nicliczuych pasa-
zerdw i zabrali im posiadany golowke.
flo komu zrabnwaro, dolychczs jeszeze mie
stwicrdzoiio.

Zabity konduklor Wojcik uswmul zohe | 4
clzfeci.

W poszukiwaniu bandytow clna w lhocy do-
konano rewizyi w poludniowej czgdci. miasta i
podmiejskich -olclivach, przyczemm aresztowino
kilkanagcie osGb, na dlad bandytow dotychezas
jednak nie natcafiono.

Sledztwo w tej sprawic prowadzi sedzia
gledczy 2 rewiru pow. laskiego p. Dieth.

*

(e) - Jak sie w oshﬂuej chwili dnv'.n.ucluu:rru.1
ofiaraimi Smiafepo bandytyzmu padlo 7 esdb, a
mianowicie zabici; 1) keficluktor Frinelszel Woj-
cik, 2) Aron Brokman, 40 fit, kupiec 2 Pabla-
aie, 3) Boiysz Blrnian 30 lat, ketipiec "z F’nb!n-
iie; elgico raini; 4) Szmul Mogzkowicz 25 lat,
hardlowiee — w Brziich i phiea; By Chalnt K
dzisz 61 lal, kuipiec z Waisﬁawy, fitlacy po Faki-
Py fowWardw — w rebe 1 1 Tamlg, odw:rEZieﬂI do

szpifala w Pabianleach; Viej rititad; ja
Urbach 30 Iat, hIerk;mt z £1hiaﬂ1c ?j ch
LEWkOchz 7" lat, Zoha' kipced 2 Puhlﬂil‘ﬂ, od-

wiezierii do miESZkaft D6 n.ﬂotemu opatrmkéw

i-

Bandytc')w byty - ]Jit.f;il.l- Dwdch wskousy:'o
na przedniy platiorme wagond gdzle zngjdowalj
sle thaszynistd Wachiowskl i zdbity konduktor
Woloik; tizecli ianyel Ha tylhy platiorins. Wbay-
sey byli zamaskowaill. Tragj baidycl W, wagos
nig. nie ostrzdgajat pasdzerOw. zrasy znsypali leh
strzatarl. Powstala straszii puniika; ez o ja-
kigjlolwiek sdmoobronie’ rifkt nie myélat. - Po
stetoryzowanlu bandyel khzall pasazerom. addaé
wszystkle posladape piciiige z:‘a-._- Nikt fié stawiat
“bandytom - potifios
flesgeni ; #abitegd © Brokmah &ﬁdycl
asﬂf&fdw SﬂErall 500 s

w 'azﬂﬁﬁ

- (d) Padegas napaﬂu iaszlad.’ zﬁd!nIsuny 1a1¢t
Bandyci, znaldztisy sle™ W wapbile | § rbtrzagl
Wersd Ihnyed pasazemw ntejaklego Zlelifiskiego,
kidfemii kaiall Wysigse 2 ﬁbclag& Wraz z dwm
rrla mneml kutuetami. .

Rozwéj, 14.06.1912



Obsluga linii pabianickiej

o wybuchu II wojny swiatowej linie dojazdowe nie byly numerowane, a tablice z wypisanym

kierunkiem jazdy (w jezyku rosyjskim i polskim) umieszczano na dachu miedzy reflektorami,

poczatkowo jedynie na wagonie silnikowym. Linie pabianicka obstugiwatl sktad dwuwagonowy,
na ktory przypadal jeden konduktor. Pracownicy kolejek dojazdowych, chociaz byli wlasciwie
przedstawicielami nowej grupy zawodowej, czyli tramwajarzy, z racji podlegania pod przepisy kolei
pozostawali kolejarzami. W momencie otwarcia ruchu na kolejkach pracowato ok. 100 os6b, w 1913 r.
—0k.200,w 1939 r. - 0k. 450, a w roku 1944 —ok. 1000. Po wojnie, w 1948 r. liczba pracownikéw wzroslta
do 1232 os6b. Pensja motorniczego i konduktora, czyli pracownikéw tzw. shuzby ruchu, wynosita
w 1921 r. ok. 500 marek, zas po wprowadzeniu polskiego ztotego — 300 ztotych (co bylo przyzwoita kwota,
porownywalna z zarobkami miejskich tramwajarzy). Dla porownania pracownicy biura i kontrolerzy
zarabiali ok. 1300 zl*°. W pierwszych latach funkcjonowania kolejki pracownicy majacy kontakt
z pasazerami musieli swobodnie postugiwac sie jez. rosyjskim, do pracy przyjmowano tylko mezczyzn
z uregulowanym stosunkiem wojskowym. Kobiety pojawily sie w tramwajach dopiero w okresie okupacji
hitlerowskiej.

W przedsiebiorstwie istnial tez okreslony system zatrudniania. Etatowi konduktorzy rekrutowali
sie wylacznie sposrod konduktorow swiateczno-niedzielnych. Po zdaniu egzaminéw kwalifikacyjnych
mogli awansowac¢ na motorniczego. Awans ten byl raczej sprawa prestizowa, bowiem réznica w za-
robkach byla niewielka. Natomiast awans na kontrolera wiazat sie juz ze znaczna podwyzka, gdyz w tym
przypadku, przypomnijmy, zarobki siegaly 1300 zt. Co ciekawe, poziom ich wyksztalcenia, jak na l6dzkie
warunki byt dos¢ wysoki, bowiem znaczna wiekszos¢ umiata czytac, pisaciliczy¢.

Niezwykle ciekawe, ale i do§¢ ,egzotyczne” w dzisiejszych czasach, sa przepisy dla konduktoréw
Lodzkich Kolei Dojazdowych, wydane w 1910 r., cho¢ zapewne ta kodyfikacja nie byta pierwszg w historii
tego przedsiebiorstwa. Na jej podstawie wiemy, ze zatrudniony konduktor wplacat do kasy LtWEKD
kaucje w wysokosci 50 rubli, z ktérej mogly by¢ potracane wszelkie naleznosci wobec pracodawcy,
wynikajace np. ze zgubienia biletow czy tez pokrycia koszoéw naprawy urzadzen przez pracownika
uszkodzonych. Na shuzbe konduktor miat stawi¢ sie 20 min. przed odejSciem pociagu w starannie
oczyszczonym umundurowaniu i posiada¢ (UWAGA!!!) uregulowany podtug stacyjnego zegarek, rozktad
Jjazdy, torbe, bilety, oktadke z cedutq biletéw i raportem, otéwek zatemperowany i obwiazany guma, klucz
wagonowy, numer na piersiach i przepisy niniejsze. Nastepnie musial sprawdzi¢, czy wagon znajduje sie
w nalezytym porzadku, tj. czy dzialaja sygnaly dzwonkowe, czy jest Swiatlo, czy dzialaja tzw. drzwiczki
peronowe i sa zatozone z lewej strony do kierunku jazdy, czy tablice wskazuja wlasciwy kierunek, czy
firanki sg w nalezytym porzadku, i co ciekawe, czy jest szczotka do zamiatania wagonu. Interesujacy byt
przepis dotyczacy wydawania biletow: Przy wydawaniu biletéw nalezy sie wystrzegaé zwilzania palcow
$linqg lecz uzywad w tym celu gumki zatozonej na koricu otéwka.



Obstuga linii pabianickiej

Podczas sprzedazy konduktor obowiazany jest glosno wymieniaé warto$é otrzymanej monety dla
unikniecia nieporozumien i reszte wraz z biletem wreczacd pasazerowi.

Pasazerowie mogli przewozi¢ bagaz podreczny, ale nie przeszkadzajacy innym pasazerom.
Natomiast przewozacy rzeczy ciezkie, ptactwo, zwierzeta, Sledzie lub latwopalne jak nafta, benzyna
i inne przedmioty, ktéore wydaja zty zapach, nie moga byé wpuszczeni do wagonu. Do tramwaju nie
wpuszczano tez nietrzezwych, aresztantow wraz z konwojem oraz osob, ktére byly brudno ubrane jak:
kominiarze, malarzeizebracy.

Konduktor musiat wywolywac gltosno kazdy przystanek i pomagac przy wsiadaniu i wysiadaniu
dzieciom, kobietom i starcom. Zabronione byto, w duchu powiedzenia ,klient zawsze ma racje”, odzywac
sie podniesionym glosem, zawsze zachowujac spoké6j. Po dotarciu na stacje koncowag nalezalo
przewietrzy¢ wagon, zniszczy¢ skasowane bilety, a rzeczy pozostawione przez podroznych zlozyc¢ do
zarzadzajacego ruchem. Konduktor byt dodatkowo za te zguby odpowiedzialny. W czasie zimy jego
obowiazkiem bylo oczyszczenie z blota czy $niegu pomostéw i stopni oraz posypanie stopni piaskiem®.
Na platformach mozna bylo pali¢, zas na tylnej platformie wagonu doczepnego juzw 1901 r. dopuszczono
do przewozu psow mysliwskich (w kaganicu i na smyczy), o ile nie spotyka sie to z protestem wspot-
pasazerow.

Aby nie przegapic pasazera bez biletu (konduktor odpowiadat za to finansowo ptacac 50 kopiejek
od ,gapowicza”), podczas jazdy przechodzil z wagonu do wagonu. Na szczescie predkos¢ pociagu nie
przekraczala 20 km/h. W 1901 r. ,Goniec Lodzki” pisal: w swoim czasie, widzaqc niedoktadne urzadzenie
dla przechodzenia konduktoréw z wagonu do wagonu na kolejce podjazdowej, donosiliSmy, iz
przedstawiaja one niemate niebezpieczeristwo. Obecnie, jak sie dowiadujemy, mozliwosé wypadku
zmniejszongq zostala przez dorobienie pomostéw™ .
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Lewandowski Roman, konduktor Swiateczny, depét stacji Pabianice, 1932 r., sygn. 159
w zespole akt £édzkie Waskotorowe Elektryczne Koleje Dojazdowe Spétka Akcyjna 1898-1948
(ze zbioréw Archiwum Panstwowego w Lodzi)
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Lewandowski Roman, konduktor Swiateczny, depét stacji Pabianice, 1932 r., sygn. 159
w zespole akt £édzkie Waskotorowe Elektryczne Koleje Dojazdowe Spétka Akcyjna 1898-1948
(ze zbioréw Archiwum Panstwowego w Lodzi)
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w zespole akt Lédzkie Waskotorowe Elektryczne Koleje Dojazdowe Spétka Akcyjna 1898—-1948
(ze zbioréow Archiwum Panstwowego w Lodzi)
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Lewandowski Roman, konduktor Swiateczny, depdt stacji Pabianice, 1932 r., sygn. 159
w zespole akt £édzkie Waskotorowe Elektryczne Koleje Dojazdowe Spétka Akcyjna 1898-1948
(ze zbioréw Archiwum Panstwowego w Lodzi)
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Sygn. 75 w zespole akt Lédzkie Waskotorowe Elektryczne Koleje Dojazdowe

Spotka Akcyjna 1898-1948

(ze zbioréow Archiwum Panstwowego w Lodzi)



Przedtuzenie linii do dworca kolejowego

sie prace przy budowie kolejnego odcinka, do dworca kolejowego”. Okregowa Dyrekcja Robét

Publicznych Wojewodztwa Lodzkiego zatwierdzita projekt 21 lutego 1924 r.*°, a w czerwcu1924 r.
Ministerstwo Kolei Zelaznych zatwierdzito kosztorys przedtuzenia na sume 194 499 zt 95 gr®'. Kolejny
odcinek oddano do uzytku w sierpniu tego samego roku. Krancéwka w formie weksla miescita sie na
ul. Laskiej, ok. 100 m za budynkiem stacji. Nowy odcinek posiadatl jedna mijanke na ul. Zamkowej przy
fabryce Kindlera pomiedzy ul. Ogrodows (obecnie Narutowicza) i ul. Fabryczna (obecnie Warynskiego).
Za wekslem poprowadzono odcinek jednotorowy, od ktérego odchodzila bocznica prowadzaca do torow
kolejowych. Przecinala ona szose panstwowa, za co LWEKD wnosily roczna optate 100 ztotych™. Przy
bocznicy umieszczono stacje przetadunkowa, gdyz przy uzyciu wagonow towarowych przewozono do
Lodzim.in. piasek, deski, koks, podkladyiszyny.

I ata 20. XX w. to przede wszystkim sukces w przedtuzeniu linii tramwajowej. W 1923 r., rozpoczety

S M;Z/ 14?;7%— é’ﬂ%éﬂ‘?rﬁ_, Ao 25

e DA i ern Ldari ?/}//m«w repe
Al T ?.2;?’;}« % 5-79{,
eﬂ% & ot 74 ;«:ﬁf //4 449 I MM#MILA
i Persunsie Decis 244&4? “<; ‘7%#4’@ 7% 2‘2 7&(.#;,/9:—,@%
Dert 41 27 & Hercvd ;—é&dngz‘ %;,c. //-a.g?

| rﬁm - JIVSOY e .
g e

-

Fragment z Kosztorysu nr 12 przedtuzenia linji Pabjanickiej od przystanku naprzeciw Magistratu
(12 klm. 2 pik.) do stacji Kolei Parist. w Pabjanicach, sygn. 514 w zespole akt Lédzkie Wqgskotorowe
Elektryczne Koleje Dojazdowe Spétka Akcyjna 1898-1948

(ze zbioréw Archiwum Panstwowego w Lodzi)



Przedtuzenie linii do dworca kolejowego

5 Giswe Poajmeien

e

AR

Fragment planu Pabianic z zaznaczong linig tramwajowa, lata 20. XX w.
(ze zbioréw Wojciecha Zrédlaka, przekazane do Archiwum Panstwowego w Lodzi)

A N22T.

PODLUZNY PROFIL

PAEATOW, PORACZ ENA ISTMIEJACES

PABJANICACH.

Podluzny profil projektéw polaczenia istniejacej linii tramwajowej ze stacja kolejowa w Pabianicach,
1923 r.
(ze zbioréw Muzeum Miasta Pabianic)



Przedtuzenie linii do dworca kolejowego

Otwarcie przedtuzenia linii tramwajowej na ul. Zamkowej w 1924 r.
Tramwaj jechat tak szybko, ze 6wczesny aparat nie zdotal go zarejestrowac.
(ze zbiorow Henryka Marczaka)



Przedtuzenie linii do dworca kolejowego

Mijanka przy zakladach Kindlera miedzy ulica Ogrodowsa (obecnie Narutowicza) a Fabryczna
(obecnie Warynskiego)
(ze zbioréw Lucjana Mlynarczyka)



Przedtuzenie linii do dworca kolejowego

Pabjanice. Famkowa ulica.

Wagon silnikowy U-104 z doczepa U-104, w tle na mijance przy zakladach Kindlera wagon GE-58,
ul. Zamkowa w Pabianicach, potowa lat 20. XX w.
(ze zbioréow Muzeum Miasta Pabianic)



Przedtuzenie linii do dworca kolejowego

Tramwaj U-104
przy Zamku,1935 r.

(ze zbioréw Muzeum Miasta
Pabianic)

Tor tramwajowy w okolicach
mostu na Dobrzynce,

19 marca 1927 r.

(ze zbioréw Henryka Marczaka)




Przedtuzenie linii do dworca kolejowego

Wagon silnikowy U-104 na ul. Zamkowej w Pabianicach, okres miedzywojenny
(ze zbiorow Muzeum Miasta Pabianic)



Przedtuzenie linii do dworca kolejowego

Wagon silnikowy U-104 wraz z doczepa U-104 przy pabianickim magistracie, okres miedzywojenny
(ze zbioréw Konrada Knorowskiego)



Sprawa przedtuzenia linii tramwajowej do Parku Wolnosci

czekiwania pabianiczan szly jednak o wiele dalej, gdyz juz od 1928 r. w miejscowej prasie mozna

zauwazy¢ liczne artykuly z apelem o kolejne przedtuzenie linii, tym razem do Parku Wolnosci,

jako miejsca rodzinnego odpoczynku pabianiczan. W umowie pomiedzy Towarzystwem Lodz-
kich Kolejek Dojazdowych a Magistratem istnial zapis zobowiazujacy Zarzad do poprowadzenia takiego
przedtuzenia. Z ,Gazety Pabianickiej” z 18 lutego 1934 r. dowiadujemy sie, ze w tej sprawie Komisarz
Rzadowy wystosowal nawet pismo do dyrekcji LWEKD deklarujac, iz kwestie tzw. ,,robocizny” przejmie
na siebie miasto. Dyrektor Stanistaw Wrede (dyrektor wykonawczy LWEKD w latach 1931-1939, dy-
rektor zarzadzajacy w latach 1933-1939) wyrazit zgode na przedtuzenie linii, uzalezniajac jednak decyzje
od stanowiska Ministerstwa Komunikacji w sprawie udzielenia koncesji. Niestety do wybuchu II wojny
Swiatowej sprawa utknela na poziomie pism i prosb, a przedhuzenie czeSciowo zrealizowano dopiero

ponad 30 lat péznie;j.

Gazeta Pabianicka,
1.07.1928

) tramwaj do Parkn WolnoSe

W umowie zawartej miedzy To-
warzystwem Lodzkich Kolejek Dojazdo-
wyech a Magistralem miasta Pabjanic
znajduje sie zastvzezenie, 7e Zarzad
Kolejelk zobowiazuje sie w eciggn roku
przeciggnac linje az do Parkn Wolnosei
zamiast, jak to dzis isinieje do Dworca
Kolejow ego.

Minglo juz wiele c¢zasu, a tym-
czasem linja tramwajowa nie zostaje
przedluzona i w dalszym eciggu tysigce
wycieczkowiczow, udajgcych sie do
parku Wolnosci musi i$¢ conajmniej
pol kilometra pieszo od Dworca do
parku,

Kwestja przedluzenia
specjalnie palaca w

linji jest
okresie letnim,

kiedy lo w kazda niedzielg w Parku
Wolnoéei odbywaja sig zabawy; nawel
bez zabaw Park Wolnosci staje sie
celem wycieczek tysigey mieszkaricdw,
ktérzy zabierajgc ze soba dzieci, chea
odetchngé swiezem lesnem puwielrzem,

Czyzby nie nalezalo ze strony
Magistrata wywrzeé specjalny nacisk
na to, aby kolejki zgodnie z umowj
przediuzyly linjg lramwajowg?

Rozstrzygnigeie pomysine tej spra-
wy bedzie duZem udogodnieniem dla
mieszkancow miasta, oraz z druogiej
strony wplynie na powigkszenie [rek-
wencji w tramwajach,

Niechaj o tem czynniki zaintere-
snwane nie zapominaja.




Sprawa przedluzenia linii tramwajowej do Parku Wolnosci

Gazeta Pabianicka,
18.02.1934

Gazeta Pabianicka,
23.07.1938

Przediuzenie linji tramwajoawej.

Jak sig dowiadujemy, p. Komi-
sare Rzydowy wyslapil z wnioskiem
do Dyrekeji LW.K.D. o przedluienie
loru tramwajoweyo do Parku Wolno-
Sci, deklarujac nawel dostarczenie
przez ZLarzad Miejski robocizny.

W dniu 14 b. m. odwiedzili p.

Komisarza w lej sprawie pp. «yr,
inz. Wrede oraz naczelnik ruchu
Fogel, klorzy zakomunikowali, i

Dyrekejn Kolejek Dojazdowych
zgadza si¢ na wybudowanie lo-
ru do Parku, vzaleiniona jest jed-
nak od wyrazenia zgody na budowe
ze strony Min. Komunikacji, oraz od
zalwierdzenia planow, ktore, jeszcze
w roku 1931 zostaly zlozone w Okrg-

gowej Dyrekeji
(obecnie wydzial
dowlany Urzedu
Lodzi).

Celem przypieszenia  tej
sprawy zoslanie zwolany
speejalny wice, na kidrym zoslany
uchwalone odpowiednie zbivrowe pe-
lycje wszystkich organizacyj do Mi-
nislerstwa Komunikacji z proiba o
przyspieszenic wydania L.W.K.D, kon-
cesji na przedluzenie linji lranwajo-
wej, majgee dla zdrowolnodei iniese-
kancow niezmiernie doniosle znacze-
nie przez udoslepnicnie Parku Wol-
nosci, bgdgcego plucami miasta,

Roubdt  Publicznych
komunikacyjno-bu-
Wojewoddzriego w

Sprawa przedluzenia

linii

Juz niejednokrolnie na la-
mach naszego tygodnika poru-
szaliSmy sprawg przedluzenia li-
nii tramwajowej do parku ,Wol-
nosci*. W jednym z ostatnich
numeréw ,Gazety Pabianickiej”
pisalismy, ze wobec budowy na
ulicy Laskicj autostrady jest to
jedyna okazja, by przy tej spo-
sobnosci sprawe lg zalatwic.
Niezmiernie nam jest milo po-
dzieli¢c sig z naszymi czytelnika-
mi radosng wiadomoscia, ze Za-
rzad Miejski poczynil juz ener-
giczne kroki i wystapil do Dy-
rekcji L. W.E.K.D. z odpowied-

tramwajowej.

nim wnioskiem. Jest wige nadzie-
ia, ze sprawa tak waina, obcho-
dzjca niemal wszystkich miesz-
kancéow naszego miasta, ruszyla
naprzod.

Zlozenie jednak samego tyl-
ko wniosku do Zarzadu kolejek
dojazdowych to dopiero pocig-
tek rozpoczgtej pracy. Zarzad
Miciski musi o tej sprawic cig-
gle pamigtac i jej nie zasypiac,
gdyz w przeciwnym razie,
jak bylo to juz nicjednokrotnie,
memorial zostaje tylko Swistkiem
papieru i zginie pod suknem na

biurku dyrekeji £L.W.E.K.D.
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zy uzytkownicy kolei dojazdowych byli zadowoleni? Warto poczytac¢ artykuly z pabianickiej
y uzy y ] Wy Y. poczy ykuty z p ]

prasy...

— Dowiadujemy sig, i
mieszkancy naszego miasta zwracaja sie
do Yarzadu Lodzkich elektr, kolei
podjazdowyeh z prosba o urzadzenie
ogrzewania wagonow tramwajowyeh,
kursujacych pomigdzy Lodeig a Pabja-
nicami. — Trzy kwadranse trwajacy
preejazd wzimie w nieogrzanych i zu-

elnie niezaopatrzonych wagonach, w
toryel niemozliwie wieje od podlogi
i w pleey z powodu pojedynezyeh o-
kien, poprostu odstrasza od te) podva-
iy. Szezegolniejdaje sie ta droga we znu-
ki dzieciom, jezdzacym z Pabjanici oko-
licy do szkol do Lodzi lub le? z Lodzi
i poblizkich miejscowosei do Pabjanie,
—Zgdanie to publicznosei jest przeto
w zupelnosci uzasadiione 1 namy ba-
dzicje, 7e Zarzad lramwajow zeclce ju
uwzglednid.—\W seislym z tem zwinz-
kn znajdoje sie isprawa poczekalpi.—
Pouzekalnia w Pabjanicach niezawsze
bywa w pore olwierana % rana i pa-
sagerowie podazajacy na  pierwszy
tramwaj 0 godz.6/,, zmuszeni sy nieraz
7 rzeczami w deszez lob mroz czekac
na unliey. —

Gazeta Pabianicka,
7.11.1926

Doczekalnig w Wollowee nalezalo-
by bezwarupnkowe ursdzic zamykan:,
i umieseic w  niej stroza. — Osuby
jetdzace np. od strouy Puabjanie oy
Hndy zmuszone sg nieraz bardzo din-
go w Walfowee czekal na lvamwaj o
Rudy 1 marzng¢, naraiajic sie w do-
datku na moiliwose rabunkua, a panie
nieraz z Rudy jada wprost do Lodzii
2z Lodzi dopierv wracajq bezposrednio
do Pabjanic, w obawie przed jakimi
upryszkami, gdyz nierzadko na pray-
stankn zywe] duszy niemn. Poezekal-
ni¢ zas w Lodzi nalezaloby stanowczo
urzadzi¢ trochg obszerniejszi i przy-
zwoilsza, aby wszysey nie polrzebowa-
li gromadzi¢ sig jak sledzie w. beczee,
w jedoym malyin pokojo w strasznym
zaduchn i dymie od papierosow,—Mo-
ze Sz. Zarzad wezmme te bijace w oezy
braki pod uwage.

Zycie Pabjanickie,
4.12.1912

Pod adresem Dyrekeji Kolejek Dojazdowych.

Pulaczenie lramwajowe Pabjanic 2z Ludeia
nalezy uwatad za duze udogodnienie zardwno dla
jednego miasta, jak i dla drogiego. Z le] komu-
nikacjl coroeznie korzysta kilkasel tysieey osob.
Wikualek powyrszego lramwaje slajg sl waina
instytueja uiyteczoosei publiczne] | interesowaé
sig niemi muszg wsz.ysz:'{.

Dyrekeja, ciagnae 2 framwajow kolosalne zys-
ki, daé winna publicznuéei od siebie tyle, feby
chod wywolad w niej zadowolenie

Niewszystkie sprawy Dyrekeja jedunk trakto-
je z puokin widzenia wygody lieznej pablicznosei,
korzystajgeej z tramwajow,

Do bardzo palgeych spraw, ktdre wymagaja
natychimisstowego zalalwienia, nalegy sprawa kry-
lyeli poceekalni dia publiczoosel.

Lyeh poezekalni daje sie bardzo wyczuc
na Skreeie, w Ksawerowie Tvm i l-im, a szcze-
golniej na krancowym preystankn napvzeciw dwor-
en kolejowepo w Pabjanicach, Tutaj publicanosd,
licznie przyjeidiajaca kolejamni, bardzo dlngoe wy=

slawaé musi w bloeie na destean, oczekujne pray-
bycia tramwaju, Podobnie rzecz sie ma 1 w in-
nych miejscach.

Czyzby Dyrekcja nie mogla sie zdobyé na

tuwienie tyeh kilku nietbednyeh poczekalni,
f::;: to nezynila na drudze od remiay do Lodzi?

W ten sposob wykazalaby swa dbalosc o wy-
gode publicanosei.

Droga sprawa, wymagajacn nalyelmiastowe]
sanacji, jest sprawa rmiany szyn kolejowyeh na
slobkowe na terenie miasta Pabjavie, lez to wo-
zow codziennie lumie swe kola o wystajace szy-
ny, ilez lo mamy z legn powodn wypadkdw !
Wystarcay codsien przejsé sig przez missto, by
na drodze spolkaé polamany waz.

Tyle jui razy pisaliémy w tej sprawie, jed-
nak bezskalecznie. Sadzimy, te Dyrekeja weimie
te slowa pod uwage, o wiedy zamiast praeklenstw
roxgoryezone] publicznosei, nslysiy od Nnj_ej‘ slowa

uznania, "
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- Stoss Magisoatu w Sprawie sn tramuajowyen

Na skutek zabiegéw Magistraty,
w dritu 17 b. . zjechala do Pabjanic
komisja ministerjalna, w celu rozpa-
trzenia wsazystkich bolaczek, zwiaza-
nyeh 7e sprawa kolejki dojazdowej
Pabjanice-Lodi. Jak w swoim czasie
pisalismy w sprawie tej undawala sie
delegacja miejska do Warszawy, oraz
odbylo si¢ posiedzenic przedstawicieli
kolejek dojazdewych w Magisiracie bez
poigdanego rezultatu. W lkonferencji
wzigli udzial:
Ze strony Minist. Komunikacji:

Naez. Wydz. Ini. K. Chojnowski

St. Rel. Inz. K. Jezierski

Ref. Inz. B. Zenowicz

St. Ref. Inz, Pawlowski
oraz Dyr. P.K.P. Warszawa p. Segiert
Maks'yi}jm;
Przedstaw. L. K. E. D. P. P.

Dyr. Gerlicz Wiestaw

Inz. Wyszynski

Radea Prawny Lyszkowski
Przedstaw. Magistratu m. Pabjanie PP,

Prezydent miasta Gacki Wladysl

Nacz. biur Szefer R. St.
Crzlonkowie Rady Przybocznej:

Dr. Eichler Witold

Kasperski Juljan

Magrowicz Jozef
Przewodniczyl p. Tniz. H. Jezierski.

Przewodniczgcy zagail zebranie,
wyjaéniajac, iz celem konfereneji jest
rozpatrzenie postulatn Magistratu m.
Pabjanie zamiany szyn Vignol'a na
#lobkowe na przestrzeni Magistral —
Dworzec kolejowy. P. Dyr. Gerliez
oswiadezyl, iz ze wzgledow [inanso-
wych L.EK.D. uzaleiniaja zamiane od
otrzymania konces)i i budowy nowej
linji |Lédz-Brzeziny i Konstantynow-
Lotomiersk, zgadza sie natomiast na
prawizoryczne zabezpieczenie hezpie-
czenstwa ruehu, badZ lo przez prze-
suniecie toru na boezna cresé ulicy,
badz tez przez zastosowanie konlr.-szyn
na zakrecie (polaczenie ulicy Laskiej
z Zamkowa) i wszystkich skriyiowa-
niach nlie.

Po dluze] dyskusji postanowiono:

1) przeprowadzi¢ zamiane siyn
Vignol'a na szyny iztobkowe na linji
Magistrat—Dworzee kolejowy w ciagn
3-ch lal;

2) przystapi¢ do zamiany szyn na
zakregcie (ul. Laska i Zamkowa—okolo
50 metrow) nalychmiasl;

3) przeprowadzic zamiane szyn na
I-ym odcinkn, dlugodei 950 metrow,
poczynajac od Placu Dabrowskiego w
slrong Dworea kolejowego do dnia 1
listopada 1928 roku;

4) przeprowadzié regulueje ulic
Zamkowej i Laskiej przez poprawienie
profiln poprzecznego w ciggu 3-ch lat,
w takich samych terminacl jak zamia-
ng seyn na koszt Magistratu miasta
Pabjanie; ;

5) pozoslawié sprawg przeprowa-
dzenia torn przez most na Dobrzynce
wzajemnernu porozumieniu sig Magi-
stratu z Zarzadem L.E. K. D, po ea-
twierdzeniu projekin przez minist. ko-
munikacji.

Pozatem L.E.K.D. zobowiazaly sig
przeprowadzic umiang goruej siec,
oraz wprowadzi¢ od 1 maja czestolli-
wosé kursu wozéw co 20 minat.

W dniu 19 b. m. Magistrat m.
Pabjanic otrzymal pismo od Zarzgdu
Lodzkich Kolejek Dojazdowych, w klo-
rych wyrazono zgode na nastepujjee
zmiany:

1) Cena bileln za strefg Skret. —
Magistrat wynosi¢ bedzie 156 gr., dla
uezniow 10 gr.  Cena biletu za strefg
Magistrat—Dworzec  wynosié beduie
20 gr., dla uczniow 10 gr. (Przedlem
wynosila cena «bu bilelow 25--25—
60 gr., dzis 154-20=35 gr.).

%) Cena biletu miesigeznego w
obrgbie calego miasla bez ograniczenia
liczby przejazdéw wynosic bedzie 12
zl. 80 gr., aezniowski 6 zl. 30 gr.

Zmiany te wprowadzone zostana
od 1 maja r.b.

3) Pozatem Dyrekeja wyslala do
Katowic swego przedstawiciela, by zba-
dal na miejscu wprowadzone tam ulgi
dla robotnikew. Po powrocie tego:

przedstawiciela dyrekeja rozpalrzy
sprawe, ezy nie moznaby takich ro-
bolniczyeh biletow po b. niskich ce-
nath wprowadzié i na lerenie Pabjanic.

Sprawa powyzsza bylaby uregnlo-
wang w ciagn miesiaea, tak Ze z dniem
L czerwea robolnicy mogliby korzystac
¢ bardzo tanich biletow.

4) Bieg tramwajow zostanie przy-
spieszony, tak ie tramwaj kursowad
bedzie co 20 minut.

Jak 7 powyiszego wynika, dzieki
staraniom obeenego Magistratn miaslo
osiagneto niewatpliwie duze korzysci.
Niedoge, ze sprawa cen biletow zoslala
unormowana, lecz najwazniejsze jest
lo, ze znikna wkrotce szyny kolejowe
z glownych arleryj naszego miasta.

Sprawy rozstrzygniele na powyi-
sze] konferencji byly stale poruszane
przez Gazetg Pabjanicka, klora nie
uslawala ani na chwilg w walce o do-
bro miasta.

Dzieki zrgcznym posunigciom Ma-
gistratu, wszystkie te bolaczki zostaly
nareszeie usuniglel

Gazeta Pabianicka,
22.04.1928
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Gazeta Pabianicka,
31.07.1927

Gazeta Pabianicka,
28.07.1929
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Tlustrowana Republika, 17.08.1929
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"

Zimowa

choroba

tramwajow.

Jest rzeczg dobrze znang, ze
dyrekcja Lédzkich Kolejek Dojazdo-
wych malo troszczy si¢ o swoich pa-
sazer6w, stosujac zasadg ponoszenia
jak najmniejszych wydatkéw, boé to
prowadzi do najwigkszych zyskdw.
Od wielu lat nie widaé¢ zadnych in-
westycyj w taborze, brud i niedbal-
stwo sa cechg znamienng naszych
tramwajéw. Do ogélaych bolgezek
przybywa w porze zimowej chldd.

Przed paru laty, kiedy konku-
rencja samochodowa stawn{a sig dla
tramwajéw groina, kiedy Ruda Pa-
bianicka przeprowadzala bojkot tram-
wajow, zdecydowano sie zainstalowaé
w pierwszym wozie ftramwajowym
piecyki elektryczne, ktdre przez jedng
zime jako tako ogrzewaly wagon. Ale
piecyki te byly widocznie wigcej niz

nych nie dawaly zadnego efektu,,a
dzi§ po dawnemu w tramwajach mar-
znie sie. Oczywiscie dyrekcja tram-
wajow jest panem sytuacji, bo zmo-
nopulizowala w swoich rgkach i do-
jazd do Lodzi autobusami, zadnej
konkurencji nie obawia sig, a pasa-
ierowie mogy sobie kiwaé palcem w
bucie, to im bedzie cieplej.

Ludnodé Pabianic jednak uwaza,
7e wysoka cena biletéw tramwajowych
naklada na dyrekcjg obowigzek przy-
zwoitego przynajmnie] traktowania
swoich pasaierow oraz zapewnienia
im az nazbyt elementarnych wygéd,
do jakich bezspornie nalezy porzadne
ogrzewanie wozdw w porze zimowej.

Sgdzimy, ze nasze, moze nieco
cierpkie uwagi, odnios pozadany sku-
tek.

prowizoryczne, bo w latach nastgp-

Gazeta Pabianicka, Nieporzadki w tramwajach.

Mieszkancy Pabianic stale uskar-
6.12.1936 zajy sig na uiedbalsiwo dyrekeji
LWEKD. Zadnych udogodnied nie

robi sig dla pasazerow, jedynie lylko
Sciaga sig oplaty za przejazdy.

Poczekalnie brudne, w Pabiani-
cach tramwaje zbyl rzadke kursujy
i doprosi¢ sig nie moina o polepsze-
nie warunkow,

Oslatnio, whrew przepisom obo-
wiazujacym, w lramwajach nie ma zu-
pelaic firanck, jako zaslonck od slonca.

Jest zamiar za posrednictwem
Rady Micjskic] zwrécic sig w tej
sprawic do Ministerstwa Komunikacji,
aby przypomniala Dyrckeji Kolejek

Gazeta Pabianicka, P i
o vbowiqzujgcych przepisach.

30.07.1938
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Tramwaj U-104

z doczepami GE-58
na ul. Warszawskiej
w Pabianicach,
widok z okresu
miedzywojennego
(pocztowka wydana
w okresie II wojny
Swiatowej)

(ze zbiorow Muzeum
Miasta Pabianic)

Wagon silnikowy U-104
na ul. Zamkowej

w Pabianicach,

widok z okresu
miedzywojennego
(pocztowka wydana

w okresie II wojny
Swiatowej)

(ze zbiorow Lucjana
Mlynarczyka)



Komunikacja autobusowa w Pabianicach

olejki dojazdowe spotkaly sie w polowie lat 20. XX w. z narastajaca konkurencja ze strony preznie

rozwijajacej sie komunikacji autobusowej. Wedlug danych z 1929 r. (z memorialu tWEKD

wystosowanego do Ministerstwa Komunikacji w Warszawie z 7 lutego 1929 r.) w wojewodztwie
l6dzkim wydano ponad 300 koncesji, z tego na samej linii pabianickiej dzialalo 46 spotek oferujacych
przewozy pasazerskie oraz 10 spotek specjalizujacych sie w przewozach towarowych z lgcznym taborem
59 autobusowi 14 ciezarowek.

Autobus mogt przewiez¢ jednorazowo tylko ok. 35 pasazerow, ale za to przejazd byt taniszy, a go-
dziny odjazdow elastyczne. Najczesciej kurs rozpoczynat sie po prostu z chwilg zebrania odpowiedniej
liczby pasazerow.

Zarzad LWEKD byl bezsilny pod wzgledem prawnym wobec konkurencji autobusowej. W koncesji
otrzymatl zezwolenie na budowe i eksploatacje linii tramwajowej, ale nie wylaczno$s¢ na prowadzenie
przewozow. Posiadajac jednak prawo do wylacznego uzytkowania przystankow rozmieszczonych na dtu-
gosci linii, zabroniono przewoznikom autobusowym zatrzymywania sie¢ na nich i zabierania pasazerow.

Od konca lat 20. préobowano zwalczy¢ konkurencje piszac memorialy do wladz na szczeblu

powiatowym, jak i panstwowym, z prosbg o uporzadkowanie zasad komunikacji autobusowej. Pisma te
warte sa lektury, zamiast wiec opisywac ich przestanie przytoczmy fragment jednego z nich:
(...) Ruch autobusowy jest bardzo groznym konkurentem dla kolei dojazdowych, gdyz na uruchomienie
swego przedsiebiorstwa nie potrzebuje tak znacznych kapitatéw jak koleje dojazdowe, nie tozy tak
kolosalnych sum na inwestycje jak koleje dojazdowe, a wreszcie nie ponosi tych ciezaréw parnstwowych
1 Swiadczen socjalnych jak koleje dojazdowe. (...) Z jakich sfer rekrutujq sie koncesjonariusze przed-
siebiorstw autobusowych, oto z 0séb o bardzo malej inteligencji, ktérzy uzyskawszy licencje na pro-
wadzenie samochodu, zakupujg autobus — najczesciej starq, zuzyta maszyne — i ubiegajq sie o koncesje
autobusowq, nic wiec dziwnego, ze prowadzaq przedsiebiorstwo w sposob zupelnie niefachowy {...)
Autobusy kursujgc wzdtuz linij zabierajg nam co najmniej przecietnie dziennie po 2028 pasazerow,
przyczem zaznaczyé musimy, ze w zestawieniu tem przyjeliSmy minimalna liczbe kurséw autobuséw
i minimalne 558 pasazeréw zatem przy cenie biletu 95 gr wptyw dzienny zmniejsza sieo 530zt 10gr. (...)
Zaznaczyé musimy, ze zasadniczo nie jesteSmy przeciwnikami ruchu autobusowego, i owszem, jesteSmy
zdania, ze ruch ten jest niezbednie potrzebny, ale na tych peryferiach, gdzie dotad niema innej
komunikacji t.j. poza obrebem linij kolei dojazdowych. Gdy sprawa ruchu autobusowego w ten sposéb
zostanie ujeta, to wéwczas autobusy nie tylko, Ze nie bedq stanowity niezdrowej konkurencji dla kolei
dojazdowych, ale, przeciwnie beda mogty spetniacé tak samo waznaq role dla gospodarki paristwowej, jak
dzi$ spetniajq koleje dojazdowe dla gtéwnych linij kolei paristwowych (...)*".

W 1930 roku wladzom Pabianic swe ustugi w zakresie przewozu pasazeréw na linii Duzy
Skret-Park Wolnosci zaproponowata warszawska fabryka samochodow ,Ursus”. Bylo to wlasciwie
yutarcie nosa” LWEKD zwazywszy, ze pabianiczanie juz od kilku lat apelowali do konsorcjum
o przedtuzenie linii do Parku.



Komunikacja autobusowa w Pabianicach
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Wykaz przewoznikow
autobusowych kursujacych na
linii L.6dz—Pabianice sporzadzony
przez LWEKD, sygn. 133, karta 20
w zespole akt Lodzkie
Waskotorowe Elektryczne Koleje
Dojazdowe Spétka Akcyjna
1898-1948

(ze zbioréw Archiwum Panstwowego

w Lodzi)



Komunikacja autobusowa w Pabianicach

Wiladze miasta oczywiscie przyjety
oferte i autobusy ruszyly w lutym 1931 r.
Przejazd kosztowal 75 groszy, wobec czego
obnizono cene¢ biletu na kolejke z 1 zt na
95 gr. Zabieg ten, jak donosita prasa, na
niewiele sie zdal, gdyz autobusy chodzq pet-
ne, tramwaje zbyt mocno luzne™. W maju
natomiast dalo si¢ zauwazy¢ kontratak ze
strony kolejki. Jak enigmatycznie wzmian-
kowano w ,Gazecie pabianickiej”: Nasku-
tek jednak sprzeciwu pewnych czynnikow
wyszlo zarzgdzenie, zakazujgce kursowa-
nia autobuséw na tej linii’”’. Chodzito o fakt,
ze firma autobusowa miata wedlug umowy
ustawi¢ na szosie tablice z oznaczeniem
swoich przystankéw, zwyczajowo autobu-
sy korzystaly bowiem z przystankow tram-
wajowych. Zakazano wiec utrzymywania
komunikacji na drodze Lodz-Pabianice do
czasu wywigzania si¢ z zapisu umowy. Nie-
stety, prasa nie poruszala wiecej tematu
dalszych loséw korzystania z uslug firmy
,Ursus”, by¢ moze zniknely one po prostu
z linii pabianickiej na zawsze.

Hasto Lédzkie, 27.03.1930



Komunikacja autobusowa w Pabianicach

Autobus LWEKD i wagon U-104 w okolicach Placu Dabrowskiego (obecnie Stary Rynek)
(ze zbioréw Lucjana Miynarczyka)



Komunikacja autobusowa w Pabianicach

Tymczasem w swych memorialach Towarzystwo Kolei Dojazdowych zobowiazywato sie do zor-
ganizowania ruchu autobusowego na terenie catego wojewddztwa todzkiego. W 1933 roku dodano do
Statutu zapis, ktory pozwalal na zakladanie i prowadzenie innych przedsiebiorstw przewozowych.
20 lipca 1934 r. otwarto pierwsza linie autobusowa LWEKD na linii £.6dZ-Sieradz przez Pabianice, Lask,
Zdunska Wole. W dniu inauguracji autobusem podrézowali przedstawiciele t6dzkiej prasy. Na potrzeby
tego potaczenia kupiono trzy autobusy marki Polski Saurer, a garazowano je w zajezdni Chocianowice™.

Inauguracja linii z Lodzi do Sieradza 20 lipca 1934 r. Wyjazd z przedstawicielami t6dzkiej prasy.
Post6j w Pabianicach. Autobus marki Polski Saurer.
(ze zbiorow Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK Lodz)



Komunikacja autobusowa w Pabianicach

Sprawy autobusowe, 1936 r., sygn. 214

w zespole akt Lodzkie Wgskotorowe Elektryczne
Koleje Dojazdowe Spétka Akcyjna 1898-1948
(ze zbioréw Archiwum Panstwowego w Lodzi)




Komunikacja autobusowa w Pabianicach

Tabor autobusowy kolorystyka nawigzywal do taboru tramwajowego, tzn. zostat pomalowany na
bialo z ciemnoniebieskim pasem pod oknami, na ktérym umieszczono nazwe wlasciciela, czyli LWEKD.
Rozpoczeto tez starania o uzyskanie koncesji na kolejne potaczenia i uzyskano ja S maja 1937 r. m.in. na
trasy™":

— Szadek—-Chocianowice przez Lask, Pabianice

— Pabianice-Sieradz przez Lask, Zdunska Wole

— Pabianice-Lask

— Pabianice-Teodory.

Wedlug umowy koncesyjnej przewozy state na liniach przebiegajacych przez Pabianice mialy byc¢
wykonywane trzema autobusami marki ,,Polski Fiat”, typ 621R™.

Pierwszy autobus na linii Pabianice-Lask
(ze zbioréw Henryka Marczaka)



Komunikacja autobusowa w Pabianicach

A co pabianiczanie mysleli o ustugach autobusowych LWEKD? Czy Towarzystwo zarzucajac
wczes$niej konkurencji zta jakosé taboru, jakim przewozono pasazeréow, samo bylo krystaliczne?

Nowa wytwornia sadzy
i dymu. |

Przed paru tygodniami Lédzkie
Kolejki Dojazdowe uruchomily na linji
Lédi—Lask wlasne autobusy, zaopa-
trzone w motory ropowe.

W pierwszej chwili odetchnglismy
ze nareszcie begdziemy mogli jezdzié
do Lasku i Kolumny wygodnemi i czy-
stemi wozami, dotychczasowe bowiem
autobusy — to istne brudne pudla.
Ale wkrélce przekonalismy sie dobit-
nic o slusznosci przystowia: ,nie
wszystko to ladne, co sic sSwieci®.
Autobusy Lodzkich Kolejek Dojazdo-
wych po przejiciu przez miasto pozo-
stawiaja za soba tumany dymu i sadzy.
Pabjanice, jako miasto fabryczne s

jui dostatecznie wyposaione w dym
i sadze, puszczanie wige autobuséw
o napgdzie ropowym uznaé nalezy za
niedopuszczalne.

Dalej, jesli chodzi o ceng bile-
téw za przejazd to réwniez zostala
zbyt wysrubowana, bo do Kolumny
wynosi 1 zl. 20 gr.,, co w poréwnaniu
z dotychczasowemi cenami stanowl
spory roznicg, a przeciez ropa jest
grubo tansza od benzyny.

Obsluga autobuséw réwniei nie
grzeszy zbytnia uprzejmodcia.

sprawic przepuszczania przez
miasto tych autobuséw, Zarzad Miej-
ski winien zabraé¢ stanowczy glos.

Gazeta Pabianicka, 19.08.06.1934



Komunikacja autobusowa w Pabianicach

Cuchnace autobusy.

Plaga Pabianic sg cuchngce i dy-
migce autobusy L. W.E.K.D. Nie-
jednokrotnie bolaczke te poruszano
na Radzie Miejskiej, zarzad miejski
wystepowal do odnoénych ezynnikéw,
a wszystko bezskutecznie,

Kierownictwo autobuséw dla
wlasnych zyskéw nie wiele sobie ro-
bi z tego; ze powietrze w miescie na-
szym zatruwajg cuchngce dymy. Zysk
to grunt, o reszte sie nie dba.

Na tym samym stanowisku wi-
nien stangé i zarzgd miasta Pabianic.
Nalezy bezwarunkowo usungé

i nie przepuszczaé przez miasto auto-
buséw L. W.E. K. D.

Wspomniane autobusy winny
mie¢ miejsce postoju jedynie przy
dworcu kolejowym. Stamtad moga
odjezdzaé do Lasku.

Zatruwaniem powietrza moga sig
zajaé wladze gminne i powiatowe. Mia-
sto nasze radykalnie pozbedzie sie
tej plagi.

Dyrekeja tramwajow winna wy-
dawaé w Pabianicach na kaidym przy-
stanku bilety kombinowane, dajace
prawo na jazde do stacji kolejowej,
skad kazdy pasazer bedzie mégl cuch-
ngcym autobusem udaé si¢ w strong
Lasku.

Powrét z Lasku do Pabianic wi-
nien posiadaé réwniez kombinowane
bilety, na mocy ktérych pasaier przy
dworcu kolejowym przesiadalby sie
do tramwaju z prawem wysiadania
przy przystankach znajdujacych sie
w obrebie miasta Pabianic.

Tym sposobem pasazerowie-
mieszkaficy m. Pabianic mieliby nawet

Gazeta Pabianicka, 22.07.1937

wickszq wygode niz obecnie. Nie by-
liby zmuszeni przybiegaé na plac Ge-
nerala Dabrowskiego, lecz mogliby
wsiada¢ i wysiadaé na kazdym przy-
stanku tramwajowym w miescie,

Dym i sadze

Jestedmy goracemi zwolennika-
mi rozwoju automobilizmu we wszyst-
kich jego formach, lecz zmuszeni je-
stesmy zwrdcié uwage odnosnych
wiladz na wysoce anormalne zjawisko,
codziennie spotykane na najruchli-
wszych ulicach naszego miasta, o czem
zreszlg jui niejednokrotnie pisaliSmy.

Przez Pabjanice kursuja wielkie
autohusy Lédzkich Kolei Dojazdowych.
Autobusy te posiadaja ropowy naped,
ktory wytwarza znacing ilo§¢ cuchna-
cego dymu i sadzy. Auta o napgdzie
benzynowym posiadajg odpowiednie
Humiki, ktore szoler obowiazany jest
przez miasto zamykaé, | tym sposo-
bem zmniejszaé zanieczyszczanie po-
wietrza dymem benzynowym. lnaczej
rzecz przedstawia sie z autobusami
Kolejek Dojazdowych, ktére, jadac
przez miasto, pozostawiajg za sobg
chmury cuchnacego dymu.

Zarzad miejski winien energicz-
nie postawi¢ swoje zadania, gdyz wy=
goda i zdrowolnoé¢é miasta sa wai-
niejsze od zyskéw akcjonariuszéw

L W.E. K.D

7 autobusow.

Szoferzy tych autobuséw urzg-
dzaja schie zabawe, polegajacy na
formalnem wedzeniu przechodnidw.

Ludzie #lorzecza, lecz nie mogy
na to znalezé zadnej rady.

Sprawa ty winny wreszcie zain-
teresowaé sie wladze miejskie i wia-
dze bezpieczenstwa. Dyrekeja Kole-
lell Dojazdowych nie moze sobie
ekcewazyé zdrowia mieszkaficow nas
szego miasta.

Jezeli ten typ wozdw nie posia«
da odpowiednich urzadzed tumiko:
wych, nie moga ene kursowal przet
Pabjanice.

Sadzimy, ie przepisy sanilarne
w rownej mierze obowigzujg wszyst-
kich.

Autobusy Kolejek Dojszdowych
nie moga tych przepiséw ignorowaé
i narazaé na szwank zdrowia mieszkan-
cow Pabjanic.

Gazeta Pabianicka, 23.06.1935



Komunikacja autobusowa w Pabianicach

Autobus marki Polski Saurer na trasie Lodz-task 1935 r.
(ze zbiorow Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK L6dz)

Historia podmiejskiej komunikacji autobusowej skonczyla sie wraz z wybuchem II wojny
Swiatowej. Znaczng czeS¢ taboru zarekwirowalo wojsko polskie juz w pierwszych dniach wrzesnia
1939 r. Z raportu LWEKD z dnia 31 grudnia 1945 r. wynika, ze okres okupacji przetrwat tylko jeden
autobus marki polski fiat, ktory i tak jeszcze w tym samym roku zostal przerobiony na samochod
ciezarowy™.

Na ponowny rozwoj komunikacji autobusowej Pabianice musiaty poczekac do lat 70. XX w.



Poczekalnie LWEKD

ainteresowanie pasazerow wzbudzaly takze miejsca, gdzie oczekiwano na tramwaj. Nie wszystkie

przystanki byly wyposazone w poczekalnie, a te, ktore pasazerowie mieli do dyspozycji, nie zawsze

odpowiadaly ich wymaganiom.

W swiadomosci pabianiczan zapisat sie szczeg6lnie jeden z przystankow, usytuowany na Duzym
Skrecie, ktory jeszcze w pierwszych latach nowego tysiaclecia spelnial swoja funkcje. We wrzesniu
2014 r. zostal odnowiony i ustawiony przy budynku Muzeum Miasta Pabianic na czas trwania wystawy
»,Przystanek Pabianice. Z historii miejskiej komunikacji”. Obecnie przechowywany jest przez Zaklad
Gospodarki Mieszkaniowej w Pabianicach.

Poczekalnia

Dyrekcja LW.EK.D. w Lodzi
tobieraiqe nadmierne oplaty za
ilety tramwajowe na przestrzeni Lodz-
Pabianice i czerpiac z tego Zrédla do-
chody, o reszte nie dba,

Kilkakrotnie poruszano sprawe
zbudowania krytej poczekalni na tak
zwanym duzym skrecie. Dyrekcja ghu-
cha jest na to wezwanie i nie dba zu-
pelnie 0 wygode pasaieréw.

Pabianicach w poblizu magi-
stratu do uzytku publicznosci przezna-
czong jest murowana poczekalnia. Stan
tej poczekalni jest oplakany. Brudy,
podloga niemyta, zimno, brak miejsca
do siedzen i t.d. To nie jest pocze-
kalnia ale poprostu szopa wprawdzie

Projekt poczekalni drewnianej
LWEKD na posesji nalezacej
do p. Piechoty i znajdujacej sie
przy ul. Laskiej 76 w Pabianicach
(ze zbiorow Muzeum Komunikacji
Miejskiej MPK Lo6dz)

YL.W.E.K.D.

murowana, gdzie dozwolone jest pu-
blice sta¢ pod dachem.

Miejskiewladze sanitarne powinny
od czasu do czasu odbyé kontrelg i
dyrekecje E.W.E.K.D. pociagnaé do

odpowiedzialnosci za stan antysanitarny.

Przepisy o poczekalniach winny
byé szanowane i iciéle przestrzegane

przez dyrekeje L.W.E.K.D.

Gazeta Pabianicka,
31.12.1937



Poczekalnie LWEKD

Wiata przystankowa na Duzym Skrecie Wiata przystankowa na Duzym Skrecie
w Pabianicach, 1996 r. w Pabianicach, 2007 r.
(ze zbiorow Wojciecha Debskiego) (ze zbiorow Wojciecha Debskiego)

Poczekalnia drewniana z Duzego Skretu
w Pabianicach ustawiona przed siedziba
muzeum na czas trwania wystawy

o historii pabianickiej komunikac;ji,
2014 r.




Zmiany w LWEKD w okresie okupacji hitlerowskiej

o wybuchu II wojny Swiatowej rozpoczal sie¢ proces przejmowania obu przedsiebiorstw

komunikacyjnych (KEL i LWEKD) przez wladze okupacyjne. W 1940 r. przedsiebiorstwa tram-

wajowe zostaly przejete przez HTO — Gléwny Urzad Powierniczy-Wschod, a ich komisarycznym
zarzadca do 1942 r. byl Karl Marder — burmistrz Lodzi. Udzialy Polakow i Zydéw w spotkach zostaty
skonfiskowane, w LWEKD stanowitly one 30% ogotu, a przejete akcje podzielono pomiedzy powiaty
graniczace z Lodzia. Nastapitla takze zmiana nazwy LWEKD, najpierw na Litzmannstadter Schmal-
spurige Elektrische Zufuhrbahn, A.G., a nastepnie na Litzmannstadter Elektrische Zufuhrbahnen,
A.G. (LEZ). W 1944 r. podpisano pomiedzy LES (dawna Kolej Elektryczna Lodzka) a LEZ (dawne LWEKD)
umowe o tzw. ,Wspolnocie przedsiebiorstw na okres wojny”. Dyrektorem zostat inz. Hipolit Alertz*.

Wagon silnikowy U-104 z doczepami U-104 i GE-58 na ul. Zamkowej w Pabianicach,

okres okupacji hitlerowskiej
(ze zbioréw Muzeum Miasta Pabianic)



Krancowka pabianickiej linii tramwajowej w Lodzi

ierwsza krancowka linii pabianickiej w Lodzi miescita sie na ulicy Piotrkowskiej miedzy Gérnym

Rynkiem (obecnie Plac Reymonta), a Placem Leonharda (obecnie Plac Niepodleglosci) i byta

krancéwka wekslowa. Poczekalnia znajdowala sie naprzeciw w budynku przy Piotrkowskiej 290.
Narastajacy z biegiem lat ruch zaczal utrudnia¢ motorniczym manewry wagonami kolejki. W koncu lat
30. XX w. wladze miasta zaproponowaly zarzadom obu przedsiebiorstw, KEL i LWEKD, zbudowanie
wezta komunikacyjnego na placu Leonharda. Miedzy spoétkami doszlo jednak do konfliktu. Koleje
Elektryczne Lodzkie nie zgadzaly sie na wspotuczestnictwo w projekcie LWEKD z powodu toczacego sie
procesu o usuniecie wszelkich torow kolejki podmiejskiej z granic miasta.

Problem rozwigzal dopiero okupant niemiecki podczas II wojny Swiatowej. Zlikwidowano
wekslowana krancowke na ulicy Piotrkowskiej, skierowujac od 12 czerwca 1940 r. pociagi w objazd
dookotla Friesen-platz (obecnie Plac Reymonta)®. W 1943 r. rozpoczeto prace przy budowie nowej
krancowki, w formie petli, na pobliskim Stid Ringu (obecnie Plac Niepodleglosci), ktéra oddano do uzytku
19 czerwca 1943 r.”” Okoto 1944 r. wybudowano tu réwniez budynek dyspozytorni, ktéry istnieje do dnia
dzisiejszego.

Ponadto zlagodzono tuk toréw na Duzym Skrecie, gdzie dos¢ czesto dochodzito do wykolejenia
wagonow i wybudowano tu drugi tor.

Uklad toréw na Placu Reymonta — wspdlnej
krancéwce dla linii pabianickiej i tuszynskiej
w latach 1940-1943

(z archiwum ZTiS MPK - L6dzZ Sp. z 0.0.)




Krancowka pabianickiej linii tramwajowej w Lodzi

Budowa petli

przy Sud Ring (obecnie
Plac Niepodleglosci)

w Lodzi, 1943 r.

(ze zbiorow Muzeum
Komunikacji Miejskiej MPK
L6d2)



Krancéwka pabianickiej linii tramwajowej w Lodzi

Petla na Stid Ring w Lodzi,
1943 r.

fot. W. Genewein

(ze zbioréw Muzeum Komunikacji
Miejskiej MPK w Lodzi)

Wagony LEZ (na plac wjezdza
wagon towarowy Karlsruhe),
Std Ring w Lodzi, 1943 r.

fot. W. Genewein

(ze zbioréw Muzeum Komunikacji
Miejskiej MPK w Lodzi)




Komunikacja tramwajowa w okresie okupacji hitlerowskiej

okresie okupacji hitlerowskiej wagony podmiejskie zachowaly swoja niebieska kolorystyke

z kremowym pasem okna. Po srodku obu burt umieszczono okupacyjny herb Lodzi, zas u dotu

skrét nazwy przedsiebiorstwa, LEZ. Zgodnie z wymogami obrony przeciwlotniczej w wagonach
silnikowych przestonieto przedni reflektor maskownicg tak, ze dawat on tylko smuge swiatla.

Po raz pierwszy w dtugoletniej historii kolejki podmiejskiej zostatla wprowadzona numeracja, linia
pabianicka otrzymata numer 70. Dotychczasowe opracowania datujg ten fakt na 1 listopada 1940 r.

W czasie okupacji pojawita sie¢ dodatkowa klasa ,Nur fiir Deutsche”. W skladzie dwu lub trzy
wagonowym zawsze zajmowalta wagon silnikowy. W taborze jednowagonowym dla Niemcow wydzielano
jego przednig czes¢. Ztamanie tej zasady przez Polakow grozito kara wiezienia. W lipcu 1941 r. Polakom
zabroniono jezdzi¢ bez zezwolenia w niedziele i Swieta tramwajami podmiejskimi. Zakaz ten nie dotyczyt
0s6b, ktore dojezdzaty w tych dniach do pracy.

Wagon silnikowy U-104 z doczepami U-104 i Mainz na pabianickiej linii nr 70, ul. Warszawska, 1944 r.
fot. Hedwig Hilkenbach (udostepnione przez Lukasza Stefaniczyka)



Komunikacja tramwajowa w okresie okupacji hitlerowskiej

Tramwaj typu U-104 z doczepami U-104 i Mainz na przystanku odjazdowym do Pabianic
na ul. Adolf Hitler Strasse (obecnie Piotrkowskiej) w Lodzi, 1943 r.
fot. W. Genewein (ze zbiorow Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK w Lodzi)



Komunikacja tramwajowa w okresie okupacji hitlerowskiej

Tréjwagonowy sklad wagonéw U-104 pabianickiej linii 70 zawracajacy na Friesen-Platz (obecnie
pl. Reymonta) w Lodzi, widok w kierunku ulicy Rzgowskiej, 1943 r.
fot. W. Genewein (ze zbiorow Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK w Lodzi)



Komunikacja tramwajowa w okresie okupacji hitlerowskiej

Dotychczas datowano ponizsza serie fotografii na dzien 5 XI 1939 r. czyli tzw. ,Dzienh wyzwolenia
Volksdeutschow spod przemocy polskiej”.

Dzieki relacji Sigurda Hilkenbacha wiemy, ze jest to marsz propagandowy z 30 I 1944 r. upamietniajacy
11. rocznice dojscia Hitlera do wtadzy.

Sigurd Hilkenbach jako 13 latek wraz z grupa uczniéw berlinskiego Luisengymnasium zostal
ewakuowany do Pabianic w ramach akcji KLV i przebywat w miescie w latach 1943-1944.

Przemarsz hitlerowskich formacji nazistowskich (fot. z lewej) i Hitlerjugend (fot. z prawej), w tle

tramwaj U-104 z numerem 70, przypisanym linii pabianickiej, 30 stycznia 1944 r.
(ze zbioréw Henryka Marczaka)



Komunikacja tramwajowa w okresie okupacji hitlerowskiej

Przemarsz formacji hitlerowskich, w tle tramwaj U-104 z widocznym numerem 70, przypisanym linii
pabianickiej, 30 stycznia 1944 r.
(ze zbioréw Henryka Marczaka)




Komunikacja tramwajowa w okresie okupacji hitlerowskiej

Wagon silnikowy U-104 z doczepami U-104 na Schlossstrasse (obecnie ul. Zamkowa)
w Pabianicach z widocznym numerem linii pabianickiej — 70, przed 1943 r.
(ze zbioréw Muzeum Miasta Pabianic)


Marek
Przekreślenie


Komunikacja tramwajowa w okresie okupacji hitlerowskiej

W latach okupacji na stanowiskach konduktoréow po raz pierwszy w historii kolejek dojazdowych
zaczely pracowac kobiety. Pierwsze z nich pojawily sie w 1941 r., w wiekszosci byty kierowane do pracy
przez Arbeitsamt. Z czasem wiele dziewczat samodzielnie zatrudniato si¢ na tramwajach, chcac w ten

spos6b unikna¢ wywiezienia na roboty. Po zakonczeniu okupacji wiele z tramwajarek porzucilo prace
z dnia na dzien.

Pabianickie tramwajarki, 1941 r.
(ze zbioréw Muzeum Miasta Pabianic)



Komunikacja tramwajowa w okresie okupacji hitlerowskiej

W 1942 r. zostaly urucho-
mione dodatkowe pociagi na trasie
z Pabianic na Widzew w Lodzi.
Jezdzili nimi mieszkancy Pabia-
nic zatrudnieni w fabryce wlokien
sztucznych Zellgarn (p6zniejsze
zaklady wilokien sztucznych ,Ani-
lana”). Przewozono ich w dwéch
kursach wagonami U-104 z dwie-
ma doczepkami, czyli jednorazo-
wo przewozono ok. 200-250 oséb.
Pociagi byly dostepne i dla innych
pasazerow, ale jako zakladowe za-
trzymywaly sie tylko na przystan-
kach na ktérych wsiadali pracow-
nicy Zellgarnu. Tabor wyjezdzat
z Chocianowic o 3.20, jechat do Pa-
bianic, a nastepnie przez dzisiejszy
Plac Niepodlegtosci, ul. Piotrkow-
ska i Al. Pitlsudskiego dojezdzal na
Widzew. Po potudniu przebywat te
samg trase. Polaczenie funkcjono-
walo do korica wojny®.

Trojwagonowy sktad U-104
jako pociag specjalny,

tzw. ,Sonderzug”,

na Schlossstrasse (obecnie
ul. Zamkowa) w Pabianicach
(fot. ze zbioréw Miki Kobylinskiej,
udostepnil Wojciech Debski)



Komunikacja tramwajowa w okresie okupacji hitlerowskiej

Na linii pabianickiej uruchomiono takze tramwaje zwane ,Eilzug”®". Przeznaczone byty tylko dla

Niemcoéw, ktérzy mieszkali w Pabianicach, a dojezdzali do pracy do Lodzi. Byly to trzy lub cztery kursy
poranne i popotudniowe. Trasa zaczynala si¢ przy fabryce Kindlera, a konczyta na t6dzkiej krancéwce
linii pabianickiej. Tramwaje te jezdzily na calej trasie z maksymalna szybkos$cia i zatrzymywaly sie tylko
na Marysinie (zbieg ul. Rudzkiej i Pabianickiej). Cala trase pokonywaly w 25 minut, podczas gdy
normalny kurs trwat ok. 40 minut. Co ciekawe, mialy pierwszenstwo przed kursami jezdzacymi wedlug
rozktadu. ,Eilzug”, cho¢ wyjezdzal z Lodzi ok. 7 minut po tramwaju rozkladowym, byl przepuszczany na
Matym Skrecie, gdzie koniczyt sie podwdjny tor. Tak samo wygladata sytuacja w Pabianicach, normalny
kurs przepuszczal pociag specjalny przy kosciele sw. Floriana, gdzie znajdowala sie mijanka.

Pracownicza karta kontrolna zezwalajaca na przejazd tramwajami LEZ z miejsca zamieszkania
do miejsca pracy w dni powszednie, 1940 r. (poréwnaj z legitymacja robotnicza na str. 56)
(ze zbioréw Henryka Marczaka)



Komunikacja podmiejska w latach powojennych

o zakonczeniu okupacji obie spotki (KEL i EWEKD) powrécily na krotko do dawnych nazw

i wznowily dziatalnos$¢ na starych zasadach, najpierw pod nadzorem Zarzadu Przedsiebiorstw

Miejskich m. Lodzi, a nastepnie pod zarzadem Ministerstwa Komunikacji. Z tramwajoéw wycofano
jedynie numeracje wprowadzonag przez okupanta i przywrocono tablice kierunkowe. Jako pierwsza po
wojnie, juz na przetomie stycznia i lutego, ruszyta komunikacja na linii zgierskiej. Wkrotce uruchomiono
takze linie pabianicka, choé¢ w pierwszych miesigcach z powodu zniszczenia mostu (wiaduktu) na
ul. Pabianickiej tramwaje dojezdzaly tylko do zajezdni Chocianowice. Lini¢ zasilala przez pewien czas
elektrownia z zakladow ,Krusche i Ender”. Z dniem 18 kwietnia 1945 r. tramwaje t6dzkie i linie pod-
miejskie przejeto w tzw. Przymusowy Zarzad Panstwowy. W obu przedsiebiorstwach powotano piecio-
osobowe zarzady, w sklad ktérych weszli dyrektorzy, po dwoch przedstawicieli zatogi i delegat mini-
sterstwa®.

Dyrekcja Okregowej Kolei Panstwowej w Lodzi, Wydziat Kolei Waskotorowych w pismie z 16 paz-
dziernika 1945 r. skierowala do WRN w Lodzi prosbe o skladanie wnioskéw przez poszczegolne Rady
Narodowe, dotyczacych przebudowy, modernizacji, wzglednie rozbidérki kolei waskotorowych bez
wzgledu na to, czy stanowiq one wlasno$é panstwowaq, samorzqdowaq czy tez prywatng™. Prezydium
MRN w Pabianicach podalo pewne wytyczne MRN i we wniosku pabianickim miaty sie znalez¢:

— przedtuzenie linii tramwajowej do Lasku, co uznano nawet za koniecznos¢. Sprawa budowy takiego
polaczenia byla omawiana przez sejmik powiatowy w roku 1922 i pozostawata aktualna do wybuchu
wojny. Realizacje wstrzymywaly m.in. trudnosci przy wykupie ziemi pozostajacej w rekach prywatnych,

— zlikwidowania strefy ptatniczej Pabianice Magistrat,

— zaprowadzenia na linii Pabianice-L6dzZ polaczen bezposrednich co godzine w czasie najwiekszego
nasilenia ruchu i zwiekszenie czestotliwosci odjazdéw do 20 minut w dzien powszedni i 15 minut
w niedziele (czyli przywrocenie stanu sprzed 1 wrzeSnia 1939),

— Prezydium wystapilo z wnioskiem do MRN w Pabianicach o zaprojektowanie linii tramwajowej do
Dhutowa oraz zaprojektowanie linii obwodowej w miescie,

— zaprojektowanie polaczenia tramwajowego od stacji towarowej w Pabianicach, przez poéinocne
dzielnice miasta z fabrykami: Jankowski, Papiernia Steinhagen i Saenger, fabryka chemiczna CIBA,
zaklady wlékiennicze ,Krusche i Ender””.

Nie wiemy, czy postulaty te trafilty do Zarzadu Lodzkich Waskotorowych Elektrycznych Kolei
Dojazdowych, natomiast z pewnoscig w styczniu 1946 r. wplyneta uchwata MRN w sprawie zniesienia
strefy platniczej Pabianice Magistrat. Miesigc pozniej prezydent miasta Wladystaw Dolecki wraz
z przewodniczacym MRN Stanistawem Czwoérka uzgodnili z dyrekcjag LWEKD obnizke cen za przejazd
tramwajami w granicach miasta i wprowadzenie jednej strefy platniczej na trasie Dworzec Kolejo-
wy-Duzy Skret. Ustalono, ze bilet normalny bedzie kosztowacé 5 zl, postanowiono tez wnioskowac o usta-
lenie biletéw uczniowskich na tej trasie w cenie 1 zt™.



Komunikacja podmiejska w latach powojennych

(ze zbiorow Muzeum Komunikacji
Miejskiej MPK Lo6dz)



Komunikacja podmiejska w latach powojennych

S listopada 1948 r. zatwierdzono statut organizacyjny nowego przedsiebiorstwa — Miejskich
Zakladéw Komunikacyjnych w Lodzi, ktére wchionelo obie spétki upanstwowione bez odszkodowania na
mocy ustawy nacjonalizacyjnej z 1947 r. 1 stycznia 1951 r. zmieniono nazwe na Miejskie Przedsiebior-
stwo Komunikacyjne w Lodzi, ktore przetrwato do 1992 r.

Warto wspomnie¢, ze dopiero po potaczeniu obu t6dzkich przedsiebiorstw zaczeto uzywac nazwy
tramwaje podmiejskie.

Wagon silnikowy U-107c, 1949 r.
(ze zbiorow Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK Lo6dz)



Komunikacja podmiejska w latach powojennych

Wagon silnikowy U-104,

lata 50. XX w.

(ze zbioréw Muzeum Komunikacji
Miejskiej MPK Lo6dz)
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0 tramwaj dodatkowy przez miasto

wych, zwigkszylby wybilnie czestotliwosé

Niewatpliwie kazdy z pabianiezan zdaje so
bie sprawe z tego, ze tramwaj laczacy Pabia
nice z Lodzia to jeden z podstawowych czyn-
nikéw rozwoju miasta. Wielu z mieszkafcow
Pabianic musialohy zrezvgnowaé, ze swoich
domkéw i placéw tu nabytych, gdyby wlainie
nle ulatwiona komunikacja z Lodzia, gdzie
wielu z nich pracuje.

Tramwaj ten ma takie wielkie znaczenie
dla ruchu wewnatrz miasta, ktére jak wiadomo
wyciagniete jest wzdiuz jednej ulicy na przes-
trzeni kilku kilometréw. Tu wiagnie tkwi pier-
wszy mankament na ktéry cheieliby$my zwré-
ci¢ uwage — dla ruchu wewnetrznego tram-
waj kursuje za rzadke — bo co 24 minuty.
Czestotliwesé taka w ruchu podmiejskim jest
oczywiscie zupelnie wystarczajaca, ale w ru-
chu wewnetrznym nie. Juz przed wojng wla-
dze miejskie czynily starania aby uruchomié
dedatkowy tramwaj dla miasta od przysianku
«Dabrowa" lub , Wielki Skret" do praystanku
przy dwaorcu kolejowym. ;

Obecnie, przy wzmoZonym ruchn pasager-
skim — (prawie wszystlde tramwaje sa prze-
pelnione) — Sprawa ta jest tym bardziej aftu
alna. Dla rozwigzania tego problemu wysiar-
czylby sam woz motorowy mnieiszy — (uzy-
wane w ruchu lowarowym) — bez przyczepek.
'Woz ten, puszezony obok normalayeh dojazde-

kursow. (co 12 minut). Pomijajac juz, Ze
przez te inowacje wzroslyby znacznie do-
chody LWEKD — bo wielu ludzi rezygnu-

ie udogodnienie dla ludzi
przyczynitoby sie niewstpliwie do

Jazda na

Swego czasu ukazal sig w
,.Glosie Pabianic® artykul pg-
toujapey niektérych obywateli,
kiérzy wuwazali, ze najwygod-
niejszym miejscem w tram®aju
sy stopnie. Wyezyny te byly
powodem wieln wypadkdw, jak
réwnies zagrazaly bezpieczen-
stwu innych wspblobywateli.

W ostatnim eczasie niedozwo-
lona jazda na stopnigeh zosta-
{a prawie zupeinie :lkwid.owa-
na dzigki energii  Milieji
Obywatelskej. Niestety, w wy-
padkach takich mniezawsze po-
magajg mapomnienia, czesto na

, byloby | golnie dia matek w okresie letnim kiedy to
v‘ i : r b s
Podnie-| — wiolka wygods, B

sienia punktualnosei itd.

I moie zagadnienie z tego odcinka lo prze-
dluzenie linii tramwajowej do Parku Wolnoé-
ci. Te kilkadziesiat metrdw szyn to koszt nie
taki wielki, a dla mieszkancéw Pabianic, szcze

pociechy na &wieze powietrze

Glos Pabianic,
13.01.1948

stopniach tramwajowych
skonczyla sie¢

lozy wystyplé z energiezng ak-
eja w formie protokdléw i kar
pieni¢znych.

Za jazdg na stopniach tram-
wajowych ukarani zostali: XKlo
das Edward, ul. Targowa 24,
Frajtek Wiktor Chechlo 69,
Whojcik Henryk Suwary, Weiyk
Jerzy Daszyhiskiego 29, ;:;aﬁ

szyfiskiego 29 0+
:'owsklhm I.);erzzgﬁs'l{regowa ’SI i Bo-
bala Karol Bagatela 10,

Gtlos Pabianic,

21.06.1949
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fmméerpelocie noszoach Czutalnlkdw l

Brudy W wagonach dla palaczy

|ﬁ\p.-v

< na tramwajach lédzkich milg gﬁ
inowacje. W omtmm d

wolno igce p w .,nnlqcyc
dgnhé to zezwolenie z prawdziwa przy-
takiego ,.ze-

wydaniem
zwolenia“ tmeba bylo jednakie pomysle¢ o
popielniczkach i poum}eszmé je w wago-

l:w.e]:l dla palaczy.
Bo jakiz jest obecne skutek tej milej
palacych® przed-

,,tﬂowacji“"
doczenne wdla
st.awlaj dzi§ zbiorowisko ﬁ.mieci i niedo-
g;lkdw Poprostu obrzydliwoéé bierze pa-
et na wpetrze takiego wagonu.
Zdarzaja sie réwnez , kulturalni* palacze,
ndla !:artu“ otrzapujq popiét nzi pa-

poproatu :: ioimm t ktérzy majg
szezgﬁda mieé ..medzq.eeyﬁe jsce*.
Co gorsza bywaja réwniez dowcipnisie,

czasem w stanie mocno podchmielony%
ostu wypalaja towarzyszo

%ﬁ' wubramaeg.kurmtajaz

emozliwego wprost

Dyrekeja naszych tra.mWa.i musi wybraé

Gtos Pabianic, 27.07.1948

Glos Pabianic, 16.09.1948

— albo umieseié elniczki w wagonach |
albo zabronié pdempiw ogoble!

Sam jestem nn.hgowym palaczem, ale
wasam, Ze obecny stan ch
gau:hdll.lnl‘ql;cz,n:hZ dmytmynw::ﬁ‘g

Jan Sadowski

L T R LR L LR TR TR TR R T TR LA

Wie iz powrotem

MZK, LZK i KEL

Przed fuzja najpopularniejszych zakla-
déw  komunikacyjnych tramwajow
obslugujacych nasze miasto — mielismy
iylko KEE i EWEKD. Po fuzji ilosé ich, /
o dziwo, zwickszyla sie. Mamy obecnie
i Koleje Elektryczne Eodzkie; i Miejskie
Zakiady Komunikacyjne i Za-
kiady Komunikacyine.

Jeili ktoé mie wierzy, niech zaohser-
wuje, Gdy podjedzie do przystankn
tramwaj, skladajacy sie z trzech wago-
now, to na pewno na jednym beda litery
m.mdmghnhzx. a na firzecm
ni?rm z monotonia. Grunt to urozmafice

e,
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Nasi korespondenci fabryczni pisza:

1

- | Polskiej  Zjednoczon Partii
Rohotniczej naleigey .jdo kola
MZEK Nr 1 przyjeli na swym ze
braniu wniosek tow. Lubrafizkie
2o 0 zorganizowanie uowego ty
pn wepSlzawodnictwa.
Wspélzawodnictwo wéréd bra
of tramwsajarskiej istnialo juk
wprawdzie oddawna, ale obej-
mowalo ono w zasadzie samych
tylko konduktoréw i polegalo
silg rzeczy, na sprzedazy bile.
téw, Zwycieial ten, kto sprze.
del ich wiecej. Minlo to oeczywi
fcie swojg dobry strone, gdy#

l uprzejmosé¢ haslem tramwajarzy
Tramwajarze cddonkowie

zmuiejszyia slg znacznie liczba
pRApowiczédw! ¢

ty;rhu system krxywdzil jadnalk
hl‘llllldl.‘ll), mw e
sprzedazg biletéw nie mieli nic
wapélnego, jak n —
wotorniczych, Nie dawsl on ré
wniez prawidziwego obrazu wy
siltku konduktoréw bowiem wa-
hania frekweneji =g jednak du
z¢ & od jej wysokofei byls uza
leZzniona wysoko#é premii,
No't;utls forma wspéblzawodnie,
twa, Tego zorganizowaniem
zajelo sig kolto Nr 1 usuwa te

niedostatki. Wspdtzawodnietwo

obejmie: punktualne przycho.
dzenie do pracy, smniejszenie
liezby raportéw, & przede wazy
stkim uprzejmy stosunek do pa

sazerbw,

Kolo Nr 1 rzuce wezwanie do
wezystkich K61 PZPR prm
skich Zakladach Komu
nye:l, Kto zajmie pierwsze miej
sce

Korespondent

.Glosu Robotniczego'!
r MZK

T. Niedzialkowski

Gtos Pabianic, 3.03.1949

- Zmiana nazw

przystankéw  tramwajowych

Zarzad Miejski w wykonania
dezyderatu Miejskiej Rady Na
rodowej powzigl wuchwale, by
| nazwe przystaokn  przy pl, De-
mokraeji ,,Magistrat® zmienié
[na Zamek*, Nazwa przystan-
ku przy ul. Warszawskiej
,Post zmieniona bedzie na
|, T.OR,% (Techniczna

Obstuga

Rolnieza), ktérej zaklady znaj-
dujo si¢ tuz przy przystanku,
I slusznie, naszym m, 1?03
pan Post, jako fa t by
modny pr;:ed ‘wojng, Dzi§ fabry

ka stala sie wladnofeig Pafistwa

i wlgczona zostala do Pafistwo
wych Zakladéw Przemysin Ba-
welnianego,

Gtos Pabianic, 24.06.1949



Komunikacja podmiejska w latach powojennych

o

Interpelacje naszych Czytelnikow

W sprawie abonamentdéw t

Obywatelu Redaktorze!
L kST
rekecja Mi adow
-}Kcrgtmlhc'yjnych wprowa-
dzila zmiany taryfy na tram
wajach dojazdowych. Row-
noczeénie zmienione zosta-

dotychczas stosowane in-
} rmjdu;lnw;dnouuwe
przejazdy u wprowa-
dzono natomiast znizkowe
abonamenty miesigezne dla
Swiata pracy. Na terenie Pa
bianic bilet miesieczny ko-
5 350 zI i upowaznia

w kierunku do pra
z

powrotem.

razie odbycia drogi do
ak pracy pieszo, prze-
jazd p da. Wazny jest
bowiem tylko w ciaggu jed-
nego dnia. Pyrekcja tram-
::ﬁ‘w nie przewidziala zu-

e, Ze pracownik, upo-
wazniony do znitki tramwa
jowej, zmuszony jest czasem
odbywaé droge w obydwie
strony dwukrotnie i z tych
wzgledéw kaidy posiadacz
abonamentu esiecznego
po wvkorzvstaniu  dwoch

ey i
w

do|sct

sztuje
60 przejazdéw po dwa razy kladu
dziennie

przystugujacych przejazddw
dziennie, placi za kazdy na

stepny normalng cene, t. zn.
w obrebie stref miasta Pa-

bianic 15 zlL

Pragnglbym na lamach
,Glosu", wyjaénié, ze wielu
pracownikéw zatrudnionych
jest przy swoim warsztacie
pracy nie tylko podczas za-
jeé normalnych, lecz takie
w godzinach nadliczbowych
wieczornych., Ci robotnicy,
pracownicy w wiekszo-
odbywajg droge do za-
pracy dwukrotnie pod
czas dnia. Inni posiadacze
biletéw zaangazowani w pra
c{- ej, po ukoficze-
niu zajeé i spozyciu obiadu,
Spiesza na rbzne konferen-
cje i zebrania, ktére prze-
ciez wiazg sie pofrednio z
ich pracg zawodowa. Inni
biorg udzial w zespolach
swietlico lub po prostu
pragng kilka chwil spedzi¢
na czytaniu pism w §wietli-
cy fabrycznej.

Wszysey ci pracownicy,
stanowigey bodajze wlg-
sznfh wirdd wmosiadaczv abul

ramwajowych

namentéw ulgowych, korzy
stajg z tramwaju czq@clej
niz dwukrotnie w ciggu
dnia, zmuszeni sg zatem czg
sto do wykupienia biletu
normalnego.

W imieniu tych pracowni
kéw pragne prosié dyrekejg
M. Z. K. o udostepnienie na
terenie Pabianic réwnolegle
dla juz istniejacych biletéw,
abonamentéw miesiecznych
na wigcej przejazdéw niz
60 np. na 75, przy czym abo
namenty te nie powinny
okreéla¢ sztywno, ze dany
przejazd musi byé w danym
dniu wykorzystany — po-
dobnie, jak jest w Lodzi. Po
prostu  wlasciciel takiego
abonamentu mOglbgo wyko-
rzystaé stosownie potrze
by kilka lub tylko jeden
przejazd w ciagu dnia,

amenty 75-cio prze-
jazdowe ulatwilyby zycie
wielu obywatelom naszego
miasta.

(Nazwisko |
enane redakcji).

Gtos Pabianic, 17.06.1949



Skrzynki uczciwosci

1948 r.

Spétdzielnia Wydawnicza ,Czytelnik” wprowadzitla akcje upowszechniania

czytelnictwa prasy codziennej przez montaz w wagonach tramwajowych tzw. skrzynek
uczciwosci. Byly to stelaze z prasa, przystosowane do samodzielnego zakupu. Pod nimi
znajdowaly sie kasetki, do ktorych, po wzieciu gazety, nalezalo wrzuci¢ nalezna kwote.

W kwietniu 1948 r. akcja dotarta na tédzkie linie miejskie i podmiejskie. W zamontowanych
stelazach mozna byto naby¢ ,Dziennik L.6dzki”, ktéry w chwili rozpoczecia akcji kosztowat 3 zlote, a trzy
dni pézniej juz 5 zt. Na liniach podmiejskich pierwsze skrzynki zamontowano na linii pabianickie;j
i rzgowsko-tuszynskiej. W nocy niesprzedane numery i utarg zabieral kolporter, jednoczesnie uzupet-

niajac stelaz Swiezym nakladem.

Akcja trwata prawdopodobnie do potowy 1949 r., a zawieszono ja z powodu nieuczciwosci ze
strony pasazerow, ale tez tramwajarzy. Czesto w kasetkach zamiast naleznosci znajdowano guziki,

papierkilub blaszki.

Robotnicza tédz zddje egzamin celujoco

Skrzynki uczciwosci cieszq sie coraz wigkszq  popularnesciq

Motornlezy Nr 3206, Mieczyslaw Brzorek w erasto postoju, resmn-
wis ¢ pasaerami o praktyezne] lnnowac), '“mm Todrkich.

Jestedmy wo dyreke)i tramwajiw|lkle pewne potytecine zasady. Prze-
todalich, clez to nie Injemnlca, e gporo o-
plerwszorzgdna In
¥ elnfka’ —

— To byin & :ﬂlm‘;hhormta m nu X
WPTTW e
glwa “VT?‘;:::! Skreynkl Ues- clwodel, przemow! do sumbenia.
o I % . Delenntklem Lédekim"| Do rozmowy praylacen sie lawnik
bedy wpajaly w spoleczeisiwo 10dz|p. Konopla, — Twierdzl, #e praez

sicz-| % drobnymi,

ikreynkl osiyga =i
pagandowo wycherw
sieraynicl doskonale
lieznngé,

— Mote — it
riwnled zpsstalo
ehwodel Jln paze
2

awrzy, e
vrebyrs, hLil pith-

71 — warto bytoby
aé skrrynk! wez-
jrerdw, %térzy nlo
Innyeh  weglediw
Nitm ‘vir ’wmonln) nabyé

; wie afeict
dodatnl. ! SN

Dyr. lechnicznw Creslaw Modre |
innl crlonkowle zorzgdu  nasryoh
tramwajéw elek trycenyeh sy pray-
chylnie ustosunl cowanl do Injcjaty-
wy JCiytelnlka™ | pytaja nos o win
domosel 2 teremuy | o efekt.

Po pierwszym dniu | z obliczenia
okazalo sle, e 11ie brakuje ani jed-
nej s}a:;m‘ki. F]tnbotnlﬂ.n Eddé zdaln
na pintke z plusem swoj egzami
ueaciwodel. : S

Jest to fakt ‘godny podires "
" m;nw:ﬂ“ salysfakeln stwier-

zamy, molecreistwo  thdakie
nlezawlodlo, tak jak nlezawiodilo

ficle | pozmans'cie.
Pewns trudnoSé  sprawia spraws
nle ju: od crwartkn
gazel codrivn

m'aaj gh [
"ﬁh w ce, m. In. | ,Dzj
nlk Lidzki” hosztowaé bedzie 5 :‘

Latwie) wite bedzie mmaleib jeden

& wielki efekt pro’

lena. |

warszawskile, szczecidsicle, krakow-'

B 2L banknot, by wrauclé Eo do
« 3 £ U=

Sziel, nik spukpd drobnlejszych, 5
Zapowne Crytelniliow nagzveh In
:e&::]:i l:M]w ktdryeli  tramwa)uch

T exra sie najwiekrzym
wodzeniem » &
Jok dotychozay re

Eodi—Pablanice, |
Mode nasi cxyteinicy
powledzind eie na tema

kord bife linla

zechcn wy-
t  sherzynek

uezciwodel, tak jak  wypowindal
sig przed ieh zainetalowaniem, I‘ru—f
qimy 0 uwagl, sposirzsienia | wra-
Eenla.

J. N,

|

Bes lpy,

FURIEATATIN B AR e T o

Dziennik Lédzki, 9.04.1948



Skrzynki uczciwosci

Dziennik £6dzki, 14.04.1948

I'im:'ze sltmnk‘i ucze’ivméci

Dziennik £6dzki, 12.04.1948



Skrzynki uczciwosci

todz zdaje egzamin uczciwoscl

Sami placimy — sami bierzemy

kim entuzjazmem powitali tg Ino-

wa

rﬁl nie bedzle gorsza od innych
minst, Jedell ich micszkafcy zdall
egramin  uczciwofiel,  niewsipliwie
mieszkaiicy Lodzl| takie nle zawlodyg,

— Dawno Jut odezuwallimy brak

i nieuczciwym konduktorze

In’:snklhum-lwoid" w ;rm“-
e
go* podoba si¢ mieszkaicom nasze-
go miasta | trzeba stwierdzlé, e ka-

ol Dzl

o T e T
| - ' l“
0 ,skrzynkach uczciwosci

Wskutek interwencji Administra-

ennika Eodakiege's = 2
sy ieien wolo [ 12 o[

kim powodzenjem.

mbwl jeden & plerwszych kllentow.
— Nie nableram nikogo,

W) uceciwy stosunek do wydaw-
nletwa, kidre obdarzylo lodziun za
je|utanie

laja gazele.

::eh. by sprawdzi¢ czy wezystko

iy ¢ obsemotl

N

Gsialayrs dodstka
Kolo

Im nabyé gazete. Dotvehezos trze
|ba bylo czekné na ,Dziennlk Lédse
ki* do gode T, a nieraz | diuke).
Teraz kupuje sie gazety w tramwaju,
Nie trzeba marnowaé drogocennegt
cmfy, a preyjemnle ted, e nikt ni-
kogo nie kontroluje | o nle trecbn
czekal no wydonie resziy,

— O, proszq zobaczyl, fe place —
Wielu demanstrocyiniv podkrefia

Wezora) minal  wige plerwizy
drieds skraynel uczciwosel w LodaL

Nie wszyscy jeszeze ¢o prawda
byll dostatecznie obeznanl z technl-
kny tego rodzaju sprzedady, wle w
przejml  konduktorzy Informowall
pasaierdw,

Dzid bedzie jeszeze wiece] skray-
nei. W oremizie przy ul, Tramwajo-
wef instalufe sl¢ nustepny parile

Wkritce, Skraynkl Ucrofwodel prie
stany nowodcly dia miessknfiodw
Rodzl, fym caym sq fjud d=i§
w wielu miastach Polski — prakiy-
canym’ udogodnieniom codelonnego
|b¢u. LN

M.
W tramwaju niemal wszysey czy

L)
Po kilku godzinach zjawiamy el
remizsch y

w tramwajo-
fe naszego
nuje szeregu

Zamlefelmy je w
numerach | w nle-

nlumlwvliyn-

Dziennik £6dzki, 13.04.1948

Dziennik L6dzki, 17.07.1948

gazety

ze .. skrzynek vcrciwosci

5y W mu‘&lweh tramwajach
zgadzajy sie prawie zawsze,

Zdarzaja sic jedmak nieuczeiwe
jednostki, podeywajace w spoleczen
stwie wzajemne zaufanic. Oto przy-
klad:

13 bm. o godz, 19 pewien chlopiec,
jadacy tramwajem pabianickim, byl
Swiadkiem jak kondukior Stamislaw
Jeizewskl wyclggnal cala zawartodé
kasy ,skrzynki uczciwoscl”, nie na-
msnz'a plomby | mrucziyc pray |
iym siebie: ,Bedzie na dwiart-/
|nll-

Dziennik Lédzki
15.07.1948

Przed pary dmami donosiliSmy o Uwage, uczynlons im praer kolpor
| konduktorze (ramwajowym Jetew- era, #c pobleranic guzet e skrayn.
skim, ktury schwytany zostal nn kra| ki bez wiokenls pieniedzy — jesl
tziedy pienigdey se | skraynki uezel. | swykiy krudateda, previell w speseb
woiel" |, Dzicnnika Lodzklego"  w|opryskiiwy, Wobeo tego kolporier
tramwalin linli pablaniekie) #wricll wie do milicil o wilegliymo.

Obecnie do czarnej listy™ mu.-sim:-l“'m"' obu esobalkew. W kemisaria

: — Lol w Zglersu obaj doprowadzend
dodaé dwa nowe nazwisks. Sa 10:| g 0. waplaclé zu gusety, ale fa
fan Pietrsak (zam. proy ul. Zdus-| spgéniona ,skrucha® nie pomogls tm
skie) 81 i Hieronim Gublee (ul, Zgier|i odpowledey wu kradzies gazet sy-
|ska 140), W dnin 14 bm. o gode 530 downle.
rano kolporter Dzienniln Lodekie-| szezgdeie  lakich  Jedewskich,

ko" zanwaiyl, jak w tramwain zeier|
| skim w:!qul i.“ﬂy ge skreynki| Plebmakéw | Gubeéw Jest nlewieln,
-:ii'-'i\\'ﬂiti"v nie whladajac  plenlg-| .Skraynkl wesciwodel® funkefonuly

¥. nadal nlemal bes zarzuiu, (o),



Skrzynki uczciwosci

Do Czyielnikow

prasy codziennej w Polsce! |

Mummnmwlm&mannmmmm.i
diuzszego czasu nle odpo zasadom racjonalnej kalkulac)
mm:.wdnmﬁoMm.m.gmt::o,hpm-

dokonywano za pomocy
nych, wymagajacych juz od dawng szerszej rozbudowy.
Olbrzymj wzrost nakladéw pism codziennych w odrodzonej Polsce
spowodowal, ze madal nie moina jui poprzestawaé va dotychezasowe)
bazle technieznej. Przed wydawnictwami staje konlecznodé
wielkich inwestycll (np. Dom Slowa Polskiego), aby mée za-
spokolé stale rosnacy popyt na slowo drukowane. Inwestycje te wyma.
gaja wmm«ruﬁw
ogu cje sytuachi sprzedazy pism ujawnily poza' tym
zjawisko: nazbyt niska 3 Jub 2 ziotowa cena dzlennika za-

i

Nowa podnlesiona cena, zawlera réwnlez -
duenie sprasdawcy, Jest salegwie %5 Lrsiale webeis of mty LonaErS.
jenne), a wige dziennlk pozostanie | nadal » spodrod artykuléw

!, spro.
ktére stawia 1
fyci. Diaiego tei malety tywic % 5 Pl o
Dziennik £édzki, ' 'ﬂm'mﬂl WNICTW PRASOWYCH

14.04.1948



Tramwaje pabianickie w okresie PRL-u

a przetomie lat 40. i 50. XX w. porannym kursom z Pabianic przedtuzono trase tak, ze ulicami

Piotrkowska, Przybyszewskiego, Kilinskiego i Pomorska docieraly na Plac Wolnosci dowozac

pabianiczan do pracy”.

Dnia 1 stycznia 1956 r. wprowadzono ponownie numeracje dla linii podmiejskich. Linia pabia-
nicka otrzymata numer 41. 16 maja tego samego roku oddano do uzytku nowa mijanke na ul. Laskiej,
pomiedzy ulicami Tkacka i Toruniska ™.

i

Niedawny .Dzieﬁ bez
wypadkéw” dowliodl, ze
w naszym miescie mo-

Ten sposdéb jazdy, uwaiany jako bezplalny, moke czasem drogo
kosztowaé ina zlikwidowaé je do

minimum.

Zycie Pabianic, 1958 Oby widoczny na
zdjeciu wypadek byl os-
tatni.

Fot. W. Kin
i J. Kaluzka



Tramwaje pabianickie w okresie PRL-u

Zycie Pabianic, 1958



Tramwaje pabianickie w okresie PRL-u

Zycie Pabianic, 1958



Tramwaje pabianickie w okresie PRL-u

Wagony SN + S5ND na linii 41 w Pabianicach, przetom lat 50. i 60. XX w.
fot. Franciszek Mikijaniec (ze zbioréw Haliny Mikijaniec-Zyty)



Tramwaje pabianickie w okresie PRL-u

Tramwaj linii 41, typ SN + SND na ul. Armii Czerwonej (obecnie Zamkowa) — lata 60. XX w.
(ze zbiorow Muzeum Miasta Pabianic)



Tramwaje pabianickie w okresie PRL-u

Tramwaj linii 41, typ SN + SND na ul. Armii Czerwonej (obecnie Zamkowa), lata 60. i 70. XX w.
(ze zbiorow Muzeum Miasta Pabianic)



Rozwo6j tramwajowej infrastruktury — remont torowiska, nowe petle

narastajacg liczba pasazerow pojawila sie potrzeba zwieckszenia liczby kurséow tramwajow.

Niestety, nie bylo to mozliwe ze wzgledu na fakt, iz linia w wiekszosci byla jednotorowa. Sytuacja

zaczela sie zmienia¢ w maju 1963 r., kiedy to w zwigzku z gruntowna przebudowa ul. Armii
Czerwonej (obecnie Zamkowa) i Warszawskiej, przeprowadzono tez prace w obrebie torowiska
tramwajowego, obejmujace m.in. jego przesuniecie, a takze przebudowe mostu na Dobrzynce. W ,Zyciu
Pabianic” pisano: Wedtug opinii kierownika Wydziatu Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej — Zenona
Szewca — dobrze spisalo sie tédzkie MPK, ktére sprawnie i terminowo wykonalo prace przy uregulowaniu
linii tramwajowej i uktadaniu podwéjnych toréw’".

Remont objal takze ul. Zukowa (obecnie Laska), gdzie na okres kilku miesiecy konieczne byto
skrécenie torowiska o ok. 700 m. i tym samym czasowe zawieszenie funkcjonowania krancowki przy
dworcu kolejowym.

Prace prowadzone etapami zakonczono 30 listopada 1971 r. Miasto uzyskato podwojne toro-
wisko na ulicach Warszawskiej, Armii Czerwonej i Zukowa, na odcinku od obecnej ul. Sikorskiego do

ul. Pomorskiej”.

Remont nawierzchni tramwajowej na Placu Obroncéow Stalingradu (obecnie Stary Rynek),
wagony SN + SND jako linia 41, lata 60. XX w.
(ze zbiorow Henryka Marczaka)



Rozwo0j tramwajowej infrastruktury — remont torowiska, nowe petle

- . . . Pracowniey MPK rozpoczeli zakladanie nowveh szyn  tramwajowsych przy  placu
Zycie Pabianic, 8-14.08.1963 Obrosicow  Stalingradu Folo: S. C,

Robely przy ukladaniu linii (ramwajowej dobiegly konea, EFkipy MPK szybko wywigzaly
sie ze swego truduego zadanks,

Zycie Pabianic, 10-16.10.1963 Folo; F. MIKLIANIEC



Rozwo6j tramwajowej infrastruktury — remont torowiska, nowe petle

lipcu 1968 r. ruszyly prace przy budowie petli przy ul. Wiejskiej. Do uzytku oddano ja

28 pazdziernika tego samego roku i bylo to ostatnie przedtuzenie linii tramwajowej w Pabia-

nicach. Na nowym odcinku, czyli od ul. Szarych Szeregow az do nowej petli, potozono

podwojne torowisko. Obecnie linia pabianicka na prawie catej dlugosci jest dwutorowa, oprocz odcinka
na ul. Laskiej pomiedzy ulicami Mielczarskiego i Szarych Szeregow.

Petla tramwajowa przy ul. Wiejskiej w Pabianicach, 1968 r.
(ze zbiorow Muzeum Miasta Pabianic)



Rozwo0j tramwajowej infrastruktury — remont torowiska, nowe petle

Wagony SN + SND na linii 41 na petli przy ul. Wiejskiej w Pabianicach, 1975 r.
fot. Hans Lehnhart (ze zbioréw Dariusza Walczaka, udostepnione przez Wojciecha Debskiego)



Rozwo6j tramwajowej infrastruktury — remont torowiska, nowe petle

Petla tramwajowa juz czynna

W poniedzialek, 28 pafdziernika br., w godzinach popoludniowych pierwszy tramwaj linii

nr 41 wjechal na petle, ktéra zbudowana zostala przy dworcu PKP. Teraz pracownicy

MPK po przyjeidzie ma tzw. kraricéwke nie muszq juz dokonywac skomplikowanych i cza-

sochlonnych manewréw wag?nami. 3 : ? =

Jak wiadomo — ta od dluiszego czasu oczekiwana inwestycja ma w powaznym Sstopni

usprawni¢ naszq komunikacje w miescie. Ona to m. ir. prayczyni sig do zwiegkszenia
czestotliwo$ci Kursowania iramwajow.

Zycie Pabianic, 7-13.11.1968



Rozwo0j tramwajowej infrastruktury — remont torowiska, nowe petle

ZMIANA
W KOMUNIKACJI MIEJSKIE

W zwiazku =z Tozpoczeciem budo-
wy osiedla za petly tramwajowa mna
ul, Wiefskiej i koniecznodcia dopro-
wadzenia ma ten teren urzadzen. ta-

kich jak wodeciagi, kanalizacja, cie-

plo, kable elekiryezne itp. — bedg
w m%l;ﬂ-i:‘ssrym czasie prowadzone na
ul, jskiej roboty  instalacyine.
Showoduje to zmiane trasy autobu-
sow miejskich, Najprawdopodobniej
juz od 17 lutegn br. zaczna one jei-
dzié trasy: z dworea PKP ulica Su-
wary, przez osiedle Piaski do  ul.
Moniuszki, wulica Momiuszki do ul,
Wiejskiej i Wieijska do Wilenskiej.
Dalsza trasa pozostanie bez zmian,

Nastapi tez zmiana w przystankach
tramwajowych, Zostana one mnieco
przesuniete wzgledem siebie. INa
orzyvklad przystanek na ul, Armii
Czerwone] za ul, Warynskiego zosta-
nie  przesuniety hlizei kawiarni
~Moocea', by zrownaé sie z przystan-
kiem po przecliwnej stronie ulievy, W
poprzek ulicy zostanie utworzome
przejécie dla pieszyeh — specialny
pas z ,zebrami”. Podobnie bedzie
przesunietv przyvstanek miedzy ul,
Zeromskiego a Lutomierska,

(a)

Zycie Pabianic, 13-19.02.1975

Na krancu miasta, przy vl Wiejskiej wyrastaja pickne
bloki.

Folt,: Czekalski

Zycie Pabianic, 18-24.09.1975



Rozwo0j tramwajowej infrastruktury — remont torowiska, nowe petle

Wagony SN + SND jako
linia 41 bis i 41 na petli
przy ul. Wiejskiej

w Pabianicach, 1974 r.,
fot. Doenges Peter
(udostepnione przez
Wojciecha Debskiego)

Tramwaje 803N oraz SN + SND
na linii 41 na petli przy

ul. Wiejskiej w Pabianicach,
24 czerwca 1988 r.,

fot. Michael Russell
(udostepnione przez

Lukasza Stefanczyka)




Rozwo0j tramwajowej infrastruktury — remont torowiska, nowe petle

26 maja 1969 r. oficjalnie otwarto petle na Duzym Skrecie, dzieki czemu mozna bylo uruchomic
dodatkowa, lokalna linie 41 bis, kursujaca do krancowki na Wiejskiej. Po jej wprowadzeniu zaczeto
likwidowac trzywagonowe sktady 41.

Przvstapiono do budowy
drugiej peili tramwajowej

Na placu obok przystanku petli tramwajowej. Inwesty-
,Duzy Skret”, brygady MPK cja ta realizowana jest z
przystapily juz do budowy mysla o zwiekszeniu czesto-
drugie] w naszym mieScie tliwosci ruchu tramwajowe-
; go na terenie Pabianic.
Zycie Pabianic, 14-20.02.1969 Po wuruchomieniu drugiej
petli i wybudowaniu dal-
szych odcinkow trasy dwuto-|
rowej., na pewno w duzym
stopniu zostanie rozwigzany
problem komunikacyjny w
naszym miescie. JesteSmy
dobrej my$li i wierzymy, ze
szezyty komunikacyjne na-
stepujace przed rozpoczeciem
zaje¢é w szkolach i, na sty-
ku zmian w zakladach pra-
cy i instytucjach, zostang w
znacznym stopniu zmniejszo-
ne.

Jak nas poinformowano w
Wydziale Gospodarki Komu-
nalnej i Mieszkaniowej Prez.
MRN, zakonczenie budowy
petli przewiduje sie w II
kwartale br. Jeszcze w tym
roku ma byé ulozony po-
dwojny tor na ulicy War-
szawskiej, o ile wykonawca,
MPK nie wycofa sie ze swo-
ich zamiaréw inwestycyj-
nych.

Wagon silnikowy SN i wagon doczepny SND na linii 41 bis, 1971 r. (caek)
fot. Sigurd Hilkenbach (udostepnione przez Wojciecha Debskiego)



Rozwo0j tramwajowej infrastruktury — remont torowiska, nowe petle

Od poniedzialku, 26 bm.
F-mu miasto posiada lokal-
‘na komunikacje tramwajo-
Ln. Na trasie Dworzec' PKP
 —Duiy Skret kursuje co &
F'mhmt tramwaj ,41-BIS", a

jednoczesnie, podobnie jak
dotychezas, co 12 minut
| tamwaj z Lodzi do Pabia-
nle.

W uroczystym otwarciu
‘miejskiej komunikacii tram

e bedzie",
| waé w imieniu mieszkancow
| (szczegllnie tych, ktérzy naj
. czedciej korzystaja z uslug

Zycie Pabianic, 29.05.-4.06.1969

Miasto nasze otrzymalo
[okalna  kemunikacje tramwajows

J zanim

wajowej dokonanym przez
wiceprzewodniczacego Pre-
zydium MRN — J. Braozg,
wzieli m. in. udzial: sekre-
tarze KM PZPR — E. Kraj
i §. Fronczak oraz sekretarz
Prez, MRN — H. Nowako-
wa.,

Tak wiec jeszcze jeden po

stulat wyborczy pabianiezan
daczekal sig realizacji. Zda-
jemy sobie sprawe, ze zwiek

- szenie czestotliwosel kursow
- tramwajowych nie rozwlgie

calkowicie trudnoici lokal-
nej komunikacji w tak dy-
namicznie rozwijajacym sie
miefcie, jakim sg Pabianice.

W niedalekiej juz by¢é mo-
ze przyszloiei miasto zmu-

® szone bedzie uruchomié daw

no zapowiadang i postulowa
na komunikacje samochodo-
wa. Ale zanim to nastapi,
wCZéerwony oaulobus
przez miaste nasze mknad
wypada podzieko-

MPK..), za naprawde

kie wybudowanie pstli
Duzym Skrecie, co w ¢
cie pozwolilo uruchomié
kalny, pabianicki tram



Tramwaje pabianickie w okresie PRL-u — lata 70. XX w.

Sktad 5N + SND na linii 41 bis, 1971 r., fot. Sigurd Hilkenbach
(udostepnione przez Lukasza Stefanczyka)

Sktad 5N + 5ND na linii 41 bis, 1971 r. Sktad 5N + SND na linii 41 wjezdzajacy na
fot. Sigurd Hilkenbach krancowke na Placu Niepodleglosci w Lodzi,
(udostepnione przez Lukasza Stefanczyka) 1978 r., fot. Michael Vitecek

(udostepnione przez Lukasza Stefanczyka)



Tramwaje pabianickie w okresie PRL-u — lata 70. XX w.

Wagon SND przy kosciele ewangelicko-augsburskim w Pabianicach, 1964 r.
fot. Johannes Muller (udostepnione przez bukasza Stefanczyka)



Tramwaje pabianickie w okresie PRL-u — lata 70. XX w.

Wagony SN + SND

jako linia 41 na Placu
Niepodleglosci w Lodzi,

14 wrzesnia 1975 r.,

fot. H. Oerlemans

(reprod. z: L. Stefariczyk, Linia
tramwajowa Lédz-Pabianice (1),
»Swiat kolei” 2004, nr 4)

,2Enki” na krancowce na
Placu Niepodleglosci w Lodzi,
28 czerwca 1970 r.

fot. Iskov Ole (udostepnione
przez Lukasza Stefanczyka)




Tramwaje pabianickie w okresie PRL-u — lata 70. XX w.

Sktad 5N + SND na linii
pabianickiej, 1974 r.

fot. Peter Haseldine
(udostepnione przez Wojciecha
Debskiego)

Tramwaj linii 41 konczy kurs
na todzkiej krancowce

na Placu Niepodleglosci,
1974 r., fot. Peter Haseldine

(udostepnione przez Wojciecha
Debskiego)



Tramwaje pabianickie w okresie PRL-u — lata 70. XX w.

0d 1972 r. rozpoczeto wycofywanie konduktorow z tramwajow, najpierw z wagonow silnikowych,
a nastepnie z doczepek. Pasazerowie samodzielnie musieli zaopatrywac sie w bilety uprawniajace do
przejazdu.

W wagonach silnikowych
zostaly zainstalowane kasow-
niki do kasowania kart praco-

UWAGA' PASAiERgW’E! wniczych oraz biletow jedno-

razowych.

MPK informuje réwhniez, &e
po wykupieniu biletu jednora-
zowego u kondukiora w dru-

W tramwajach | &m0

go, samoobslugowego.
Sadzimy, ze ta samoobslugo-

Wwa innowacja przyjmie si¢ w
e SamOU S u a | Pabianicach, tak jak i w in-
nych miastach Polski, w kto-

ryech stosuje si¢ te forme juz
od dawna, Oczywiscie — W

o i : ) e 3 poczatkowym okresie na pew-
a nas poinformowalo u kondu ra w wagonie do- i - :
Miejskie Przedsigbiorstwo Ko- czepnym, i bed;m -sm zapom-malu ’
munikacyjne w Lodzi — od Bilety jednorazowe w cenie Koniecznosci wezesniejszego
dnia 2 paidziernika br. w wo- 4 zl mozna nabywaé¢ w kies- nabywania biletéw w kios-
zach ;ilnikowy'ch I'u:lti,iI 11 kac: .g-:l(‘h“‘". zllo-kali:;)wn- ku lub u kondukfora w dru-
wprowadzono sameobsluge. nych wzdluz trasy linii na 3 P, o 8 -
Tak wiec w pierwszym wago- terenie Pabianic i Lodzi. Na- glm- w.agome. ale stepajowo
nie nie ma jui konduktora i tomiast bilely strefy kupowaé slanie sig to na pewno stalym
wsiadaé do niego moga tylke moina wylacznie u kondukto- przyzwyczajeniem,

ci pasazerowie, ktérzy zaopa- row — W wozach doczepnych

trza si¢ w bilet w kiosku lub fej livii, (a)

Zycie Pabianic, 5-11.10.1972



Tramwaje pabianickie w okresie PRL-u - lata 70. XX w.

Co o tym sadzi
dyrekcja MPR?

W mniedziele 2 styeznia br.
Tadeusz M., zamieszkaly w Pa.
bianicach przy wul. Cichej 6,
jechal w Lodzi tramwajem 1/5,
W wagonie samoobsiugowym.
Bilet zakupiony w przedsprze-
dazy skasowal oeczywiscie w
kasowniku. Na trasie przejazdu
kontroler (nr sluzbowy 136) za-
kwestionowal fakt wiezienia
walizki bez zaplacenia biletu
za bagaz. Czytelnik nasz zmu.
szony zostal do zaplacenia 50-
zlotowego mandatu ,za jazde
bez Dbiletu”” (mandat serii A
nr 031355, podpisany przez kon.
trolera nr 136).

Tadeusz M., wsiadajac do
tramwaju linii pabianickiej przy
przystanku Kolej Obwodowa,
nauczony  doswiadezeniem ——
chceial zaplacié za owg walizke,
ale konduktor nie przyjal o-
platy. stwierdzajac, ze za tak
mala walizke nie placi sie.

Walizka ta ma rozmiary: 44 x
xX27 x 14 em. Wiemy natomiast
— | tak tez poinformowal na.
szego Czytelnika konduktor —
Zze oplaty za bagaz pobiera sie
za przedmioty o boku diuz-
szvm niz 60 em.

Ciekawj jestesmy, jakie w te]
sprawie zaimie stanowisko dy.
rekecja MPK w Lodzi, (cz.)

Zycie Pabianic
6-12.01.1972

Zycie Pabianic
16-22.12.1972

Dwukrotnie ju2 pisaliSmy ma
maszych lamach, Ze W pabiani-
ckich tramwajach konduktorzy
#3dajag od pasazerdw, korzysta-
jacych z Dbiletéw stuzbowych,
wpisywania na odwrotnej stro-
nie biletu aktualnej daty. Ko-
mu to jest potrzebne — 1 do
czego? Instytucii, ktéra wydala
pracownikowi bilety nie, no bo
po co? Pracownik kwituje pew-
na ilo§é pobranych biletéw w
specjalnej kontrolce 1 absolut-
nie sie z nich ps wykorzysta=-
niu mnie rozlieza, tylko je od ra-
zU przy wysiadaniu z tramwaju
wyrzueca., Dyrekcji M:PK tez
chyba nie, bo MPK géry
wzielo pienigdze za te bilety od
imstytueji, ktéra zakupila ich
wieksza ilosé za gotéwke, No
wige komu?

0 biletach
tramwajowych

po raz frzeci

Nie trzeba chyba dodawaé, Ze
to wypisywanie daty na bile-
cie, w zatloczonym tramwaju, jest
dla pasazera wyjatkowo klopot-
liwe, a nieraz wrecz niemoiliwe,

Doda¢ warto, Ze nie wszyscy
konduktorzy majg tege typu
wymagania 1 ze kasuja ond bie
let nie zadajgc wpisywania da.
t¥. I nie sie wéwezas nie dzie=
je — nawet kiedy jest kontrola
biletéw, Pracownicy, przepro-
wadzajacy kontrole, nie doma-
Eaja sie wcale daty na bilecie.

Prosimy wiec jeszeze raz (po
raz trzeci) dyrekcje MPK, o
rozsadne ustosunkowanie sie do
poruszanej przez nas sprawy i
poinformowanie naszej redakeii
0 ostatecznym sposobie jej za-
latwienia.



Tramwaje pabianickie w okresie PRL-u — lata 70. XX w.

Coraz bardziel widoczna jest troska wladz mieiskich o po-
prawe bezpieczenstwa na naszych jezdniach. W parze z tym
nie idzie. niestety. zachowanie sie pabianiczan, kifrzy w wiely

przypadkach przechodza przez jezdnie w miejscach niedozwolo-
nvch,

Takich obrazkow, jak tem na zdjeciu, nadal nie brakuje.
Fot. Now,

Zycie Pabianic, 24-30.07.1975

o 20 3
R

Zycie Pabianic Mimo ze tramwaj nie byl przepelniony, ¢i mlodzieficy ,podrézowali” na stopniach... _
9-15.10.1975 Fot. Czekalski




Tramwaje pabianickie w okresie PRL-u — lata 70. XX w.

Rozklady jazdy linii
tramwajowej 41 z lat 1965

i 1970

(ze zbiorow Muzeum Komunikacji
Miejskiej MPK Lo6dz)




Tramwaje pabianickie w okresie PRL-u — lata 70. XX w.

Taryfy obowiazujace na liniach
podmiejskich

(ze zbioréw Muzeum Komunikacji
Miejskiej MPK Lo6dz)



Tramwaje pabianickie w okresie PRL-u — lata 70. XX w.

MIEISKIE PRZEDSIEBIORSTWO
KOMUNIKACYINE

w LODZI

,NF ORMATOR

&tk

Lédi slerpledt 1976 rok

Informacje taryfowe

W érodkach przewozowych komunikacjl misjskiej obo-
‘wigzuje samoobsiuga

Wozy -samoobslugowe oznsczone 53 symbolem ST
Pr P hiletéw jedn yeh pr dzg:

— punkty sprzedaty MPE w godz 5.00—23.00

— wszystkie kioski  BRuch™

Ulgowe, m bilety i |
sprzedawane s3:

— na gl Rzgowskie] 34/36

— nit ul, Pélnocte inin dia sordw linii
podmiejskich)
w gode. 7.30—14.00 w dniach od 28 do 1— 7301030
w saboty T.30—12.00 = & 7.30—14.00

Na ul. Regowsklej 34/38 spreedat biletdw w pigtki pro-
wadzona jest w godzinach 7.30--17.00

_szqmm_wu

linie komunikacii j w Pabianicach, ul
Zukows 16,
w Konstantynowie, poczekalnia MPK

w Zgierzu, PL Kilifskiego
w Ozorkowie, poezekainia MPE

Sprzedat znaczkiw do biletiw miesiecanych prowsdzo-
na jest rdwniet w punktach MPK:

— na Pl. Dabrowskiego

— na PL Barlickiego

— przy ul Wojska Polskiego i Spornej

— przy ul. Pehianicaie] obok windukty

Cennik opiat
Tramwaj
we gl

1. Na liniach normalnych:

— Bilet normalny =
— Bilet ulgowy 0,50
— Bilet bagatowy 23—

— Miesigezny bilet pracown. (szkol-
ny) na 1 linie B—

— Miesigezny bilet pracown. (szkolny)
na 2—3 linle 30—

— Miesigezny normalny bilet (mien. 120—
— Miesigtzny normaliny bilet na oka-
sicleln 180—
— Missicesny bilet pracown. (sakel-
#y) ma 1 linlg oa terenle m. Pa-
bisnic =
— Miesigemy bilet pracown. imien.

— Bilet ulgowy na linlg 251"
Liwii—Nownsolna
— Bilet bagatowy na linig 2517
Lbdi—Nowosalna
— Mipsigezny bilet pracowniczy na
linig 251" Léde—Nowosolna (bez
o

Autobus
w ozl

0,50

100,—

3—
3—

Informator Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego

w Lodzi, L.odz 1976 r.

(ze zbiorow Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK L6dz)



Tramwaje pabianickie w okresie PRL-u —lata 70. XX w.

Informator Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego w Lodzi, £6dz 1976 r.
(ze zbioréow Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK Lo6dz)



Tramwaje pabianickie w okresie PRL-u — lata 70. XX w.

Taryfy MPK na rok 1977
(ze zbioréw Muzeum Komunikacji
Miejskiej MPK Lo6dz)



Tramwaje pabianickie w okresie PRL-u — lata 70. XX w.

Poslepujg prace przy wymia-
nie szyn i przebudowie torowi-
| ska na ul. Armii Czerwonej od
|ul. Zielonej do Zeromskiego. In-
| westycja ta na pewno przyczyni
!sie do poprawienia warunkéw
|komunikacyjnych miasta, bo w
| §lad po jei zakoficzeniu na linii
| 41 bedze mdgl kursowaé¢ nowo-
| czesniejszy tabor tramwajowy.

Poki jednak co nalezaloby le-
piej zadba¢ o oznakowanie wy-
| 1aczonego z ogdlnego dostgpu do
| ruchu odeinka ulicy Armii Crer-
|wnnej. Nan
| Malo przejrzyste tablice infor-
| macyine, brak wielu znakéw in-
| formacyinych i nakazu. Przy-
kladéw konkretnych mozemy po-
daé wiele, ale po ooz ,,odbierﬂé
chleb” fachowcom. Proponujemy
dokonanie ponownego przegladu
oznakowania i szybkie usunigcie
nieprawidlowodci. .

fez)

KOMUNIKACIA

Prawdopodobnie w dalu, w ktn.
rym Cayteiniay dostang ,.chlt Pa-
bianic” = przeslang w micscie jez-
dzic tramwale zastaply |e autobu.
sy, Podykiowsne je<i to koniecrno-
gcia wymlany na ultcy Armil Ceer-
wonej torowisk tramwa jowyeh 1
rozszerzeniem migdzylorzy, co po-
zwoll skierowad na te tr SZybe
sz¢, nowoczesniefsze Lramwaje.

Musimy giozumive te decyzie,
gwarantuje ons bowlem usprawnie-
nle miejskie] komunikacii.

Cala operacla trwalgea do 30
wrzefnia (chyba e sprawnaz Orga-
nizacia prucy pozwoll na prayvepie-
szenie rtohot) podzielons jest  na
fdwa etupy, W plerwszym wymient
sie turowiska na odelnky od ulley
Zlelone] do ulley Zeromskiesn, w
drugim od ulicy Zeromskiego do u-
ey Berlings.

Ulleg Arnmli - Czerwonej kutsowad
bedy tylko sutobusy 1 samochady
dostawcze, W 1 etaple robot ro-
stanie zllgwidowany przystanek orzy
ulley Zymlerskiego, w II etapie
przy kawlarni Moecca™.

Od dwnrea Kolejowega deo  Du-
tego Skretu |\ odwroinle wedlug
zapewnlen Miejsklego Przedsigblor-
stwa  Komunikaeli w  Lodzl bedzle
jezdzi¢ 10 autobusdow, w miare ro-
geznania | potrzeb MPK ma skie-
rowat® npa te trase dodatkowe 2-3
autobusy Wszvsey bedziemy obser-
wawaé turlkejonowsnie komuniikacil
w tym okresie, a takhe prrebleg
prac wykonywanych przez Komhbi-

nzt Robot Drogowych w bodzi |
MPK

Zycie Pabianic, 20-26.05.1982

AUTOBUSOWA

IAMIAST TRAMWRIOWE)

Apel do pizeenasdniow | zmotufys
oWanyean - nalety bezwerlednie
respelilowad werysihkie pizepisy znh-
ki dotyezace orrechodrenia preez
jezdnie, znukl objazdow, sl o,
parkowsnia i zakary wjazdow,

Jednocrzednie irzeba poprawie, ode
nowié vsnakowania na  fezdniach
takle Jak Unia podiodku  dry
strzatka Ttiesunkowa Gdy Ktof zau-
waty pewne nieprawldiowosci w o=
#nakowaniu. usgkodzony lub  rozbi-
ty znak dregowy eny driure W
fezdnl =~ mole syanalizowse  te
preyvpadki Qddrialowl  Pablanjckie-
mu Wofjewddzkirgo Preedsiebinrstwa
Drog | Mostow el 15-81-37 1
13-06-08), a edy 1o nle pomoie in=-
terwencie zalatwy Wydzial Kmmin'l -
kacil Urzedu Miasta — tel, 'I.Hﬂg-il’.

Jak polnformowal nas kierownik
Wydzialu  Kumunikac)l = Wiadal-
mierz Lorkiewler przesytane od pol
roku przez prezydenta Pablanie
kierownika Wwvdelalu Komunikacii
do Rejonowveh Dyrekell PKP w
Lodzi plsms w sprawle fﬂtlnh:l:
stanu  preejazdow  kolelowych nie
roeiniafacych podstawawvirh f=
funkdw hezpleczensiwe - porofta-
warty her reakce)l 1 odpowleds)|

Okazaln sie jadnak 7e porackadlo,
12 PRP sa panstwem w paﬁ-ﬂwiei
dziekl dziataniom ntzedstawieiel
Wniskowe! Grupy Nneracvine] | w
Publanieach  uleanie  dewaluaell,
przejazdy w keotkim terminle be-
da doprowadzone do porzadku.

(hg)

S A P S

Zycie Pabianic, 8-14.04.1982



Tabor tramwajowy — ,,Enki”

ystuzony tabor tramwajowy dosc¢ czesto wymagal réznorakich napraw, w zwiazku z czym

wagony dosc¢ czesto ,wypadaly” z uzytkowania. Wobec ogromnego zapotrzebowania na ten

Srodek transportu, wymiana taboru stawata sie nieodzowna. Zdecydowano o zaadaptowaniu
projektu niemieckiego wagonu KSW (Kriegsstrasenbahnwagen), opracowanego na potrzeby wojenne.
W 1948 r. Chorzowska Wytwoérnia Konstrukcji Stalowych ,Konstal” wyprodukowata prototyp wagonu
doczepnego o symbolu ND (Normalno-Doczepny), zas niebawem wypuszczono silnikowy wagon ozna-
czony symbolem N (Normalny). Tabor ten zaczal wypierac starsze wagony, stajac sie podstawowym dla
catlej sieci komunikacyjnej w kraju. Wagony o rozstawie szyn 1000 mm, oznaczone symbolem 2N, trafity
do Lodzi w 1950 r. Poczatkowo byly uzywane jedynie w ruchu miejskim, a na liniach podmiejskich nadal
uzytkowano stare sktady, sukcesywnie je wycofujac. [ tak wlatach 1954-1957 zniknely z ruchu pasazer-
skiego dwuosiowe wagony silnikowe typu ,Mainz”, ,Herbrandt” i ,Cieszyn”, a w roku 1960 wycofano naj-
starsze silnikowe jak i doczepne wagony GE-58 oraz U-104.

Tymeczasem ,Konstal” w Chorzowie i Swidnicka Fabryka Wagonéw rozpoczety w 1957 r. produk-
cje nowej wersji dotychczasowych wagonow 2N, pod nazwa SN i SND. ,Enki” wkroczyly w konicu na linie
podmiejskie (w Pabianicach pojawily sie we wrzesniu 1957 r.), wypierajac sktady przedwojenne i stajac
sie jedynym taborem tramwajowym MPK Lodz.

Schemat 2-osiowego tramwaju silnikowego typu SN/ 1
(ze zbioréw Wiktora Jarzyny)



Tabor tramwajowy — ,Enki”

Sktad SN + 5ND na petli przy ul. Wiejskiej Sktad 5N + 5ND, 25 sierpnia 1971 r.,
w Pabianicach, 1979 r. fot. Sigurd Hilkenbach
(ze zbioréw Muzeum Miasta Pabianic) (udostepnione przez Lukasza Stefanczyka)

Sktad 5N + 5ND, 1988 r., Sktad 5N + 5ND, 1989 r.
fot. Michael Russell (udostepnione przez Wojciecha Debskiego)
(udostepnione przez Wojciecha Debskiego)



Tabor tramwajowy — ,,Enki”

Wnetrze wagonu typu SN,

fot. L. Stefanczyk

(reprod. z: W. Zrédlak, J. Wojtowicz, M. Kaczynski,
Lédzka podmiejska komunikacja tramwajowa
1901-2001, L6dz 2001)

Wagony typu 2N miaty uklad dwukierunkowy.
Sciany wewnetrzne wylozono klepka bukowa, zas
sufit sklejka liSciasta. Wedlug specyfikacji mogty
pomiesci¢ 96 pasazerow, w tym 40 na miejscach
stojacych wewnatrz i 40 na pomostach oraz tylko 16
na miejscach siedzacych (na 4 lawkach dwuosobo-
wych i 8 siedziskach jednoosobowych). W praktyce
wagon mogt pomiesci¢ nawet 130 pasazeréw, a w go-
dzinach szczytu nawet i wiecej. Od 1951 r. wszystkie
»Enki” posiadaly ujednolicone dwuczesSciowe okna
ujete w aluminiowe ramy, z opuszczana do dolu
czeScig gorng. Stanowisko motorniczego oddzielone
bylo od reszty wagonu zaporami rurowymi. Podczas
kurséw nocnych ta czes¢ mogta byc¢ oddzielona od
oswietlonego wagonu za pomoca plétna zaglowego
opuszczanego od sufitu, a na dzien przymocowywa-
nego tam za pomocg rzemykoéw. Motorniczy miat do
swojej dyspozycji drewniany, tréjnozny stotek, ale
zasadniczo sktad prowadzono na stojaco. Pod taw-
kami znajdowaly sie cztery grzejniki zasilane pradem
rozruchu lub hamowania oraz dwa grzejniki na prad
z sieci, po jednym na kazdym pomoscie. Ciekawostka
jest fakt, ze do 1957 r. w wyniku deficytu mocy ener-
getycznej mozna bylo ogrzewac tylko sklady pod-
miejskie.

Nowy typ ,Enki”, czyli SN, charakteryzowato
kilka zmian. Przede wszystkim z mys$la o stale prze-
pelnionych wagonach powiekszono przedzial pasa-
zerski o pomosty i zastapiono drzwi jednoskrzydlowe
drzwiami dwuskrzydlowymi. W latach 1957-1962
(w 1962 r. zakonczono ich produkcje) z chorzowskiej
fabryki do todzkiego MPK trafitlo 181 wagonow silniko-
wych oraz 68 doczepek tego typu. W latach 1958-
-1961 dodatkowo przydzielono 302 doczepki typu
5ND z Fabryki w Swidnicy”.



Tabor tramwajowy - ,Enki”

Wnetrze tramwaju typu SN, lata 70. XX w., W ,Ence” na linii 41, od lewej: Henryk Seliga,
fot. Henryk Marczak Jadwiga Tysiak, Romuald Adamczewski,
Zbigniew Michalski, Henryk Marczak, Wojciech
Witkowski, 1969 r.
(ze zbiorow Henryka Marczaka)



Tabor tramwajowy - 102NaW, 803N

Tramwaj linii 41 — zmodernizowany 2N + SND i tramwaj linii 41 bis — 803N
na Placu Obroncéw Stalingradu (obecnie Stary Rynek), II pot. lat 80. XX w.
(ze zbiorow Muzeum Miasta Pabianic)



Tabor tramwajowy — 102NaW, 803N

Kolejna dostawa wagonoéw, ale juz innego typu, miata miejsce na poczatku lat 70. Byty to wagony
przegubowe typu 102NaW (waskotorowy odpowiednik wersji 102Na) oraz niemal blizniacze wagony typu
803N.

W latach 1972-1973 sprowadzono do Ltodzi 20 wagonéw 102NaW, a w latach 1973-1974
— 141 wagonow 803N. Obydwa warianty okazaly sie bardzo funkcjonalne. Oferowaly 32 miejsca siedzace
i 150 stojacych, zwiekszajac tym samym komfort przejazdu pasazeréow. Swobodny przeplyw pasazerow
ulatwialo czworo harmonijkowych drzwi sterowanych elektrycznie. Wnetrze wykonano z plyt lamino-
wanych, a drewniang podtoge pokryto wykladzing gumowa. 17 grzejnikéw rozmieszczono wzdtuz Scian
bocznych przy podtodze. Stanowisko motorniczego czesciowo oddzielono od czesci dla pasazeréw szafka
i plyta laminowanag. Przed pulpitem zamontowano na state do podtogi siedzenie. Szybe czolowa oraz
boczne ogrzewaly 4 grzejniki, dodatkowo zamontowano grzejnik dla motorniczego. Boczne okna
przedzialu pasazerskiego wyposazone byly w przesuwne szybki, dodatkowa wentylacje zapewniaty klapy
w dachu . Wagony te mogly osiagnac predkos¢ 55 km/h.

Na linii pabianickiej zagoscity na stale z poczatkiem lat 80. XX w"".

Tramwaj przegubowy typu 803N, rys. D. Walczak
(reprod. z: W. Zrédlak, J. Wojtowicz, M. Kaczynski, £6dzka podmiejska komunikacja tramwajowa 1901-2001,
L6dz 2001)



Tabor tramwajowy — 102NaW, 803N

Konstal 102NaW na petli
przy Placu Niepodleglosci,
25 kwietnia 2003 r.,

fot. bukasz Stefaniczyk

Wnetrze tramwajul02NaW
na linii 41, 31 grudnia 2003 r.,
fot. Lukasz Stefanczyk




Tabor tramwajowy — 80SN/805Na

W latach 80. sporadycznie na liniach podmiejskich pojawialy sie wagony serii 805N i nowszej ich
odmiany — 805Na (produkowanej od 1979 r.). Na linii pabianickiej na state zagoscity dopiero na przetomie
lat 80. i 90. W wagonach tych zastosowano rozrzad posredni rozrusznikowy o zautomatyzowanym
przebiegu rozruchu i hamowania. Motorniczowie zetkneli sie tu po raz pierwszy z nowym sposobem
sterowania wagonem. Do tej pory tramwaje posiadaly dwie korby, jedna z nich shuzyla do rozruchu
ihamowania, druga natomiast do hamowania. CzeSciowo ukltad ten zmieniono juz w tramwajach
przegubowych, gdzie wyeliminowano korbe hamulca recznego na rzecz automatycznego umiejscawiania
wagonu po zatrzymaniu. Natomiast w wagonach typu 805N rozruchu i hamowania dokonywano za
pomoca pedatow zamontowanych w podtodze. Stad tez potocznie nazywano te wagony ,pedatowcami”.
Posiadaly one 20 miejsc siedzacych i nominalnie 95 stojacych, ale maksymalnie mogly przewiez¢ nawet
125 pasazeréw. Cztery pary dwuskrzydlowych drzwi otwieranych do srodka usprawnialy wymiane
pasazerow’ .

Wagony typu 805Na na linii tramwajowej 41, petla przy ul. Wiejskiej w Pabianicach, 10 lipca 1991 r.
fot. T. Igielski (reprod. z: L. Stefaficzyk, Linia tramwajowa £6dz — Pabianice (1), ,Swiat kolei” 2004, nr 4)



Przemiany lat 90. XX w./Tramwaj na Bugaj

od koniec lat 80. powstat pomyst budowy nowego odcinka tramwajowego, tym razem do osiedla
M. Kopernika na Bugaju. Odcinek ten miata obshugiwac linia 41 bis. W 1989 r. na skrzyzowaniu
ulic Waltera-Jankego i Nawrockiego ulozono dwutorowy fragment tuku o dtugosci kilkudziesieciu
metrow. Przemiany lat 90. XX w. spowodowaly jednak odstapienie od projektu. Latem 2014 r. dokonano
ostatecznego demontazu tego fragmentu torowiska. Rozbiérke powierzono firmie ,Wtodan” z Porszewic™.

Fragment niezrealizowanej
linii tramwajowej na Bugaju
2000 r.

fot. Lukasz Stefanczyk




Przemiany lat 90. XX w.

nia 18 grudnia 1991 r. Rada Miejska w Lodzi podjeta uchwale o utworzeniu odrebnych firm do

obshugi komunikacji miejskiej i podmiejskiej. W 1993 r. dla linii miejskich powotano MPK-L6dz

Sp. z 0.0., a linie podmiejskie przejela Miedzygminna Komunikacja Tramwajowa Sp. z o.0.
(MKT), powstata 10 maja 1993 r. i Tramwaje Podmiejskie Sp. z 0.0. Udzialowcami MKT zostaly miasta
Lodz, Zgierz i Ozorkéw oraz gmina Zgierz. Pabianice nie zdecydowaly sie na przystapienie do nowej
spo6iki, choc¢ od 1 grudnia 1993 r. MKT przejeta obstuge linii 41 141 bis. Na mocy uchwaty Zarzadu Miasta
Lodzi Pabianice nieodptatnie otrzymaly 9 wagonoéw dla linii 41 i 6 wagonéw dla linii 41 bis. Bylty to dwa
tramwaje 102NaW i trzynascie 803N"".

Tramwaj typu 803N na linii 41 bis na Duzym Skrecie, 1997 r.
fot. Wojciech Debski



Przemiany lat 90. XX w.

Poczatkowo tabor pabianicki pozostawal w Chocianowicach odplatnie, gdyz po przemianach
zajezdnia formalnie przynalezata do spo6tki MPK Lodz. We witadaniu MKT byla odlegla zajezdnia
Helenéwek, gdzie zdniem 31 maja 1995 r. ostatecznie zostal przeniesiony tabor.

1 stycznia 1998 r. decyzja wladz Pabianic zlikwidowano 41 bis.

W latach 90. XX w. mialy miejsce dos¢ powazne remonty na t6dzkim odcinku linii pabianickie;j.
W latach 1994-1998 wyremontowano torowisko na odcinku od Chocianowic do ul. Leszczowej i od
Al. Wiokniarzy do ronda Lotnikéw Lwowskich (powstate w 1961 r. jako rondo Titowa). Zbudowano nowe
mosty na rzekach Olechéwce i Nerze. Latem 2003 r. postawiono nowy wiadukt kolei obwodowej. Poziom
torowiska obnizono o 70 cm, przez co 41 kursowato przez pewien czas tylko do Chocianowic. Tabor w tym
czasie przetrzymywano na petli na Duzym Skrecie, MPK nie zgodzilo sie bowiem na stacjonowanie
wagonoéw w zajezdni chocianowickiej. Ruch wznowiono w sierpniu 2003 r. na pojedynczym torowisku,
aw pazdzierniku oddano do uzytku tor drugi. Pabianicki tabor wrécit do zajezdni Helenowek.

Tramwaj typu 803N na starym moscie na Nerze, 7 marca 1995 r.
fot. Wojciech Debski



Przemiany lat 90. XX w.

Tramwaj linii 41

— wagonyl02NaW (z lewe;j)
i 803N, 22 lipca 1996 r.
fot. Wojciech Debski

Tramwaj typu 803N

na linii 41, ul. Zamkowa
w Pabianicach, 1997 r.
fot. Wojciech Debski




Przemiany lat 90. XX w.

Zmodernizowany 803N

na linii 41, przystanek
Pabianicka/Dhluga, 1998 r.
fot. Wojciech Debski

Tramwaj typu 803N

na linii 41, ul. Pabianicka,
1998 r.

fot. Wojciech Debski




Przemiany lat 90. XX w.

Bilety tramwajowe aZ po 4.000
wKanar” 7 lampkq

0d 14 czerwca zdrozeja bilety tram-
wajowe MPK. Za jeden przejazd bedziemy
musieli placié az 4 lysigce zl, czyli drozej niz
migjskim autobusem. Decyzje lakq podjely
wiladze todzi, kiore zarzadzajg pabianickimi
tramwajami.

Nowe bilety bedsa bardzo trudne do
podrobienia. Wydrukowana je na specjalnym
papierze, przy uzyciu farby zoltej, czerwoney i
czarnej. Kontrolerzy MPK dostang rgczne lam-
pki ultrafioletowe, kidre pozwolg wykryc bilety
. o sfalszowane. . Kanary™ z lampkami wsiadajq do
Nowe Zycie Pabianic tramwajow juz za dwa tygodnie.
25.05.1993 Nadal nie wiadomo, czym bedziemy
Jjeidzic do todzi w lipcu. Tylko howiem do
korica czerwea MPK zamierza obslugiwac linie
LA1" i 41 bis”. Potem ma zaczaé dzialac
spolka miedzygminna, ktora powinna placic za
podlodzkie tramwaje. Czy Pabianice, Zgierz,
Rzgow, Aleksandréw | Konstantyndw znajda
na o pienigdze — ciagle nie wiadomo.

Miedzygminna Komunikacja Tramwadjowa (pik)
Nowe Zycie Pabianic

Sp. z 0.0. 1.06.1993

#e 7 dniem 1.12.93 r. na liniach 41 i 41 bis w granicach miasta i gminy
Pabianice, tj. od przystanku ,, Wiejska’' do przystanku ,,Maly Skret™
obowigzuje nowy wzor biletu jednorazowego MK'T
7 rachowaniem dotychezasowej wartoscei, tj. 4 000 zf - normalny
i 2000zt - ulgowy,

W granicach miasta Lodzi, 1. od przystanku . ,Maly Skret™” do pl. Niepodleglosei™
obowigzuje bilel dotychezasowy MPK Sp. z 0.0. EodZ.

Sprzedaz biletéw okresowych na micsine grudzien odbywad si¢ bedzie wedtug
dotychezasowych zasad.

Nowe bilety jednorazowe do nabycia po trasic przejazdu tramwaju w sieci sprzedazy
"RUCH" SA.

Gazeta Pabianicka, 24.11.1993



Przemiany lat 90. XX w.

Spalil si¢ ze wstydu?

Plonacy tramwayj

Tramwaj
w plomieniach

Tydzier temu na placu Niepodle-
glosci w todzi splonal stojacy na
poboczu tramwaj linii , 41". Przyczy-
na pozaru byto zwarcie w instalacji
elektryczne;.

— Takie przypadki zdarzajq sig nie-
zwykle rzadko — powiedzial nam An-
drzej Grzelak, kierownik wydzialu
eksploatacji Miedzygminne| Komuni-
kacji Tramwajowej, zajmujacej sie
polaczeniami miedzy todzig a Pabia-
nicami, Zgierzem i Ozorkowem.

Nowe Zycie Pabianic
2.12.1997

Zaledwie kilkunastu minut po-  wietrza popekaly szyby w sklepach,
trzebowal ogien, by czerwonego  przy kidryeh zatrzymal sie plongcy
wprzegubowca’ zmienié w o- tramwaj, — Panie. w wypozyczal-
smolony wrak. Tramwaj spalil sig  niach wideo sq amerykanskie filmy o
na przystanku przy ul. Tkackiej, Kleby wielkich pezarach. obefjrzyj pan so-
czammego dymu widac¢ bylo a: na  bie, co fa bedg epowiadal — zbywal
Starym Miescie, @ od nagrzanego  ciekawskich wiasciciel jednego ze
plomieniami powietrza popekaly szy-  sklepow. Szyba w jega oknie pekla
by wystawowe najblizszych sklepow.  na calej diugoéei i ledwie trzymala sig

Jest $roda, 4 sierpnia. Okolo  ramy.

godziny pigtnastej z petli pray ul. Przyczyna poiaru bylo zwarcie
Wigjskiej rusza tramwaj bez pasaze- w instalacji elektrycznej, Straty
row. Jedzie na awaryjnym silniku,  wyceniono wstgpnie na kilkaset mi-
prosto do zajezdni, Zblizajac sig do  lionow zi, Tyle warl byl tramwaj,
przystanku przy ul. Tkackiej motorni- ktory teraz nadaje sig wylgcznie na

czy zauwaza wydobywajacy si¢ z  zlom.

przequbu dym. — Pdlterej minuty
poimej bylo jui po wszystkim —
mowi Stanistaw Sot, motomiczy.
— Przeguby to siedliske kurzu, brudu
{ starych biletdw, raj dia ognia.

Ludzie przygladajacy sie pozarowi
sugeruja, e ,brudas” spalil sie ze
wstydu. Ci, co byli od poczatku twie-
rdzg, Ze motorniczy nie mial w wago-
nie gasnicy, a 1a ktérg pozyczyl od
kolegi z drugiego tramwaju byla pus-
ta. Wezwano straz pozamag.

Walka z ogniem trwa krotko.
Strazacy gaszq pozar W ciggu kilku-
nastu minut. Mimo 1o wnglrze tram-
waju — lotele, sulil, sciany — zdazyly
splongc calkowicie. Od gorgcego po-

(kod)

Wszyscy pracownicy MKT ponoszg
odpowiedzialnosc za bezpieczenstwo
pasazerow i nikt nigdy nie zdecydo-
walby sie wypusci¢ w trase wagonu 2

najmniejszg chotby wada. Na trasie
Pabianice — Lddz jezdzi B tramwa-
jow, a do tego trzy tzw. ,bisy", wszyst-
kie z kilkunastoletnim stazem, Ich
sprawnos¢ techniczna sprawdzana
jesl codziennie, a raz w miesiacu prze-
chodzg one generalny przeglad.

Nie oszacowano jeszcze dokladnie
strat wiorkowego pozaru, jednak juz
teraz wiadomo, ze liczy¢ je mozna na
kilkunascie tysiecy ziotych.

tekst i foto! ms.

Nowe Zycie Pabianic
10.08.1993



Tramwaje w nowym tysigcleciu

Zmodernizowany 803N na linii 41, rondo Zmodernizowany 803N na linii 41
Lotnikéw Lwowskich w Lodzi, 15 sierpnia 2000 r. w Ksawerowie, 26 maja 2001 r.
fot. Lukasz Stefanczyk fot. Lukasz Stefaniczyk

Zmodernizowany 803N na linii 41, wiadukt Zmodernizowany 803N na linii 41,

kolejowy na ul. Pabianickiej, 2 marca 2003 r. ul. Laska w Pabianicach, 31 pazdziernika 2003 r.
fot. Lukasz Stefanczyk fot. Lukasz Stefanczyk



Tramwaje w nowym tysiacleciu
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Konstal 102NaW na petli na Pl. Niepodlegltosci, ostatni kurs linii 41, 31 grudnia 2003 r.
fot. Lukasz Stefanczyk



Tramwaje w nowym tysigcleciu

nia 1 lipca 2003 r.

Pabianice wypowie-

dzialy spoélce MKT
umowe na Swiadczenie ustug
w zakresie obshlugi linii 41.
Ustalono, ze linia zostanie zli-
kwidowana, a przewozy pasa-
zerskie przejmie MPK. prze-
dtuzajac trase linii 11 do Pa-
bianic. Na odcinku Chocia-
nowice — Wiejska linia miata
by¢ komercyjna, a utarg tra-
fiat w rece przewoznika, tj.
MPK, w zamian wladze Pabia-
nic mialy nie doptacaé¢ do
kosztow zwigzanych z eksplo-
atacja taboru. Gmina miata
by¢ odpowiedzialna za utrzy-
manie torowiska, sieci i przy-
stankow.

Zycie Pabianic, 8.01.2004

ul, Wiejska

Z MIASTA
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Tramwaje w nowym tysiacleciu

1 stycznia 2004 r. tabor pabianicki wrocit do macierzystej zajezdni w Chocianowicach. W tym samym
dniu o godz. 3.54 na trase do Pabianic wyjechala pierwsza ,11”. Na Wiejska dotarta o 4.29. Po potudniu
w ramach uroczystych obchodéw do tramwaju nr 11 dotaczyt takze zabytkowy Lilpop II. Wraz z likwi-
dacja linii 41 zakonczono eksploatacje wagonow typu 803N na tej trasie, natomiast powrocity wagony
typu 805N. W pabianickich tramwajach jezdzito 2 konduktorow, u ktérych mozna byto zakupic bilety na
trasie Chocianowice-Wiejska. Normalny kosztowat 1,80 zt, ulgowy 90 gr. Od marca 2005 r. w wagonach
wprowadzono automaty biletowe, ostatni raz konduktor pojawit sie na tej trasie 30 kwietnia 2005 r.

Na mocy umowy z 1 lutego 2004 r. miedzy gming Zgierz a MPK trase linii 11 przedtuzono do
pl. Kilinskiego w Zgierzu, likwidujac jednoczesnie linie 45 obstugiwang przez MKT. Linia 11 uznawana
byla za druga co do dtugosci linie tramwajowa w Europie i Polsce —liczyta 28,9 km.

Otwarcie linii tramwajowej nr 11, 1 stycznia 2004 r.
fot. Lukasz Stefanczyk
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Tramwaj 805Na jako linia 11 na ul. Warszawskiej Tramwaj 805Na jako linia 11, mijanka na
przy krancowce Duzy Skret, 4 pazdziernika 2004 r.  ul. baskiej przy ul. Pomorskiej w Pabianicach,
fot. Lukasz Stefanczyk 1 stycznia 2004 r.

fot. Lukasz Stefanczyk

Tramwaj 805Na jako linia 11, krancowka Tramwaj 805Na jako linia na linii 11,
przy ul. Wiejskiej w Pabianicach, ul. Pabianicka w Lodzi na wysokosci zajezdni
28 grudnia 2006 r. Chocianowice, 21 kwietnia 2007 r.

fot. Lukasz Stefanczyk fot. Lukasz Stefanczyk
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Sktad 805Na na linii 11, 2007 r.
fot. Wojciech Debski

Sktad 805Na na linii 11, 2007 r.
fot. Wojciech Debski
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Tramwaje typu 805Na na linii Pi 11, petla przy ul. Wiejskiej w Pabianicach
fot. Lukasz Stefanczyk
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4 pazdziernika 2004 r. ponownie uruchomiono lokalnag linie na odcinku Duzy Skret-Wiejska,
tym razem pod nazwa ,,P”, kursowata ona do 2 stycznia 2007 r.

Na okres od 16 kwietnia do 4 lipca 2008 r. zawieszono komunikacje Lodz-Pabianice w zwiazku
zbudowg lodzkiego odcinka LTR (Lodzkiego Tramwaju Regionalnego). W lipcu przywroécono linie P na
trasie Chocianowice-Wiejska. W maju 2009 r. z racji przebudowy na ul. Pabianickiej komunikacja
tramwajowa na trasie Chocianowice-Maly Skret zostala zawieszona. Powrécita w sierpniu na trasie
Wiejska-IKEA.

1 lipca 2008 r. skrocono kursy linii 11 do przystanku Chocianowice IKEA. Byto to spowodowane
ztym stanem torowiska w Pabianicach i Ksawerowie, niedostosowanym do nowoczesnych tramwajow
Pesa. Miedzy Lodzig a Chocianowicami kursowatl natomiast calodobowy tramwaj linii P.

Tramwaj typu 805Na na linii P, 21 marca 2005 r. Tramwaj typu 805Na na linii P, 14 kwietnia 2005 r.
fot. Lukasz Stefanczyk fot. Lukasz Stefanczyk
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Tramwaj 805Na na linii P,

w tle plac budowy obecnego
Portu Lé6dz, 30 grudnia 2008 r.
fot. Lukasz Stefanczyk

Tramwaj 805Na na linii P,

w tle plac budowy obecnego
Portu Lodz, 11 kwietnia 2009 r.
fot. Lukasz Stefanczyk
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1 sierpnia 2010 r. linie
pabianicka wlaczono do Lokal-
nego Transportu Zbiorowego
w Lodzi, co wiazalo sie z wpro-
wadzeniem l6dzkiej taryfy oplat.
Tramwajom przywrocono histo-
ryczny numer — 41. Linie obstu-
giwaly pojedyncze wagony typu
805Na. W styczniu 2012 r. tram-
waje linii 41 znow konczyly swa
trase na Placu Niepodleglosci.

Moje miasto, 3.08.2010

Wtorek, 3 slerpnia 2010

W Mo _MESCE

,41" wraca na tory

MACIES EUCHARER

m.kuchorek@mm.pobionica.pl

owa umowa na funkcjonowanie

tramwajn, ktérg prezydent Zbi-
gaiew Dychto podpisal w pigtek, wpro-
wadza kilka istotnych zmian, Od wczo-
raj tramwajem jeddzimy na lbdekich
zasadach, Kasujemy bilet czasowy (10-
minutowy bilet ulgowy kosztuje 85 gr,
normalny - 1.70 zl, za 30-minutowy bilet
ulgowy zaplacimy 1.2 zl, za normalny -

Od niedzieli po Pabianicach znéw kursuje tramwaj nr
41. Nawigzanie do tradycji jest tu jednak mylace, bo opracz
numeru, wszystko w tramwaju jest nowe.

dla, ze za kilka miesigcy, kiedy dokladniej
pomnamy realia funkcjonowania tramwau
na nowych zasadach, podpisana w pigtek
umiowa moze byé renegocjowana,
Kontrowersje webudza fakt, e po Pa-
bianicach na stale jeidsié bedrie jeden,
ramiast jak wezednie] — dwich wagonaw.

14 x‘li) obowizzaja Zdania uczo-

i jak odzie-
o e tods TYle Kosztuje tramwaj: [T 7 O
Nasze miasto co ok. 30.000 z napisala: ,Pablani-
miesigc doplaci do tyle co miesiae doplacimy do biletéw ce to nie wies, zeby
nich ok. 30 tysie- AT OISV WSS FOweL emow jeden wagm: jei-
cy zlotych [patrz: ok. 40.000 =i dail” - eytuje pre-
ramka), W sumie iyie deplecsiy W rknach zydent Zhigniew
roczny koszt funk- e Dychto. - O tym,
cjonowania tram- s mﬂ;m-mﬂ ; 22 jest ciasng, to
w_!.ju (doplaty do tyle rocznie umnx:ju. cionowanie moga jedynie m.d--
‘biletow; utrzyma- wié miodzi ludzie.
nie infrast Ludzie w moim

itp.) to dla Pabianic ok. 600 fys. zl. Do
tego treeba bedzie wkrétce doliczyé koszt
remantu stacji transformatorowej na Du-
2ym Skrecte (ok. 500 tys. =),

- Ze wrgledow ekonomiczrych, tram-
waj sig nam nie oplaca. Funkcjonuje jed-
nak w Pabianicach od 108 lat i funkcjono-
‘wac bedzie —nie kryje prezydent i podkre-

 —
Bilety niedostepne
Prezydent Zbignlew Dychto zapowiacal,
e Wdzkie, czasowe hilety bedzie mozna
Kupié w punktach sprzedaty bilettw MZK,
min. na kraficowoe Waitera lankegn czy

przy dwarci PKP.

- Nic nie wiem na ten tamat - tak na pyta-
nie o bilet odp i ieta pracu-
|aca w punkeie na dworcu.

0 spreedazy Iadzkich biletaw riic nie e
daell takie w sekretariacis MZK.

- To wypadek pezy pracy - mawi sastepea
prezydenta Jarostaw Cichosz, - Nie umiem
jednak powiedziet, Kiedy bilsty we wspo-

beda
Dz hilety kupié mozna w kit prywatnych
punkiach sprzedagy, mun. w kiosku przy ul.
owej 11 oraz w i
tramwaju.

——

wieku wiedza, co to znacey ciasno.
Prezydent podpiera sig wynikami
badania przeprowadzonego przez MPIC
Lédz: kiedy po Pabianicach kursowaly
dwa wagony, maksymalne wykorzystanie
kaidego 2 nich wynosilo 35 procent. Idge

- ——

Byly sekretarz pyta

Karal Kirmek, byly sehretars miasta i powiatuy,
zairila resawal Si8 Spraws ramwaju. Zaniepo-
kollo go, ke prezydent umows na funkejong-
Wi iy podptsal £ pominigeiem sts-
wy .orawo rambweed pubbcaych® W aliciak
Aym pismie posi o udestesnienie wezvstkich
dokumentde iwinzanych ze sprawa.

- Dzisiaj nie przesadzam o jakimkolwiel na-
nuszeniu preeplsiw peawa, Najpiery choe pe-
znat dokumenty - maw|

Jezeh jego walpliwedcs potwierdza si, rozwa-
2y opisanie sprawy W adnym te specialistyes.
meh jmuiagyeh sig probl
ka 1wl al

sprawy na ¥ Form Pretargiw Publiczneh
ktire odbegzie s w dniach 11-14 pakdzisr
nika e roku

- Zrobitem pierwszy hiok, kolginych do rroble-
nla jest jeszore bamzo wieke Sprawg chog
jednak do Kafics -

—
tym rozumowaniem, jeden wagon bedzie
wykorzystany maksymalnie w 70 procen-
tach. O przefadowanin nie moze by wiec
mowy. Prezydent zapewnia jednak, e
w razie potrzeby zostanie zwigkszona cae-
stotliwodd karsowania jednege wagonu,

BEARTHAG: [ MCHOWAS DL MOWFRDL
L a0ooun1

2 MOJE MIASTO

www, mmpobianice.pl
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Moje Miasto, 12.10.2010
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Taniej, ale... gorzej

Od 1 sierpnia, dzigki nowej umowie, za jazdg tramwajem
zaplacimy mniej, a miasto zaoszczedzi ponad 100 tys. zl.
rocznie. Jednak ta decyzja pozbawila mozliwosci dojazdu
do pracy dziesiatki pabianiczan, Czy bylo warto?

ERYSTIAN DOBRIANSK

k.dobrzanski@mm, patsanice.pl

otychczas tramwaj kursowal 24 godz.
Dna dobg. Od godz. 23.00 do 4.00
kurs odbywal sie raz na godzing. To da-
walo pabianiczanom magliwoéé powrotu
lub dostania sig do Lodzi o kaidej porze.
Po wprowadzeniu zmian, ostatni tramwaj
z Lodzi do Pabianic odjeidia przed godz.
22.00, pierwszy - o godz 4.22 rano. Po-
dobnie, gdy cheemy przejechaé z Pabia-
nic do Eodzi. Najwczeiniej pojedziemy
0 4.52, najpdéniej — po 22.00,

Z nowego rozkladu najbardziej nieza-
dowoleni s3 pabianiczanie pracujjcy na
poranng zmiang w duzych zakladach po-
lozonych poza miastem, Praca w takich
firmach czesto zaczyna si¢ o godz. 5.00.

- Tramwaj byl jedynym srodkiem
tu, ktérym moglim dostaé sie

P

na godzing pigta rano do zakladu - méwi
Emilia Stafecka. - Styszalam, ze kierow-
nik dzwonil do MPK z proébg o zmiang
rozkladu,

W podobnej sytuacji sy dziesigtki ludzi
pracujacych w firmach w Ksawerowie czy

Lodzi. Firmy nie zamierzajg srienia¢ calej
organizacji pracy, a ludzie wing za powsta-
ty problem obarczajy prezydenta

-Ji paﬁ;twa rogumiem, Paﬁslwumuib
cie psioczyc, ale my musimy dba¢ o interes
finansowy miasta - odpowiada prezydent
Zbigniew Drychto, podkredlajac, ke nowe
rozklady jazdy dajg miastu oszczgdnosc
okolo 100 tysigcy zlotych w skali roku. -
Musialbym zaplaci¢ 100 tys. zl rocznie
wigcej, aby dowiei¢ jedng czy dwie osoby.

Sprawa dotyczy jednak znacznie wigk-
szej liczby osdb.

- Mamy w firmie ponad 15 pracowni-
kbw, ktdrey dojezdzali tramwajem - infor-
muje nas pracownik firmy ,Profil” z Pabia-
nic - Musz oni teraz jakod sobie poradzié,
bo my nie mozemy zmieni¢ godzin pracy,

Dla tych, ktérzy tramwajem wracali
z nocnych podbojéw Lodsi, strata noc-
nego tramwaju Le jest bolesnym ciosem,
Tym bardziej, 2e przeciet ponad miesiac
ternun Miejski Zaklad Komunikacyjny =li-
lkwidowal nocng linig N, kursujgeq migdzy
Lodzij a Pabianicaml. Wyjsciem awa-
ryjiiym s3 prywatne busy kursujace od

Zdaniem Internautow:

tedna prosta sprawa; komunikacia fest dia

Iz, niewazine czy sig oplaca, czy nie, ma
by, W migscie Lodzi nawet nocne autobusy
jeidzg czesoie] niz w dzien po Patianicach.

Eeed
&

Tramwaj byl jedyrym sensownym polgcze-
niem Pabianice - LodZ | odwrotnle, ale rdw-
niez doskonale sprawdzal sig w godzinach

nocrveh w miescle. Kios, kio np. bawi sie

w Remizie mogl spokojnle prakiycznie

o hatoef porze nocne| fechac £ preystarnku
przy uiicy Kapliczree) do dormu np. prey ulicy
Wigfskigl. A teraz albo preed 22 albe po 5,

Makanra,
5
(2]
Ostatnf kurs r Lodzi ¢ 21:30, poraika, To co?
Mam stg tam preeprowadzic?
veo

pigtka do niedzieli, Powrdt samochodem
prywatnege przewoinika mozliwy jest
o polnocy, a takze o godz, 2.001 4,00,

- 7 tym busem jest jak z UFO, Wszy-
scy o nim mowig, ale nikt go nie widzial
- komentuje Artur, ktory nie rax czekal na
transport & bodzi do Pabianic.

Po rmianie rozkladu jazdy tramwaju
doszlo do sytuacji, w ktdrej nocna ko-
munikacja migdzy Lodaig a Pabianicami
praktycznie zanikla, Prezydent miasta
apeluje o cierpliwosc.

- Dajcie nam Pafstwo cias, tebysmy
mogl dostosowad rozklad jazdy.

f -y —

Moje Miasto, 10.08.2010
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a.

Nowe Zycie Pabianic, 3.01.2012

Tramwaj 805Na na linii 41,
Stary Rynek w Pabianicach,
12 marca 2011 r.

fot. Lukasz Stefanczyk
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We wrzesniu 2014 r. na tory wyjechaly sprowadzone z Bielefeld wagony Dtiwag M8C. Trzy-
cztonowe, przegubowe pojazdy byly dwukierunkowe. Ciekawostka byly rozkladane stopnie wejsciowe,
majace zastosowanie u pierwotnego wlasciciela, gdzie tramwaj obstugiwal zaré6wno niskie, miejskie pe-
rony, jak i perony kolejowe (metro). Eksploatacji M8C towarzyszyto sporo usterek, przez co pojazdy wielo-
krotnie wycofywano z obstugi linii pabianickiej. Z czasem zaktady taborowe przy MPK-L6dz Sp. z o.o.
rozpoczely prace nad modernizacja pojazdow, zakladajaca zabudowe cztonu niskopodlogowego wraz
z modernizacja systemu napedu i zmiang aranzacji wnetrza oraz wygladu zewnetrznego. Pojazdy takie
oznaczono typem MS8CN. W wyniku tej przebudowy pierwsze w historii tramwaje niskopodlogowe
zagoscity w Pabianicach.

-
-
-

.

Tramwaj M8C na linii 41, rondo Lotnikéw Lwowskich w Lodzi, 2016 r.
fot. Wojciech Debski
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Tramwaj M8C na linii 41,

ul. Laska przy petli tramwajowe;j
w Pabianicach, 2 stycznia 2016 r.
fot. Lukasz Stefanczyk

Tramwaj M8C na linii 41,
30 lipca 2016 .
fot. Lukasz Stefanczyk
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Konstal 805Na na linii 41,
3 lipca 2018 r.
fot. Lukasz Stefanczyk

Konstal 805Na na linii 41,
11 lipca 2018 r.
fot. Lukasz Stefanczyk
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W maju 2017 r. w wyniku ekspertyzy MPK-Lodz Sp. z 0.0. zamknieto ruch na linii tramwajowej,
argumentujac to ztym stanem sieci trakcyjnej. Pabianice, wraz z Ksawerowem, zlecily jej naprawe na
dwoéch odcinkach, od ul. Widzewskiej na granicy Pabianic i Ksawerowa do posredniej petli Duzy Skret
oraz od Zamku (przy Starym Rynku) do petli Wiejska. Laczny koszt remontu wyniést ok. 1 mln zt, z czego
niemal 700 tys. wytozyly Pabianice.

W ramach remontu wymieniono 6354 metréow biezacych przewodu jezdnego oraz 28 shupow
trakcyjnych na terenie Pabianic. Inwestycja zakonczyla sie 31 pazdziernika 2017 r. Nastepnego dnia
przywrocono ruch tramwajowy nalinii41.

Wspoélczesne oblicze pabianickiej komunikacji — Solaris Urbino na linii T i Konstal 805Na na linii 41,
20 czerwca 2018 r.
fot. Lukasz Stefanczyk



Powrot komunikacji autobusowe;j

}\T?. pare lat ?przed wojng Zarzad
Miejski czynit zabiegi w Dyrekeji £.. W,
ElL K. D. i wznowil je po wojnie, aby
w Pabianicach tramwaje kursowaty
czeSeiej, niz dotychezas, Mimo tych za-
biegéw usprawnienie komunikacji tram
wajowe] dotad nie nastgpilo. A tym-
czasem nasze rozwija sie i...
cierpi na brak lokomocii.

Totez naszym zdaniem — najwyz-
| szy bylby czas wzorem innych miast
Auruchomié i w naszym miescie kilka
miejskich autobuséw.

Pabianice wolaja o autobusy

Jeden z autobuséw mogiby przebie-
gat od Dabrowy do stacji przez ulice
Partyzancka — drugi — od Parku Wol
nosei przez ulice Moniuszki, park En-
derowski do Lesnej, trzeci od srédmie-
cia do cemntarzy, a nawet obslugiwaé
Bychlew.

Zarzad Miejski oraz M. R. N, w okre
sie zimowym winny zajaé sig tg spra-
wg aby z wiosna en.ergicmie przystapié
do. usprawnfenia komunikacji miej-
skiej. M. J.

Gtos Pabianic, 25.09.1948

dopiero w 1972 r.” 19 lipca wyjechat na ulice pierwszy z nich oznaczony nr , 1”7, obslugiwany

Q utobusy jako dodatkowy Srodek komunikacji miejskiej pojawily sie w Pabianicach ponownie

oczywiscie przez todzkie MPK. ,Jedynka” wyjezdzata z dworca PKP, a nastepnie ulicami: Zukowa
(Laska), Wiejska, Moniuszki, Sniadeckiego, Wilenska, Orla, Kilinskiego, Nowotki (Sw. Jana),

Partyzancka dojezdzata do koncowego przystanku przy ul. Maslanej (Sikorskiego). Kolejne polaczenia
uruchomiono dopiero kilka lat pozniej. 17 stycznia 1977 r. wprowadzono linie ,2” . Autobusy tej linii
jechaly nastepujaca trasa: WOSIR, Bugaj, Marchlewskiego (Grota-Roweckiego), Kilinskiego, Nowotki

(Sw. Jana), Partyzancka, Lutomierska, Karniszewicka, Klimkowizna/Tor Kolejowy. Zas§ rok poézniej,
5 czerwca 1978 r., na ulice wyjechatlo ,2 bis”, jadace z Bugaju do centrum: WOSIR, Bugaj, Marchlew-
skiego (Grota-Roweckiego), Kilinskiego, Zlota (Kolbego), Kosciuszki, Armii Czerwonej (Zamkowa),

Kilinskiego.



Powro6t komunikacji autobusowe;j

Uroczyste otwarcie lokalnej linii autobusowej nr 1, 19 lipca 1972 r.
(ze zbiorow Muzeum Miasta Pabianic)
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[ PIERNY PREZENT NA LIPCOWE SWIETO!

AUTOBUSOWA KOMUNKACIA W MIESCE

ridno byloby sobie wymarzyé wspanialszy prezent 2 okazit Swigta Odrodzenia dla Pablamnic. Po wielu- la-
ach doczekal sig wreszcie realizacil jeden 5‘ ppdstawc_:\gygh! i najiywotniejszych postulatéw mnaszyeh miesz-

kancow: uruchomienie Lob j acji w T

=4

W chwili kiedy piszemy te
slowa trwaja lntensywne roboty
drogowe na pewnych odcinkach
przyszlej trasy komunikacyjnej.

- Ekipy Miejskiej Sluiby Drogo-
wej przystapily z wielkim zaan-
gazowaniem do prac. Na niekto-

rych  odeinkach pracuje sie
dwuzmianowo, Kierownictwo
MSD  Zapewnia, e drogowcey

na czas | trasa bedzie cd-
powiednio przygotowana ma
przyvjecie autobusow,

Znacznie trudniejsza sytuacja
zarysowala sie na odcinku za-
trudnienia kierowcow, konduk-
toréw, mechanikéw, sprzataczek.
. Miejskie (Przedsieblorstwo Ko-
munikacyjne w Lodzi cierpi
szezegolnie ma niedobdr kierow-
eow. z kat. T 1 II, wiasnie na li-
nie autobusowe., Warto podkres-
lié, Ze kierowcom _oferuje sig
bardzo dobre warunki (zarobek
W granicach 4.000 zI).

Mamy wiec przy okazjl gora-
cy apel do wszystkich "Kierow-
cow z I | II kat; jazdy o zgla-

szanie sig do pabianickiego Wy-
dzislu  Zatrudnienia, cre.
tne ela-

| Rk
Wiadze miejskie maja ponadto
sporo Klopotu % zapewnlenlem
niej bazy postojowej |
Aechnieznej dla taboru § wedym
wizgledzie bardzo I na pomoc
z0 sirony pablani N
pracy, Chodzi tu szczegbinie o
mozliwosel  dokonywania na
miejscu codziennych przegladdw
eksploatowanyeh autobusow (po-
wazniejsze remonly wykonywa.
n:!hedqwhulnmlcwl.o-

Miejmy jednak nadzieje, 2e—
jakk juz wspomniellémy na
wstgple — wszystkie te trudno-
Scl postang przezwycigzone | ko-
munikkacia autobusowa w mies.
cle #oslanie uruchomiona w ter-
minie, tzn, przed 22 lipca br,

X * ¥

W zwlazku z lieznymi pytania-
mi dnformujemy, e wylyczona
trasa linii autobusowej wiédzie
ulicami: Dworzee PKP — Gen.
Zukowa — Wiejska — Monjusz-

Zycie Pabianic, 13-19.07.1972

komunikacji

ki = Sniadeckiego — Wilens
ska Orla  — Kilinskiego
— Nowotkl — Partyzancka do
Zalklad wMadro*, Trasa l4-
czy wige dude osledla mleszka.
nibwa (Plaski, Wilefiska, Karo-
lewska) z dzielnlcg przemyslowaq
miasta, Przystanki przewlduje
ste oczywiscle w najbardziej

zakladdw spuchliwyeh  miejscach  wspom-

nianej trasy, Siedem autobustw
kutsowaé bedzie w godzinach
4—22; cena biletu — 1,50,

Warto przy okazji dodad, #e
linia autobusowa, pomyslana
przede wszystkim jako udogod-
nienia komunikacji miejskle] w
dni robocze (szybki dojazd z do-
mu do miejsea pracy), bedzie
w przyszlofel wykorzystana w
dni wolne od pracy jako tzw.
wrielona linla® — przewodaca pa=
blaniczan na S$wigleczny week.

end poza miasto,
(Z. WES.)

Zapadly juiz wiazace decyzie | nic nie stoj juzna przeszkodzie, aby lokalna komunikacja autobusowa sia-

13 sie faktem. O tym ,nlc* piszemy troszke na wyrost., bo jednak sporo jeszcze zostalo w mieScie do zro-

bienia. Wladze miejskie czynia wszystko, #eby termin uruchomienia

stko wskaznje na to, #e ten wyScig z czasem zakodiczy si¢ pomySinie i juz w przyszlym tygoednin na naszych
‘ujrzymy czerwone autobusy... !

zostal doirzymany. Wszy-
ulicach




Powro6t komunikacji autobusowe;j

Autobusy
1 kursuja!

W fdrode, 19 lipca, o godz,
10,30, przed dworcem PKP w
Pabianicach, nastapilo uroczyste
otwarcie lokalnej linii au-
tobusowej “w mnaszym miescie.
W obecnoSci miejskich wladz
partyjnych | administracyjnych,
uroczystego otwarcia linil auto-
busowej dokonali: sekretarz
KW PZPR — WI Mielczarek i
wiceprzewodn. Prez. WRN w
Lodzi — M. Augustyniak,

Jak juz Informowalismy, au-

Uroczystos¢ uruchomienia komunikacji autobusowej

tobusy kursowaé¢ beda obecnie w Pabianicach, pierwszy od lewej wiceprzewodniczacy
' tylko w dni powszednie na po- Prezydium MRN w Pabianicach R. Januszkiewicz.
nad 7-kilometrowej trasic: dwo- Zycie Pabianic, 27.07-2.08.1972

rzeec PKP — ul, Gen. Zukowa
do Wiejskie), Moniuszkl, Snia-
deckiego, Wilenska, Orla, Kilin-
sklego, Nowotki, Partyzancka |
do zakladéw ,Madro” | z po- |
wrotem, Plerwszy autobus wy-
Tusza na (ras¢ z dworca o godz
4,24, a ostatni — sprzed zakla-
déw ,,Madro” — o godz 22.18,

W pierwsze] fazie kursowad
begdzie 5 autobusdw, przekaza-
nych miastu przez MPK w Lo-
dzi, z czgstotliwoscia ok, 9 min,
Beda to ,,SAMY'", czyli pasaze-
rowie beda musieli zaopatrywad
si¢ w bhilety autobusowe w kio-
skach ,,Ruchu”. Cena biletow
=~ podobnie jak w Lodzi — wys
nosi zl, 1,50.

Zycie Pabianic, 20-26.07.1972 Zycie Pabianic, 3-9.08.1972



Powrot komunikacji autobusowe;j

Przystanek koncowy linii 1
przy skrzyzowaniu ulic
Partyzanckiej i Maslanej
(obecnie Sikorskiego),
1977 r.

(ze zbiorow Muzeum Miasta
Pabianic)

Przystanek autobusowy
przy ul. Partyzanckiej,
1979 r.

(ze zbioréw Muzeum Miasta
Pabianic)



Powrot komunikacji autobusowej

Informator Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego w Lodzi, L6dz 1976 r.
(ze zbiorow Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK Lodz)



Powrot komunikacji autobusowe;j

Przelomowym momentem dla rozwoju komunikacji autobusowej byto uruchomienie przez MPK
zajezdni autobusowej w Pabianicach (nr 5), przy ul Lutomierskiej 48. Nastapilo to 24 maja 1982 r. Poz-
wolilo to na rozszerzenie oferty przewozowej i otwarcie kolejnych linii. W 1984 r. wyjechaty ,,3”1,4”. ,Trojka”
juz 2 stycznia pojechala trasa z zajezdni, ulicami: Lutomierska, Partyzancka, Sikorskiego, Nawrockiego
do petli przy ul. Marchlewskiego (Grota-Roweckiego). Natomiast ,,Czworka” po raz pierwszy wyjechata 25 wrze-
$nia na trase Marchlewskiego (Grota-Roweckiego), Nawrockiego, Gawronska, Bugaj, Marchlewskiego
(Grota-Roweckiego), Kilinskiego, Nowotki (§w. Jana), Partyzancka, Lutomierska, zajezdnia.

Sladem naszych interwencji i '.

Mlejakle Pmedvsiqbamtwu Komunﬂ:acyine W byla po prosth rozszerzonym punktem monter-
i‘.-odzl na&e:iah do redakeji obszerne wyjasnie- siim z placemi postojowym dla autobusow.
w sprawie artykulu zatytulowanego ,Za- Zajezdria pebianicka znajduje sig obecaie w
;ez&nh nr 5". Ze wzgledu na wage problemu  sferze organigzacji. Kompletowana jest w dal-
przytaczamy je w calosei: ,Fakt obstugiwania szym ciagu zdloga, ktora szcolona jest w lodz-
Pabianic przez autobusy jufjonujaee w Lodzl kich zajezdnipeh. Zakladamy, e dopiera pod
byl przi.‘dmimn ustawicz krytykl ze atron:r koulec listopada aistniejs 'warunkl, aby ten
: iamcaﬁ:iw P&bi;nlc I bu pracujacej, Jpunkt monterskl" przekszialeié w ujemnie
straty, e ponos nstwo Zmodernizowany ostanie budynek mwny
m tﬂlﬂn Gkos:ﬂ.y Dﬂi"ﬂ Wﬂd liwa komunika-  zaplocze monterskie. Tak wiee obstugi mﬂn:-h
o 'pmvmh:mnuu%1 "”ﬁ‘é,ﬁ,‘g‘w"“‘.:""m“ie :;:;mgg‘- we bedd wykonywane na miejscu w n
nia uszkodzonych a n warunk
.mmmcmnhmzmuum g

wm:kbw by MPK mogla zreallzowaé d;g‘?t:lo;zé opadzie zskonczy sie wykenanie

' ¥ gwe] wraz z petlica autobusows,

1”’“““""7 _ y et % : ktora poprawi zalodze oAlivosel- dojazdu do -

i jﬁﬂg rolcu W!@‘bm[“ B baxal Remon mdrg:‘f;‘kn socjalnego przetozony
Transbidu” na tercaa Rablanie, 31 e lo PryeAY sok.

E ta bcdm rozbudowa-
srhizowana. Przedsichbiorstwo nuasze
fa zwigzane z powiekumlam ba-

) *t HO wida¢ decrzje mpadty nyhh. -g{é“.‘ : lem wody i odprowadzeniem
%m tabory aul:d)u‘;&:wegq nie ,p,gmﬂy ez Podiaczenie) kanallzacjl | odwodunienie temm
‘wymogbw socjalno-bytowych (miedzy Inaymi zabezpieczy nie tylko nasze potnzeby, ‘ale 1 in-
m'hrak bylo wody pitnej i kanalizacji). nych uiytk ow tego terenu.

Pod koniec maja na teren obiektu wijechaly  Planujemy do konca 1885 roku rozbu-
‘plerwaze autobusy. Rozpoczate w czerwed prace  dowe znjea:dni o stacje paliw, myjnie, stanowis-
-ndaptaeym-modemmm prowadzone s3 slla- ko przegladow codziennych tak, aby catkowicle
‘mi Prredsiebiorstwa. Ze wzgledu na fakt, ze sa  zabezpiecayla obsluge 5 autobusow.
to prace pozaplanowe, dopiero w sierpniu moglo Jezeli tylkol MPK dotrzyma slowa i zrealinuje
Zucie Pabiani .mstqpié przyspieszenie robot. zobowigzania w- wmaunnyeb‘_puez ,riehie :eri
) gyglj 1‘; 1“9”5120 W momencie wityly dziennikarza, zajezdnia  minach to nie dodaé nie ujal: (gs




Powro6t komunikacji autobusowe;j

25 wrzesnia 1984 r. uruchomiono takze pierwsze
linie podmiejskie. Bytlo to ,,261” do Gérki Pabianickiej oraz

i
»262” do Kudrowic. Oba kursy wyjezdzaly z petli przy . .

zbiegu ulic Nawrockiego i Marchlewskiego (Grota- N ﬂ W | n kl Z M P K
-Roweckiego). W 1985 r. uruchomiono takze linie do

Rzgowa oznaczona numerem ,266”, obecnie nieistnie-
jaca. W tym samym roku wprowadzono pierwsza linie
nocna ,, 141” z dworca PKP Pabianice na t6dzkie osiedle
Widzew Wschod. Linie zlikwidowanow 1991 r.

Ladzkie MPK czeka cigzki —
pelen pracy rok. Poza ruty-
nowymi remontami torow
iramwajowych w obrebie Lo-

Z linii miejs%dch w 1989 r. uruchomiono ,5”, dzi, jak i adaptacji obiektow
jadaca z petli przy Swierczewskiego (Waltera Jankego) na poirzeby komunikaeji
na dworzec PKS (dzisiejsza ul. Staszewskiego). W tym miejskiej zostana wprowadzone
samym roku zakonczono prace przy budowie petli nowe linie autobusowe o ia-
autobusowej na ul. Waltera-Jankego. Tu konczyly kursy cznej diugoéei g5'kt!'l.
wszystkie linie dojezdzajace na Bugaj. MPK L6dz uru- Nas najbardziej cieszy fakt.

e zostang uwzglednione po-
stulaly mieszkancéw Pabi:nic
i Pawlikowic, Mianowicie pod-
jeto deeyzje o wuruchomieniu

chomito jeszcze dwie linie — ,6” 1,,7”. ,Szostka” wyjecha-
la po raz pierwszy 10 maja 1990 r. na trasie Karolew,
Skosna, Skrajna, Wiejska, Moniuszki, Kilinskiego, No-

wotki (§w. Jana), Partyzancka, Konstantynowska, War- linii z Pabianic do Pawliko-
szawska, 3 Maja, 20 Stycznia, Swierczewskiego (Wal- wic.

tera-Jankego). ,,Siédemka” 10 lutego 1992 r. ruszyla na Wplynie to w znaczacym
trasie Waltera-Jankego, Nawrockiego, Roweckiego, Kilin- stopniu na poprawe dojazdow
skiego, $w. Jana, Gwardii Ludowej (§w. Rocha), Zymier- | | do pracy i po zakupy.

skiego (Pilsudskiego). Kurs powrotny odbywal sie uli- (aw)

cami Zamkowa i Kilinskiego. o —————————

Zycie Pabianic, 26.02-4.03.1987



Miejski Zaklad Komunikacyjny w Pabianicach

Gazeta Pabianicka, 5.02.1992

dniu 25 marca 1992r.

na mocy uchwaly Rady

Miasta Pabianic utwo-
rzono Miejski Zaklad Komunika-
cyjny w Pabianicach z siedziba
przy ul. Lutomierskiej 48. Z dniem
1 lipca przejal on od MPK Lodz
pabianicki tabor autobusowy i za-
jezdnie. Na mocy uchwaly z dnia
30 marca 2005 r. MZK przeksztal-
cono w Spolke z o.0.

Dyrektorzy Miejskiego
Zakladu Komunikacyjnego

Jerzy Krzysztof Kacalak
1.07.1992 - 30.04.2003

Romuald Piesik
2.01.2003 -31.10.2003

Jarostaw Habura
3.11.2003 - 30.09.2005

Prezes MZK Spéilki z o.o.
Jarostaw Habura
od 1.10.2005



Miejski Zaklad Komunikacyjny w Pabianicach

Lata 90. XX w. przyniosly rozwéj miejskiej sieci autobusowej. Utworzono nowe linie”:

- ,8” — ruszyla 17 stycznia 1994 r. Poczatkowo obshlugiwana byla przez autobus z winda dla
niepelnosprawnych. Jechala z petli przy Waltera-dankego do szpitala. Zlikwidowana zostala
w2011 r., zastapila jg linianr ,,4”.

- ,9” —uruchomiona 1 czerwca 1996 r. na trasie Waltera-Jankego, Nawrockiego, Grota-Roweckiego,
Orla, Grabowa, Karolewska (Jana Pawtla II), 15 PP ,Wilkow”. Kurs powrotny odbywat sie¢ ulicami:
Laska, Wiejska, Karolewska (Jana Pawta II), Targowa, dalej bez zmian do Waltera-Jankego.
W 2010 roku zostata zlikwidowana.

- ,10” — zastgpita dotychczasowe ,3bis” i byla linig jedynie weekendowa. Ruszyta 1 marca 1997 r.
ijechata z petli przy Waltera-Jankego do dworca PKP. W 2011 r. linie zastapita ,,5”.

- ,11”—uruchomiona 1 stycznia 1998 r. w miejsce lokalnej linii tramwajowej ,4 1bis”, jechala na trasie:
Laska/Wiejska, Zamkowa, Warszawska, Widzewska, z powrotem ulicami Partyzancka i Warszawska
do krancéwki. Zlikwidowana w 2001 r.

- ,260” —-to polaczenie linii ,,261”1,262”, kursujace jedynie wieczorami w dni powszednie i w soboty do
godz. 13.00. Uruchomiona 1 pazdziernika 2011 r., trasa jej przebiega od petli na Bugaju, przez
Piatkowisko do Goérki Pabianickiej.

- ,263” — uruchomiona w lutym 1999 r., kursowata od hali sportowej przy ul. Grota-Roweckiego do
Urzedu gminy w Ksawerowie.

- ,263 bis” —uruchomiono w 1999 r., kursowalo na terenie gminy Ksawerow w dni nauki szkolnej. Od
2014 r. funkcjonuje jako linia ,,264”.

— ponadto uruchomiono linie: ,D” do Lasku (od 1992 r., w 2011 r. przejeta przez ZKM Lask), ,L” do
Ldzania (od 1994 r., kursujaca w weekendy od maja do wrzesnia, zlikwidowana w 2011 r.), ,T” do
Rzgowa (od 1993 r.), ,Tw” do Woli Zaradzyniskiej (uzupetniata linie ,,T” od 2006 do 2009 .).

— w2007 r. powrdécita komunikacja nocna pod postacia linii ,N”, ktora kursowata od dworca PKP do Lo-
dzi Fabrycznej. W 2008 1 2009 r. autobusy jezdzily jedynie w weekendy. W 2011 r. linie zlikwidowano,
powrocita wlutym 2015 r jako ,N4” (obecnie ,N4B”) i jest obstugiwana przez MPK Lodz.

Na przestrzeni lat trasy wszystkich linii autobusowych ulegaty zmianom. Kluczowym okazal sie
rok 2011, w ktéorym na zlecenie MZK firma Public Transport Consulting przeprowadzila kompleksowe
badania marketingowe, obejmujace m.in. liczenie pasazerow, rejestracje wykorzystywanych biletow,
obliczanie przychodowos$ci kurséw ilinii. Efektem badan byla reorganizacja komunikacji miejskie;.



Miejski Zaklad Komunikacyjny w Pabianicach
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Pabianicka sie¢ taboru autobusowego, Zycie Pabianic, 28.01.1999 r.
(ze zbioréw MZK Sp. z 0.0.)



Tabor autobusowy — Jelcz 272 Mex

rzez pierwsze jedenascie lat funkcjonowania komunikacji autobusowej w Pabianicach krajobraz
miasta wypelnialy Jelcze 272 Mex. Byly one byly pierwszymi autobusami, ktére w 1972 r. 16dzkie
MPK skierowalo do obshlugi linii pabianickich. Produkowane byly przez Jelczanskie Zaklady
Samochodowe od 1963 do 1977 r. na licencji czechostowackiej Skody 706 RTO. Pojazdy te, zwane
potocznie ,ogorkami" zuwagi na charakterystyczny, zaokraglony ksztalt, stanowily podstawowy trzon
komunikacyjny w przedsiebiorstwach swiadczacych ustugi przewozowe. Dhugie na ponad 10 m i szerokie
na 2,5 m mogly pomiesci¢ 53 osoby na miejscach stojacych oraz 28 na miejscach siedzacych. Ten typowo
miejski autobus napedzany byl przy pomocy szesciocylindrowego silnika o wydajnosci 160 KM. Posiadat
pieciobiegowa, niesynchronizowang skrzynie biegow, a naped przenoszony byl na tylna os. Cecha
charakterystyczna MEX-6w byly dwuskrzydlowe drzwi pneumatyczne zlokalizowane posrodku i na
koncu wozu. Wnetrze wykonczono plyta pilSniowa. Silnik umieszczony z przodu pojazdu generowat
halas i wydzielal znaczne ilosci ciepta wyplywajacego spod kopulastej pokrywy. Kierowca miat do
dyspozycji drzwi umieszczone z lewej strony stanowiska pracy.

Do 12 grudnia 1983 r., kiedy to ostatecznie wycofano wszystkie Jelcze, po miesScie kursowato

37 ,0gorkow" oznaczonych w zakresie numerycznym 5497-5799.
oprac. Michat Klosowski

Jelcz 272 Mex
obstugujacy linie 2
na krancoéwce przy
ul. Karniszewickiej

w Pabianicach,
1979 r.

(ze zbiorow Muzeum
Miasta Pabianic)



Tabor autobusowy — Jelcz 272 Mex

Jelcz 272 Mex
obstugujacy linie 1 na
krancoéwce przy dworcu
PKP w Pabianicach,
1979 r.

(ze zbiorow Muzeum
Miasta Pabianic)

Jelcz 272 Mex
obshugujacy linie 2
na krancoéwce przy
osrodku MOSIR

w Pabianicach,
1978 r.

(ze zbiorow Muzeum
Miasta Pabianic)



Tabor autobusowy — Jelcz 272 Mex

Jelcz 272 Mex obstugujacy linie 1 w Pabianicach, 1979 r.

(ze zbioréw Muzeum Miasta Pabianic)



Tabor autobusowy — Jelcz 272 Mex

Wnetrze muzealnego Jelcza 272 Mex
z 1983 r.
fot. Wojciech Debski, 2008 r.




Tabor autobusowy — Jelcz 272 Mex

Zabytkowy Jelcz 272 Mex

z kolekcji Klubu Milo§nikéow
Komunikacji Miejskiej

w Warszawie, 2017 r.

fot. Lukasz Stefanczyk




Tabor autobusowy — Ikarus 260

Ikarus 260.04

Te wegierskie autobusy produkowano w Budapeszcie. Pierwszy Ikarus 260, podtyp .00, pojawit
sie juz w 1972 roku. Dla polskich odbiorcow od 1981 roku budowano odmiane .04. Byla ona przystoso-
wana do warunkow panujacych na naszych drogach. Pojazd szybko zdobyt duzg popularnosc.

Do Pabianic pierwsza seria 36 wozow tego typu przyjechata w 1983 r. Kolejne 4 dotarly rok
pozniej, a ostatnie 10 dostarczono w 1985 r. W tamtych latach Ikarus 260.04 stanowil 100% floty
zajezdni w Pabianicach, ktéra wystawiata wozy nie tylko na tutejsze linie miejskie, ale takze peryferyjne
l6dzkie (np. 68). Autobusy te byly napedzane lezacym silnikiem Raba-MAN D2156HM6U, umieszczonym
pomiedzy osiami pod przedzialem pasazerskim. Skutkowalo to dosy¢ znaczna wysokoscia podilogi.
Dzieki temu jednak autobusy byly bardziej trwale, niz wiekszo$¢ wozow niskopodlogowych. Silnik
omocy 192 KM zblokowano z pieciobiegowa skrzynia biegéw. Skrzynie w tych pojazdach cechowaly sie
niezawodnos$cia. Naped na tylne kota byl przekazywany za posrednictwem wegierskiego mostu nape-
dowego, ktory podczas jazdy wydawat specyficzny dzwiek. Charakterystycznym znakiem starszych
Ikarusow byly felgi trilex.

Pabianickie Ikarusy 260 zabudowano dwoma rodzajami kabin — starego i nowego typu. Kabiny
miescily sie na podestach — stare cechowatly sie wyprofilowana tylna szyba oraz drzwiami klamkowymi,
zas$ nowe drzwiami suwanymi. Deska rozdzielcza pokryta byta skéropodobnym tworzywem. Sktadata sie
z trzech czesci — lewa zawierala przetaczniki (wycieraczki, oSwietlenie, ogrzewanie itd.), Srodkowa — zega-
ry, starter, stacyjke oraz zatacznik napiecia. Prawe skrzydto pulpitu to gtéwnie przyciski otwierania i za-
mykania drzwi, umieszczone jeden pod drugim. Autobusy wyposazono w drzwi harmonijkowe. Pabia-
nickie Ikarusy poczatkowo posiadaly kremowo-czerwone barwy, kilka z nich dotrwalo tak do konca
eksploatacji, niektére przemalowano w zoélto-niebieskie malowanie firmowe MZK. Kolor przedziatu
pasazerskiego 260-tek byl zréznicowany, czes¢ pojazdow byta wewnatrz kremowa, inne posiadaty czarne
akcenty, kolejne zas — z6tte. W autobusach byty zainstalowane stare, duze kasowniki, pracujace z cha-
rakterystycznym lomotem.

Pomimo wieku pojazdy sprawowaly sie dobrze. Mozna powiedzieé¢, ze Ikarusy od zawsze wygla-
daly topornie i archaicznie. Tak tez si¢ zachowaly w Swiadomos$ci nas, pasazerow i kierowcow.

Wegierska legenda tkwi w MZK Pabianice do dzi$ juz tylko dzieki pojazdowi technicznemu,
holownikowi o numerze 700, ktory zostal pierwotnie zabudowany na bazie Ikarusa numer 330 w 1997 r.
Ostatniliniowy 260.04 nalezacy do floty MZK zostat sprzedany w celu zachowania na woz historyczny we
wrzesniu 2008 r.

oprac. Michat Klosowski



Tabor autobusowy — Ikarus 260

Ikarus 260 na linii 261, petla autobusowa na Bugaju w Pabianicach, 11 kwietnia 2002 r.
fot. Lukasz Stefanczyk



Tabor autobusowy - Ikarus 260

Ikarus 260 na linii 3

w Pabianicach,

ul. Konstantynowska, 2004 r.
fot. Jacek Sobota

Wnetrze Ikarusa 260 — ostatniego
tego typu autobusu w pabianickim
taborze, o numerze bocznym 506,
ktory we wrzesniu 2008 r.

»,0 wlasnych sitach odjechat

na ztomowisko”

fot. Michatl Klosowski



Tabor autobusowy — Ikarus 260

Wnetrza Ikarusa 260, 2002 r. | 7
fot. Lukasz Stefanczyk



Tabor autobusowy — Jelcz PR110M

Jelcz PR110M

Historia Jelcza PR110M siega czasow, gdy skonstruowano francuskiego Berlieta PR100. Na jego
bazie w latach 1972-1975 rozpoczeto w Jelczanskich Zakladach Samochodowych produkcje
licencyjnego Jelcza-Berlieta PR100, ktorego rozwiniecie stanowit wytwarzany od 1975 roku Jelcz-Berliet
PR110U. Podstawowe réznice wzgledem francuskiego pierwowzoru polegaly na zmianach wizualnych
(unifikacja czesci z tymi, ktore juz produkowano dla rodzimych konstrukcji), nieznacznym wydtuzeniu
pojazdu, zainstalowaniu silnika SW680 wytwarzanego w Mielcu od 1966 roku na licencji Leylanda
i zastosowaniu trzech par drzwi dwuskrzydlowych. Nowy model autobusu oddano do testow
w 1975 roku. Nowe Jelcze naptywaty do przedsiebiorstw komunikacyjnych. Na owe czasy byta to bardzo
nowoczesna konstrukcja. Pierwsze, licencyjne Jelcze-Berliety oznaczano jako PR110U, gdzie literka U
oznaczala, z francuskiego, urbain — miejski. Dopiero w 1983 roku, gdy wygasta licencja Berlieta,
zastosowano oznaczenie PR110M, gdzie literka ,,M” réwniez oznaczala przeznaczenie pojazdu (miejski).
Niestety, pierwsze lata eksploatacji PR110 wykazatly, ze byl to dosy¢ zawodny autobus. Liczne usterki
czesto unieruchamialy te pojazdy w zajezdniach. Konstrukcje wciaz nieznacznie ulepszano, nadal
jednak jednym z najwiekszych mankamentéow ,peerek” byla slaba sztywno$sé nadwozia, przez co
nierzadko wozy te wyginaly sie jak banan pod ciezarem silnika umieszczonego z tylu. Autobus zasilaty
dwa silniki — licencyjny SW680/56/3 oraz SW680/78/1 o mocy maksymalnej 185 KM; oba produko-
wano w Mielcu. Przeniesienie napedu zapewniata czterostopniowa, manualna skrzynia biegéw S4-95
wytwarzana w Tczewie. ,Peerki” nie byly szybkimi wozami — przelozenia biegéw dopasowano do eksplo-
atacji w ruchu miejskim. Autobus posiadatl trzy pary drzwi wejsciowych. Podloga opadata tagodnie ku
przodowi autobusu, stanowiac réznorodna wysokos¢ przy kazdych drzwiach (od 95 cm w trzecich, po
64 cm w pierwszych). Autobus liczyl sobie przeszto 17 ton masy przy 12 metrach dlugosci. Wnetrze
miescitlo 110 pasazeréow, w tym 36 na miejscach siedzacych. Produkcje Jelcza PR110M zakorniczono
w 1992 roku.

Pierwsze Jelcze PR110M pojawily sie w Pabianicach jeszcze za czasow MPK L6dz — przyjechaty do
zajezdni numer S przy ulicy Lutomierskiej w ostatnim roku rzadéw todzkiego przewoznika — w 1992 r.
Byly to dwa autobusy utrzymane w kremowo-czerwonej kolorystyce. Rok pézniej, juz za czaséw MZK
Pabianice, dostarczono kolejne dwa, fabrycznie nowe egzemplarze. Jest to o tyle ciekawe, ze produkcje
Jelczy PR110M zakonczono oficjalnie w 1992 roku (!). Wozy z 1992 r. wycofano z uzytkowania dosy¢
szybko, niespelna dziesie¢-dwanascie lat od wdrozenia do eksploatacji (oba do konica kursowatly w orygi-
nalnym, czerwonym malowaniu). Pojazdy wpisane na stan w 1993 r. jezdzily znacznie dtuzej — dotrwaty
do 2008 r., gdy przy okazji zakupu nowych autobuséw masowo wycofywano wszystkie wozy starszej
generacji.

oprac. Michat Ktosowski



Tabor autobusowy — Jelcz PR110M

Jelcz PR110M na linii 2,
13 pazdziernika 2008 r.
fot. Michat Klosowski

Jelcz PR110M na linii 2,
18 sierpnia 2008 r.
fot. Michat Klosowski
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Wnetrze Jelcza PR110M, 11 kwietnia 2002 r.

fot. Lukasz Stefanczyk



Tabor autobusowy — Jelcz 120M

Jelcz 120M

Odmiana rozwojowa Jelcza PR110M byt Jelcz 120M. Byt to nieco ulepszony model, wytwarzany
od 1992 r. Wizualnie niewiele roznil sie od pierwowzoru. Zasadnicze réznice polegaly na nieznacznie
zmienionym czole pojazdu - zlikwidowano wywietrzniki w gornej czesci przodu, zas w ich miejsce
zastosowano profilowany element zintegrowany z tasmowa tablica kierunkowa. Kolejna zmianag byto
powiekszenie przestrzeni naprzeciwko srodkowych drzwi we wnetrzu pojazdu. Modernizacji nie unikneta
takze jednostka napedowa (SWT 300/1), ktéra doladowano, dzigki czemu osiagneta moc 220 KM.
Skrzynia biegow nie zostala zmieniona, wciaz stosowano tczewska S4-95, poprawiono jednak parametry
mostu napedowego, dzieki czemu Jelcze 120M byly znacznie zwawsze od swoich poprzednikéw, PR110M.
Rodzine miejskich Jelczy wciaz rozwijano — instalowano nowe silniki i automatyczne skrzynie biegow
(odmiana 120MM). W 1994 r. zmodernizowano wyglad zewnetrzny — w modelach zastosowano szyby
klejone i nowy wzor tylu pojazdu, wytworzony z tworzywa sztucznego. P6zniej zmieniono takze drzwi
wejsciowe oraz dolna czesc¢ czola pojazdu (przypominajaca pierwowzor — Berlieta — za sprawg prosto-
katnych reflektoréw). Po 1998 r. zmieniono calkowicie przéd wozow, konstrukcje wciaz rozwijano.
Pojawialy sie liczne odmiany (w tym takze zasilane LPG i CNG). Produkcje autobuséw zakonczono
w 2007 r., u schylku istnienia fabryki w Jelczu, ktora zlikwidowano rok poznie;j.

Warto nadmienic, ze od 1995 r. zmienily sie wladze Jelcza. Dotychczasowe Jelczanskie Zaklady
Samochodowe zmieniono na Zaklady Samochodowe ,Jelcz” S.A. Zasada Group.

Historia Jelczy 120M w Pabianicach zaczyna sie w 1993 r., kiedy do nowo powstalego Miejskiego
Zakladu Komunikacyjnego przybyla partia pierwszych czterech kremowo-czerwonych autobusow.
W 1997 r. przybyla ostatnia i najwieksza partia nowych Jelczy do Pabianic. Przyjechalo wowczas az
11 wozow. Ta seria wyraznie réznila sie od poprzednich. Autobusy posiadaly nowy, zmodernizowany
przod, zderzaki, reflektory. Z tylu zastosowano nowg Sciane oraz wyswietlacz pikselowy. Pojazdy
wyposazono w klejone szyby i eleganckie drzwi. Ostatnia seria Jelczy wyposazona byta w komputer R&G,
ktory mogt prowadzic¢ statystyke jazdy, byt sterownikiem tablicy pikselowej oraz kasg biletowa.

Pomijajac pojedyncze egzemplarze kasowane z racji wypadkéw czy powaznych awarii — wyco-
fywanie Jelczy 120M rozpoczelo sie na przetomie lat 2007 i 2008. W 2009 roku wytypowano siedem
Jelczy, ktore przeszly naprawe glowna, pozostate skasowano. Naprawa polegala miedzy innymi na
odswiezeniu wyeksploatowanych juz pojazdow, ktore zyskaly nowe poszycie zewnetrzne. Wraz z reforma
komunikacyjna, majaca miejsce jesienia 2011 r., wszystkie Jelcze odstawiono. Pojazd numer 708 zostat
odkupiony przez ZKM Lask jeszcze tego samego roku. Pozostate egzemplarze staly na zajezdni jeszcze
kilkalat, az ulegly kasacji.

oprac. Michat Klosowski



Tabor autobusowy — Jelcz 120M

Jelcze 120M
http://komunikacjapabianice.pl/sul2.php
[dostep: 4.06.2018]
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Jelcz 120M na linii 265, 2007 r.
fot. Michat Ktosowski




Tabor autobusowy — Jelcz 120M

Jelcze 120M na liniiach 1 i 3, petla przy dworcu PKP w Pabianicach, 7 marca 2003 r.
fot. Lukasz Stefanczyk



Tabor autobusowy — Jelcz 120M

Jelcz 120M na linii 1,
18 sierpnia 2008 r.
fot. Michal Ktosowski

Wnetrze Jelcza 120M,
27 lutego 2008 r.
fot. Michatl Ktosowski




Tabor autobusowy — Jelcz MO81MB Vero

Jelcz MO81MB Vero

W 2006 r. pabianickie MZK zakupilo trzy autobusy typu Jelcz MO81MB Vero. Byl to pierwszy
wiekszy zakup autobuséw od 1997 r.

Pojazd mierzyl 7,6 m dlugosci. Nadwozie wykonano ze stali nierdzewnej oraz tworzyw
sztucznych, podwozie zas zapozyczono z pojazdow Mercedes-Benz Vario 814D — autobus napedzat silnik
diesla o mocy 136 KM zblokowany z pieciostopniowg manualng skrzynia biegow. W opcji wystepowata
takze skrzynia automatyczna. Naped przenoszony byl na o$ tylna, ktéra zawieratla ponadto
pneumatyczny uklad zawieszenia. Autobusy wyposazono w dwie pary drzwi odskokowo-przesuwanych.
Tylny pomost zostal nisko zawieszony, co ulatwialo wsiadanie i wysiadanie osobom starszym, na
wozkach inwalidzkich i rodzicom z dzieé¢mi. Na tylnej Scianie zawieszono dwie sztuki skladanych
siedzisk, ktore mozna bylo roztozy¢, gdy przestrzen ta nie byla wykorzystana przez wozek. Kabina
kierowcy zostata catkowicie odgrodzona od przedzialu pasazerskiego. Autobus mogt przewiez¢ do
34 pasazerow, w tym 23 na miejscach siedzacych.

Pojazdy umalowano w barwy miejskie wraz z logo i napisem ,Miejski Zaklad Komunikacyjny” na
burtach i oznaczono w zakresie 651-653. Wozy skierowano na mniej obciazone linie, stanowity
codziennos$¢ na trasach ,,7”, ,261”, ,262” czy ,,T” i ,T-W” . Po reformie komunikacyjnej z 2011 r. rola
malych autobusow zostala zmarginalizowana, dlatego podjeto decyzje o sprzedazy dwoéch z nich.
W Pabianicach wciaz pozostaje ostatni Jelcz MO81MB, ktory dosy¢ czesto wykonuje kursy linii ,264”,
~W”  atakze sporadycznie inne miejskie i stuzbowe.

Rozwiniecie skrotu MO81MB stanowi okreslenie przeznaczenia pojazdu — M — miejski, kolejnego
typu — 081 — oraz zastosowanego silnika — Mercedes-Benz. Wytwarzano takze odmiany lokalnag i tury-
styczna. Produkcje Jelczy Vero zakonczono w 2008 r., wraz z upadkiem Zakladéw Samochodowych
w Jelczu, ktore trudnity sie wytwarzaniem tych autobusow.

oprac. Michat Klosowski



Tabor autobusowy — Jelcz MO81MB Vero

Jelcz MO81MB na linii 262, Stary Rynek w Pabianicach, lipiec 2010 r.
fot. Lukasz Jakiel
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Jelcz MO81MB na linii TW,
ul. Zamkowa,
13 pazdziernika 2006 r.

fot. Tomasz Konieczny




Tabor autobusowy — MAN NL202

MAN NL202

W 2007 r. do Pabianic przyjechalo pie¢ autobuséw MAN NL202 z rocznika 1995, eksploato-
wanych wczesniej w Wiedniu. Autobusy te oznaczono w zakresie numerycznym 751-755 i umalowano
w zolto-niebieskie barwy zakladowe MZK. Rok pozniej park taborowy miejskiego przewoz-nika zasilito
osiem kolejnych wozow (rocznik 1996) ktore Sciagnieto z Monchengladbachu. Pojazdy te posiadaja
wyjatkowe, kremowo-niebieskie malowanie, co odréznia je na tle taboru miejskiego przewoznika®™.

Autobusy MAN NL202 produkowane w Niemczech, zostaly zbudowane w oparciu o druga gene-
racje standaryzacji VOV, ktoéra zakladala ujednolicenie budowy pojazdow, dzieki czemu znacznie
uproszczono dostep do czeSci zamiennych i serwisu. NL202 byly wozami klasy niskowejSciowej, dzieki
czemu krawedz wejSciowa w pierwszych i drugich drzwiach znajdowata si¢ na wysokosci kolejno 317
i 340 mm. Podloga w tylnej czesci pojazdu nieznacznie sie unosi. Autobus dtugosci 11,6 m napedzany
byl jednym z dostepnych, lezacych na tylnym pomoscie silnikéw o mocach od 213 KM do 280 KM.
Produkcje pojazdéw zamknieto dopiero w 2001 r., za§ niedtugo pdzniej rynek Polski zalala fala wozow
uzywanych zza zachodniej granicy.

Wszystkie MAN-y eksploatowane przez MZK sa dwudrzwiowe, wyposazone w automatyczna
skrzynie biegow i ABS. W listopadzie 2016 r. wycofano z ruchu ostatni egzemplarz z serii sprowadzonej
w2007 r. Dostawy nowych Solariséw przewidziane na lata 2018/2019 zaowocuja kasacjq silnie juz
zuzytych pozostatych NL202.

oprac. Michat Ktosowski

MAN NL202 na linii 8 =
w Pabianicach,
10 lipca 2018 r. |
fot. Marcin Chmielewski



Tabor autobusowy — MAN NL202

MAN-y NL202 w zajezdni

przy ul. Lutomierskiej

w Pabianicach tuz po oficjalnym
przekazaniu do ruchu. Ostatni
w rzedzie (z lewej strony) Ikarus,
27 wrzesnia 2007 r.

fot. Lukasz Zaspa

MAN-y NL222 z 1996 1.,
28 sierpnia 2008 r.

fot. Marcin Chmielewski




Tabor autobusowy — Solaris Urbino 12

Solaris Urbino 12

Solaris to polski producent autobuséw, trolejbuséw i tramwajow. W 1999 r. z fabryki w podpo-
znanskim Bolechowie wyjechal pierwszy autobus marki Urbino 12. Pod ta nazwa kryje sie szeroka gama
pojazdow o dhugosci 12 metrow, wyposazona w silniki o szerokim zakresie mocy i zasilania (CNG, elek-
tryczne itd.).

Autobusem tego typu moze podrozowac jednoczesnie do 104 pasazerow, w tym do 43 na miej-
scach siedzacych. W opcji dostepna jest klimatyzacja przedzialu pasazerskiego. Przez szereg lat uno-
woczesniano konstrukcje tych pojazdéw, obecnie produkowana jest juz czwarta generacja modelu.
Elektryczna odmiane Urbino 12 w2017 r. wyrézniono nawet tytutem ,Autobus Roku".

Solarisy Urbino 12 pojawily sie w Pabianicach w 2008 r. w iloSci dziewieciu sztuk. Otrzymaty
numeracje 810-818 i znaczaco podniosty jakos¢ ushug swiadczonych przez lokalnego przewoznika. Sq
catkowicie niskopodltogowe (2 sztuki w wersji niskowejsciowej), posiadajag automatycznag skrzynie
biegéw, monitoring, a w dwéch pojazdach zainstalowane jest urzqdzenie zliczania pasazeréw. Zadnych
probleméw z dostaniem sie do $rodka nie maja niepetnosprawni i matki z wézkami — Solarisy sq bowiem
w catodci niskopodtogowe (z wyjatkiem autobuséw 721 i 722 — niskowejsciowych). Do tego, w autobu-
sach zamocowana jest rampa, ktéra jeszcze bardziej ulatwia wjazd na woézku inwalidzkim. Pojazdy
posiadajaq takze funkcje przykleku, dzieki ktérej na przystankach maksymalnie znizajq sie do poziomu
chodnika. Na zewnaqtrz zamocowane sq tablice diodowe, pokazujace numer linii i kierunek. Z wyswie-
tlaczy wewnetrznych mozna odczytad tez biezqcy i nastepny przystanek, petna trase przejazdu, aktualny
czas oraz imieniny. Dla oséb niedowidzqcych zamontowany jest na zewnatrz gtosnik, ktory informuje
o numerze linii i kierunku jazdy®'.

Autobusy wyposazono w stojacy, zabudowany wiezowo silnik DAF, spelniajacy normy emisji
spalin EURO4 (pojazdy z 2008 r.), dzieki czemu nie zatruwaja one Srodowiska. W 2010 r. miasto
Pabianice, przy udziale funduszy europejskich zakupilo kolejnych pie¢ sztuk Urbino 12, napedzanych
biopaliwem i spelniajacych norme EUROS. Pojazdy te nieznacznie r6znia sie od swoich poprzednikow,
oznaczono je numerami w zakresie 001-005%.



Tabor autobusowy — Solaris Urbino 12

Solaris Urbino 12 na linii 8 w Pabianicach, 26 kwietnia 2009 r.
fot. Lukasz Stefanczyk



Tabor autobusowy - Solaris Urbino 12

Solarisy Urbino 12 obshlugujace
linie 2 i 5 w Pabianicach, 2017 r.
fot. Lukasz Stefanczyk

Solaris Urbino 12
http: //komunikacjapabianice.pl/sul2.php
[dostep: 14.06.2018|




Tabor autobusowy — MAN A21

MAN A21

Jest niemieckim autobusem tzw. trzeciej generacji, produkowanym zaréwno w Niemczech, jak
iw podpoznanskich Sadach. Autobus zaprezentowano w 1997 r., a juz rok po6zniej ruszyta produkcja
seryjna ciagnaca sie¢ przez nastepnych siedem lat. Pojazdy te cechuje niskopodlogowos¢ na calej
dlugosci, wynoszacej niemal 12 metrow. Silnik ulozony poziomo z tylu pojazdu moze miec¢ od 220 do
310 KM. Pieciobiegowa skrzynia biegéw zapewnia dynamiczny rozruch w miejskich warunkach.
MAN A21 jest w stanie przewiez¢ jednoczesnie do 101 pasazerow, w tym okolo 34 na miejscach
siedzacych. W 1999 r. model zyskal wyr6znienie ,Autobus Roku".

Cztery MAN-y A21 zasilily flote MZK Pabianice w 2014 r. Sprowadzono je z niemieckiego
Garmisch-Partenkirchen na miejsce wycofywanych najstarszych NL202. Autobusy oznaczono nume-
rami401-404. Poszczeg6lne egzemplarze roznig sie miedzy soba aranzacja wnetrza.

oprac. Michat Klosowski

MAN A21,
10 czerwca 2015 r.
fot. Michat Ktosowski




Wspoblczesne oblicze pabianickiej komunikacji

ok 2014 byt z wielu powodow przetomowym dla komunikacji lokalnej w Pabianicach. 15 czerwca

uruchomiono Lédzka Kolej Aglomeracyjna. Pasazerowie otrzymali do dyspozycji nowe zintegro-

wane bilety okresowe, nazwane na cze$¢ najbardziej znanego t6dzkiego regionalizmu ,Migawka”.
Jest to Wspolny Bilet Lodzko-Pabianicki wazny w komunikacji MZK Pabianice i MPK L6dz oraz Wspolny
Bilet Aglomeracyjny, wazny dodatkowo w pociagach LKA i Przewozow Regionalnych, a od 1 pazdziernika
tego samego roku takze w komunikacji ZKM Lask, MPK Zdunska Wola i MPK Sieradz. Od listopada w ra-
mach ,Migawki” rozpoczela sie rowniez sprzedaz pabianickich biletéw okresowych w wersji elektro-
nicznej.

W 2017 r. w taborze autobusowym MZK Pabianice pojawily sie dwa bardzo ciekawe, unikatowe
na skale krajowa pojazdy — Solarisy Urbino12 Low Entry. Sa to pojazdy czesciowo wysokopodlogowe — do
tylnej czesci prowadza schody. Autobusy wyposazono w klimatyzacje przedzialu pasazerskiego oraz
pelne, przyciemnione szyby i wygodne, wysokie fotele materiatowe.

We wrzesniu 2017 r. zapadla ostateczna decyzja w sprawie przyznania dofinansowania w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewédztwa Lodzkiego dla Pabianic oraz Kswerowa. Pabianice
otrzymaja 88 mln zt dofinansowania na ratowanie tramwaju podmiejskiego. Cata inwestycja warta jest
co najmniej 146 mln i zaklada kompleksowa przebudowe infrastruktury w zakresie uktadu torowego,
sieci trakcyjnej, sterowania i ogrzewania zwrotnic, trakcyjnych linii kablowych, podstacji, stupow trak-
cyjno-oswietleniowych.

Przyszlos¢ pabianickiej
komunikacji autobusowej
— Solaris Urbino 12 hybrid,
17 pazdziernika 2016 r.

fot. Marcin Chmielewski



Modernizacja i rozw0j komunikacji miejskiej w Pabianicach

0 2020 roku pabianicka komunikacja miejska zmieni sie nie do poznania za sprawa projektu
pn. ,Modernizacja i rozw6j komunikacji miejskiej w Pabianicach”. Miasto Pabianice pozyskato
na inwestycje ponad 48 mln z! dofinansowania ze Srodkéw Unii Europejskiej, w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Regionalnego Programu Wojewodztwa Lodzkiego (z III Osi
Priorytetowej Transport, Poddziatania III. 1.1 Niskoemisyjny transport miejski— ZIT).
Umowe o dofinansowanie prezydent Pabianic Grzegorz Mackiewicz podpisal 6 pazdziernika
2017 roku. Laczna szacowana warto$¢ inwestycji opiewa na 70 558 054,51 zt brutto, z czego koszty
kwalifikowalne stanowig 56 500 000,00 z1, a dofinansowanie UE wyniesie 48 024 999,96 zt (8 5% kosztow
kwalifikowalnych).

Cele projektu

Projekt wprowadzi rozwigzania, ktore poprawia jakos¢ i atrakcyjnos¢ oferty komunikacji
miejskiej w Pabianicach. Celem glownym projektu jest zrownowazenie miejskiego i aglomeracyjnego
systemu transportowego poprzez stworzenie warunkoéw do zwiekszenia liczby podrozy transportem
zbiorowym oraz premiowanie ruchu niezmotoryzowanego i rozwdj sieci drog rowerowych. Pasazerowie
zyskaja mozliwos¢ pozostawienia roweru na parkingach bike&ride i skorzystania z komunikacji
publicznej. Dodatkowa zacheta bedzie zintegrowanie réoznych Srodkéw transportu i dogodny system
przesiadkowy. Wymiana autobuséw komunikacji miejskiej na ciche i ekologiczne autobusy hybrydowe
zmniejszy zuzycie paliwa i emisje szkodliwych spalin, tym samym poprawi sie jakos¢ powietrza i poziom
hatasu w miescie. Inteligentny system transportowy ulatwi planowanie podrézy, a powigzanie go
z monitoringiem przystankow poprawi bezpieczenstwo pasazerow. ,Modernizacja i rozwoj komunikacji
miejskiej w Pabianicach” oznacza rowniez najwieksza jak dotad inwestycje w rozbudowe drog rowero-
wych z infrastruktura towarzyszaca.

Realizacja projektu przyczyni sie do rozwoju sprawnego i bezpiecznego systemu publicznego
transportu zbiorowego o wysokiej jakosci §wiadczonych ustug, spelniajacego standardy unijne w za-
kresie ochrony Ssrodowiska, konkurencyjnego wzgledem transportu indywidualnego. Poprawi atrak-
cyjnos¢ komunikacji miejskiej i wzrost liczby oséb korzystajacych z jej ustug. Korzystnie wplynie takze
naintegracje wewnetrzna i dostepnosé komunikacyjna Pabianic.

W ramach projektu przewidziano:

» zakup 18 szt. nowych klimatyzowanych autobusow o napedzie hybrydowym,

* budowe 14,6 km dréog dla roweréw wraz z zakupem infrastruktury towarzyszacej,

« modernizacje stacji obstlugi pojazdéow w zajezdni autobusowej MZK (budowe nowego budynku
technicznego na potrzeby wulkanizatorni i magazynu technicznego, doposazenie sprzetu technicz-
nego i diagnostycznego),



Modernizacja i rozw0j komunikacji miejskiej w Pabianicach

wdrozenie Inteligentnego Sys-
temu Transportowego, obejmu-
jacego m.in. 23 przystankowe
tablice dynamicznej informacji
pasazerskiej, system monito-
ringu wizyjnego na 26 przy-
stankach, nowa wersje portalu
Komunikacja Pabianice.pl wraz
z aplikacjg mobilna,

zakup biletomatéw — 10 mobil-
nych do dotychczas uzywanych
autobuso6w i 5 stacjonarnych na
najwazniejsze przystanki (bile-
tomaty znajda sie tez we wszyst-
kich z 18 nowych pojazdow),
budowe nowej krancowki auto-
busowej przy ul. Podmiejskiej
65E (zostanie tam wydluzona
trasalinii 2),

budowe lub przebudowe pero-
now i zatok przystankowych,
zakup wiat przystankowych, la-
wek i stupkow przystankowych
o podwyzszonym standardzie,
zakup 3 wiat rowerowych na
krancowki: Waltera-Jankego,
Karolew i Podmiejska,

budowe dworca autobuséw miej-
skich na petli Waltera-Jankego
(nowy niewielki budynek z kasa
biletowa, poczekalnia i toaletg dla
pasazerow oraz zapleczem socjal-
nym dla kierowcow).
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Hybrydowe autobusy - ciche, oszczedne i ekologiczne

Solaris Bus & Coach S.A. to wyloniony w przetargu dostawca 18 nowych autobuséw o napedzie
hybrydowym. Jeden taki pojazd kosztuje 1 mln 845 tys. zl, a calos¢ zamoéwienia opiewa na 33 mlin
874 tys. zt. Az 85% kosztoéw netto bedzie stanowi¢ dofinansowanie ze Srodkow Unii Europejskiej. To
najwieksze jednorazowe zamowienie taboru autobusowego dla Pabianic od 1983 roku (wowczas
realizowane jeszcze przez MPK-Lo6dz).

Dostawe autobusow zaplanowano w dwoch turach — pierwsza jesienia 2018 roku (autobusy
oznaczone numerami 851-860), druga — do konca maja 2019 roku (autobusy o numerach 901-908).
Dostawa nowych autobusow oznacza zakonczenie eksploatacji autobuséw marki MAN, produkowanych
w latach 1996-2003.

Nowoscig w pabianickiej komunikacji miejskiej jest wykorzystanie napedu hybrydowego,
laczacego tradycyjny silnik diesla z silnikiem elektrycznym. Silnik elektryczny zasilany jest energia
elektryczna z magazynu energii. Ten z kolei ladowany jest z generatora pradu napedzanego silnikiem
wysokopreznym o niewielkiej pojemnosci (4,5 litrowy silnik Cummins o mocy 210 KM, spelniajacy norme
emisji spalin EURO-6). Podczas hamowania odzyskiwana jest energia kinetyczna, a nastepnie
zamieniana w energie elektryczna i gromadzona w superkondensatorach na dachu. Nie sa natomiast
zastosowane akumulatory, ktére wymagatyby wymiany. Solaris wyposaza swoje autobusy w szeregowy
uktad hybrydowy amerykanskiego koncernu BAE Systems (na Swiecie jezdzi ponad 8 tys. autobuséw
wyposazonych w ten system). Bedzie on objety az 12-letnig gwarancja. Przeniesienie napedu nastapi bez
skrzyni biegow. System Stop-and-Go catkowicie wylacza prace silnika spalinowego podczas postoju na
przystanku oraz umozliwia opuszczenie go w trybie bezemisyjnym - z wykorzystaniem energii,
zgromadzonej w superkondensatorach. Umozliwia to cichy, niemal bezszelestny, odjazd autobusu
z przystanku, bez emisji jakichkolwiek zanieczyszczen. Zastosowanie napedu hybrydowego pozwala na
oszczednosci w zuzyciu paliwa.

12-metrowe autobusy pomieszcza okolo 90 pasazeréw, w tym 27 na miejscach siedzacych.
Dostep do 10 miejsc siedzacych zaplanowano bezposrednio z niskiej podlogi. Dwa siedzenia prze-
znaczone sa dla matek z dzieémi, z odrebnym wzorem tapicerki dedykowanym witasnie najmlodszym
pasazerom.

W autobusach hybrydowych przewidziano liczne udogodnienia dla pasazerow, takie jak
calopojazdowa klimatyzacja czy biletomaty firmy Mera Systemy, przyjmujace ptatnosci bezgotéwkowe
karta platnicza. Wazna cecha zaméwionych pojazdow sg takze utatwienia dla oséb niepelnosprawnych,
w tym m.in. przyklek prawej strony pojazdu, przyciski sygnalizacyjne dla pasazerow (STOP i Drzwi)
dodatkowo opisane alfabetem Braille'a oraz wyswietlacze zewnetrzne koloru biatego a nie — jak wczesniej
stosowano — bursztynowego, dla lepszej widocznosci. Oswietlenie wewnetrzne oraz czes¢ oswietlenia
zewnetrznego zaprojektowano w technologii LED. Wewnatrz pojazdéw zainstalowano dwa monitory
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Identyfikacja wizualna autobuséw Solaris Urbino 12 Hybrid

pokazujace przebieg trasy (ekran 38-calowy naprzeciwko srodkowych drzwi oraz 22-calowy w osi
pojazdu, nad kabina kierowcy). Informacje pasazerskg uzupelnia zapowiedz gloSnoméwiaca
(wewnetrzna — zapowiedz kolejnych przystankow i zewnetrzna, odczytujaca numer linii i kierunek).
Pasazerowie beda automatycznie zliczani dzieki bramkom liczacym, ktére uwzgledniono w dwéch
pojazdach. Kolejne z nowosci to gniazda USB i dostep do bezplatnego internetu, udostepnianego za
pomoca Wi-Fi.

Szereg rozwiazan wplynie korzystnie na bezpieczenstwo pasazeréw. Monitoring wizyjny obejmuje
az 8 kamer na kazdy pojazd, w tym 4 wewnetrzne i 4 zewnetrzne (toru jazdy, cofania oraz na prawy ilewy
bok pojazdu). Bezpieczenstwo poprawia takze przycisk antynapadowy dla kierowcy. Dzieki mozliwosci
podgladu on-line obrazu z kamer w autobusach dla dyspozytora, poprawi sie sprawnosc¢ reakcji
w kryzysowych sytuacjach. W kazdym z 18 nowych autobuséw przewidziano system detekcji i gaszenia
pozaru oraz system EBS (elektroniczny uklad hamulcowy), zawierajacy systemy ABS (zapobiegajacy
blokowaniu két) i ASR (system kontroli trakcji).

Co ciekawe, wybor schematu malowania autobusow hybrydowych poprzedzilo glosowanie
internetowe i w Biurze Obshugi Klienta MZK. O tym, ze autobusy beda pomalowane analogicznie do
pojazdow wezesniejszych rocznikow, zadecydowato 1107 oso6b, co stanowito 34,7% glosujacych. W sumie
w plebiscycie oddano 3191 gloséw, w tym 2973 winterneciei 218 w Biurze Obstugi Klienta MZK.
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Jednym z detali, ktory kolorystycznie wyréznia nowe autobusy, jest natomiast jasnoszara zabudowa
Srodkowej czesci dachu. Wewnatrz pojazdu kolorystyczna nowoscia jest jasnoniebieski sufit. Nowe
autobusy mozna rozr6zni¢ nie tylko po numerach taborowych, ale takze po zindywidualizowanych
napisach obok srodkowych drzwi, np. ,Milo Cie widzie¢” albo... ,Nie ptacz kiedy odjade”.

Solaris Urbino 12 hybrid wliczbach:
 liczba zakupionych autobuséw hybrydowych — 18
o dlugosé-12m
e szerokos$¢-2,55m
+ wysokos¢-3,1m
« pojemno$é silnika—4,5 dm’
¢ moc silnika—-210 KM
« warto$s¢ nowych autobuséow —33.874.200 zt
» dofinansowanie z Unii Europejskiej na zakup autobuséw —23.409.000 zi.

Po bilet do biletomatu

33 nowe biletomaty utatwia zakup biletu. To tacznie 5 urzgdzen stacjonarnych (na przystanki
autobusowe Kilinskiego/SDH, Kilinskiego/Zamkowa, Jana Pawla II/szpital, Grota-Roweckiego/Gryzla
i Dworzec PKP) oraz 28 mobilnych, do autobuséow (18 w ,hybrydach” oraz 10 w autobusach Solaris
Urbino 12 wczesniejszych rocznikéw). Urzadzenia, znane mieszkancom Pabianic z tramwajow linii 41,
teraz obshluguja takze komunikacje autobusowa. Dostawca automatow jest firma Mera Systemy
Sp. zo.0. z Grodziska Mazowieckiego. Jeden biletomat stacjonarny kosztuje 181.572,60 zl, a mobilny
36.346,50 zt. Laczny koszt dostawy i montazu 5 biletomatéw stacjonarnych i 10 mobilnych (do Solariséw
z lat 2008 i 2010) wynosi 1.272.728 zl brutto, ale az 85% kosztow netto zostanie pokryte z dofi-
nansowania unijnego.

Automaty w autobusach beda przyjmowac tylko ptatnosci karta, natomiast stacjonar-
ne —monetami, banknotami i karta. Dodatkowa mozliwoscia jest ptacenie za pomoca systemu Blik. We
wszystkich automatach, zaréwno tych na przystankach, jak i w autobusach, mozna kupi¢ bilety
jednorazowe i czasowe oraz dotadowac¢ Migawke. Oprocz biletéw pabianickich w dystrybucji sa bilety
l6dzkie, taskie nalinie D oraz bilety Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej na strefe A.
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Biletomaty stacjonarne na pieciu przystankach ulatwiaja zakup biletu
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Zmiany na kraiicowkach i przystankach

Duze zmiany zajda na petli autobusowej Waltera-Jankego. Zamiast dotychczasowego budynku
kontenerowego, pochodzacego z poczatku lat 90. XX wieku, zostanie wybudowany niewielki budynek
dworca autobuséw miejskich. W obiekcie o powierzchni uzytkowej 54 m® znajda sie: poczekalnia dla
pasazeréw (10 m’), kasa biletowa (12 m®), pomieszczenie socjalne dla pracownikéw (10 m®) oraz toalety
(wtym dla pasazeréw) i pomieszczenie techniczne. Ponadto zaplanowano m.in. zagospodarowanie
otoczenia, w tym montaz wiaty rowerowej i wymiane zniszczonej nawierzchni asfaltowej przy
przystankach na petli — na trwalszg nawierzchnie betonowa. Petla oraz nowy dworzec beda objete
monitoringiem wizyjnym.

Projekt elewacji dworca autobuséw miejskich na petli Waltera-Jankego
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W projekcie ,Modernizacja i rozw6j komunikacji miejskiej w Pabianicach” przewidziano takze
budowe zupelnie nowej krancéwki autobusowej przy ul. Podmiejskiej 65e. Inwestycja umozliwi wydtu-
zenie linii autobusowej nr 2 na ul. Podmiejska, nieobstugiwang dotad publicznym transportem zbio-
rowym. Dzieki temu poprawi sie dostep do publicznego transportu zbiorowego dla mieszkancéw rejonu
Klimkowizny i Chechta Pierwszego (mieszkajacych wzdtuz ulicy Podmiejskiej).

W ramach projektu beda kontynuowane zmiany w infrastrukturze przystankowej, ktére zostaly
zapoczatkowane w 2010 roku w ramach projektu pn. ,Poprawa dostepnosci i bezpieczenstwa transportu
miejskiego na terenie gminy miejskiej Pabianice”. Tym razem zaplanowano zakup kolejnych 32 wiat
przystankowych, a takze 19 tawek. Zostang zamontowane nowe stupki przystankowe o podwyzszonym
standardzie — w sumie 60 sztuk. Na 8 przystankach zostana wybudowane kolejne zatoki przystankowe
(m.in. w ciagu drogi krajowej 71 — na ul. Lutomierskiej i Rzgowskiej). Beda réwniez modernizowane
perony przystankowe — zaplanowano 14 nowych peronéw, 18 bedzie modernizowanych, a na az 64 zo-
stang dobudowane zoélte pltyty chodnikowe z wypustkami dla os6b niewidomych i niedowidzacych,
umozliwiajace wyczucie ostrzezenia o krawedzi peronu.

Dowiemy si¢, kiedy przyjedzie autobus

Nowoscig w Pabianicach bedzie Inteligentny System Transportowy. Obejmie on przede wszyst-
kim 23 tablice dynamicznej informacji pasazerskiej, ktére beda informowac pasazeréow za ile minut przy-
jedzie autobus (rzeczywisty prognozowany czas przyjazdu, oparty o geolokalizacje pojazdow GPS).
W konstrukcje tablic beda wbudowane kamery monitoringu wizyjnego. Dodatkowy monitoring wizyjny
przewidziano takze na trzech petlach autobusowych (Karolew, Sikorskiego, Podmiejska). W ramach ITS
powstanie nowa wersje portalu KomunikacjaPabianice.pl wraz z aplikacja mobilng. Pasazerowie uzys-
kaja na stronie internetowej dostep m.in. do tzw. wirtualnych tablic dla przystankéw komunikacji miej-
skiej (pokazujacych rzeczywiste prognozowane czasy przyjazdu). Portal dla pasazeréw bedzie spelniat
standardy dla systemow teleinformatycznych w zakresie dostepnosci dla oséb niepelnosprawnych.

Inwestycja przewiduje takze urzadzenie dyspozytorni ITS w zajezdni autobusowej MZK oraz
centrum monitoringu w siedzibie Strazy Miejskiej. W obydwu tych miejscach zostang zainstalowane
Sciany wizyjne.

Rowerowe Pabianice

Projekt ,Modernizacja i rozw6j komunikacji miejskiej w Pabianicach” to nie tylko najwiecksza
w historii inwestycja w komunikacje autobusowa, ale takze w infrastrukture rowerowa. Zaplanowano
budowe az 14,6 km drog dla roweréw, co zostalo poprzedzone konsultacjami spolecznymi. Drogi
rowerowe o nawierzchni bitumicznej zaplanowano na nastepujacych odcinkach:
» w Sladzie projektowanej al. Popietuszki — od Jutrzkowickiej do Wiejskiej (przedtuzenie drogi dla

roweréow wzdtuz ul. Waltera-Jankego i Swietlickiego),
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Planowany przebieg drog dla roweréw do realizacji w ramach projektu ,Modernizacja i rozwdj
komunikacji miejskiej w Pabianicach”.

« ul. Wiejska (na odcinkach od ul. Miodowej do Skrajnej) oraz od projektowanej al. Popietuszki do
ul. Laskiej,

« ul. Skosna,

e ul. Laska (cata),

+ ul. Jana Pawta Il (od ul. Wiejskiej do ul. Swietokrzyskiej),

+ ul. Sniadeckiego (cala),

« ul. Moniuszki (od ul. Wiejskiej do ul. Sniadeckiego),

« ul. Targowa (lacznik od projektowanej al. Popietuszki oraz na odcinku od ul. Orlej do ul. Jana Pawla II),

+ ul. Wspolna (od granicy miasta do stacji paliw Circle K),

« ul. Kopernika (cata),

» ul. 20 Stycznia (na odcinku od ul. Grota-Roweckiego do ul. Rydzynskiej),

» ul. Partyzancka (na odcinku od ul. Sikorskiego do ul. Widzewskiej).
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Zaplanowano takze infrastrukture towarzyszaca drogom rowerowym - stojaki, podporki,
sygnalizatory oraz dodatkowe doswietlenie przejazdow rowerowych przez jezdnie. Zostana ustawione
kolejne 3 wiaty rowerowe przy petlach autobusowych Waltera-Jankego, Karolew i Podmiejska dla oséb
dojezdzajacych z peryferyjnych rejonow Pabianic do autobusu.

Kolejne inwestycje w zajezdni MZK

W 2014 roku Miejski Zaklad Komunikacyjny Sp. z o.0. oddal do uzytku zmodernizowana hale
warsztatowa, a w 2009 roku odnowiona myjnie. W ramach projektu ,Modernizacja i rozw6j komunikacji
miejskiej w Pabianicach” przewidziano kolejne inwestycje w zaplecze techniczne MZK.
Zostanie wybudowany nowy budynek techniczny z wulkanizatornia, magazynem technicznym, pomie-
szczeniami biurowymi dziatu technicznego, kottownig oraz zapleczem dla mechanikow. Zaplanowano
takze zakup sprzetu do obshugi technicznej autobuséw w stacji obstugi pojazdéw, m.in. urzadzenie
spawalnicze, podnosniki, wozki narzedziowe, wywazarke, sprezarke, regaty i szafy.

Planowany nowy budynek techniczny w zajezdni MZK — wulkanizatornia i magazyn

Oprac. Marcin Chmielewski

Szczegbdlowe informacje o projekcie ,Modernizacja i rozwéj komunikacji miejskiej w Pabianicach”
dostepne sa na stronach:

www.um.pabianice.pl

www.komunikacjapabianice.pl
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Stan ten wynikatl z polityki militarnej Imperium Rosyjskiego. Stabo rozwinieta sie¢ transportu szynowego miata
znaczenie strategiczne, poniewaz w wypadku konfliktu zbrojnego uniemozliwiala przerzucanie wojsk wrogiej
armii. Nawet rozstaw szyn na ziemiach rosyjskich (1524 mm) réznit sie od standardéw europejskich (1435 mm).
Dlatego tez budowa lokalnej linii waskotorowej wymagala akceptacji Ministerstwa Wojny.

Piotr Kulesza, Rozbudowa sieci kolejowej jako czynnik rozwoju aglomeracji 16dzkiej do 1914 r. Studia z historii
spoteczno-gospodarczej XIX i XX w., t.VI (2009),s. 173-187.

Juliusz Kunitzer (19.10.1843-30.09.1905, Lo6dz), 16dzki przemystowiec i spotecznik. Wspoétwlasciciel Towarzy-
stwa Akcyjnego Wyrobow Bawelnianych Heinzel i Kunizer. Przez wiele lat zajmowat stanowisko prezesa Lodzkiego
Chrzescijanskiego Towarzystwa Dobroczynnosci. Byl glownym inicjatorem powstania Towarzystwa Lédzkich
Kolei Elektrycznych i Lodzkich Waskotorowych Elektrycznych Kolei Dojazdowych. Pracowat w radzie nadzorczej
Banku Handlowego w Lodzi. W 1897 r. z jego inicjatywy powstato konsorcjum weglowe ,Kunitzer and Co.”
zaopatrujace Lodz w wegiel. W 1905 r. zostal zastrzelony w tramwaju przez dwoch czlonkéw PPS. Zarzad
Konsorcjum EWEKD ufundowat stypendium jego imienia na ksztatcenie dzieci pracownikow kolejki.

»1ydzien” 1889, nr 29, s. 1.

,lydzien” 1891, nr 12, s. 2-3.

,Lydzien” 1898, nr 3, s. 4.

,Rozwd6j” 1898, nr 235, s. 3.

»R0zZw06j” 1898, nr 242, s. 3.

Archiwum Panstwowe w Lodzi [dalej: APL|, Lodzkie Waskotorowe Elektryczne Koleje Dojazdowe Spotka Akcyjna
1898-1948 [dalej: LWEKD], Korespondencja koncesjonariuszy i wspoétwitascicieli Elektrycznych Kolei Dojazdo-
wych, sygn.22,k.16,17,27,39-41.

Album I-sze dziesieciolecie eksploatacji Lédzkich Elektrycznych Kolei Dojazdowych 1901-1910, 1913 r., s. 1. Dwie
daty wynikaja z réznicy w kalendarzu obowigzujacym w carskiej Rosji (julianiskim) i katolickim kalendarzem
gregorianskim, ktorym postugiwano sie na ziemiach polskich. Zgodna z naszym kalendarzem jest druga data.
Projektowana sie¢ byla traktowana jako podmiejska kolej waskotorowa, stad tez m.in. nazwa ,kolejka” i ,pociagi”
zamiast tramwaj.

W. Zrédlak, J. Wojtowicz, M. Kaczynski, £6dzka podmiejska komunikacja tramwajowa 1901-2001, L6dz 2001,
s.9-10.

»2Rozw06j” 1899, nr 141, s. 3.
w.—wiorsta= 1,066 m., s.—saznia=2,13m.
»2Rozw06j” 1898, nr 244, s. 3.

Wiestaw Gerlicz (14.07.1872 Abramoéw, pow. Zamosé — 09.12.1933 Loédz), absolwent Instytutu technologicznego
w Petersburgu, dyrektor budowy elektrycznych kolei dojazdowych, a nastepnie wieloletni dyrektor Lodzkich
Waskotorowych Kolei Dojazdowych. Ponadto m.in. wspoélzatozyciel spotki Tramwaje Elektryczne w Zaglebiu
Dabrowskim oraz Polskiej Zaréwki ,Osram” (wspoéttwoérca fabryki w Pabianicach). Od 1921 r. czlonek zarzadu
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Zwiazku Przedsiebiorstw Komunikacyjnych w Polsce, czlonek Syndykatu Rolniczego w Lodzi, czlonek Rady
Nadzorczej ,Sieci Elektryczne”, jeden z pionieréw elektryfikacji Polski. W latach 1922-1927 posel II kadencji
sejmu RP z ramienia Zwigzku Ludowo-Narodowego. W Sejmie zglosit m.in. wniosek w sprawie przystapienia do
regulacji Wisty i jej doptywoéw oraz w sprawie ochrony przeciwpowodziowe;.

»Rozw@j” 1900, nr 233, s. 3.

Polaczenie do Zgierza uruchomiono dwa dni pézniej.

25.07.1901 r. odbytl sie oficjalny odbior techniczny. W albumie I-sze dziesieciolecie eksploatacji Lédzkich
Elektrycznych Kolei Dojazdowych 1901-1910 na str. 1-2 pisano: (...) w dniu 12/25 lipca 1901 r. odbyly sie
ogledziny obu linji przez Komisje, ktora orzekla, iz wszystkie roboty wykonane zostaly starannie i prawidtowo,
zgodnie z zatwierdzonymi projektamii ze ruch na obu linjach moze sie odbywad bezpiecznie i bez przerwy.

Stopniowo dobudowywano drugie torowisko i tak w 1910 r. dwutorowy odcinek dochodzit do Marysina (zbieg
ul. Rudzkiej i Pabianickiej), aw 1928 r. przedluzono go do Matego Skretu.

Weksel miat ksztatt wachlarza. Przepinano tu wagon silnikowy na druga strone wagonu doczepnego, przejez-
dzajac po drugim torze.

,Tydzien” 1901, nr4,s. 2.

»R0zwo6j” 1901, nr 13,s. 7.

,lydzien” 1901, nr4,s 2.

,Lydzien” 1901, nr 6, s. 4.

,2Rozw@j” 1905, nr91, s. 2.

L. Stefaniczyk, Linia tramwajowa £6dz-Pabianice (1), ,Swiat kolei” 2004, nr 4, s. 49.
»2R0zwdj” 1903, nr 199, s. 6.

,2Rozw@dj” 1903, nr 206, s. 2.

»Rozw6j” 1900, nr 157, s. 2.

»2Ro0zw0j” 1905, nr 5, s. 2.

,2Rozw@j” 1905, nr 17, s. 2.

,Tydzien” 1905,nr 1, s. 4.

Album I-sze dziesieciolecie eksploatacji..., s. 2.

Przedluzenie linii do magistratu pabianickiego miato miejsce juzw 1905 .
Album I-sze dziesieciolecie eksploatacji..., s. 2.

»2R0zw06j” 1907, nr 97, s. 1.

W. Zrédlak, J. Wojtowicz, M. Kaczynski, £6dzka podmiejska..., s. 12.

Album I-sze dziesieciolecie eksploatacji..., s. 2.
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Powstal nawet plan linii od pabianickiego magistratu do Zdunskiej Woli. Czesciowo, do dworca w Pabianicach,
miala by¢ to linia dwutorowa, a dalej jednotorowa z czterema mijankami na trasie. Linia nie powstata, zapewne na
skutek upadku tamtejszego osrodka przemystowego po I wojnie swiatowej. W latach poézniejszych na trasie
rozwijala sie komunikacja autobusowa (W. Zrédlak, J. Wojtowicz, M. Kaczynski, £6dzka podmiejska..., s. 65).

Zrealizowano potaczenie od Rudy przez Rzgéow do Tuszyna. Linia zostata oddana do uzytku 18 kwietnia 1916 r.
Wagony tramwajowe byly ciagniete przez lokomotywy waskotorowe. Rok p6zniej dobudowano odnoge do cegielni
Kruszéw (W. Zrédlak, J. Wojtowicz, M. Kaczynski, £édzka podmiejska..., s. 154-155).

W. Zrédlak, J. Wojtowicz, M. Kaczynski, £édzka podmiejska..., s. 15.

Rozdziat Tabor tramwajowy — wagony i doczepy GE-58 oprac. na podstawie: J. Wojtowicz, W. Zrédlak, Tabor
w: W. Zrédlak, J. Wojtowicz, M. Kaczynski, £édzka podmiejska..., s. 83-89.

Rozdziat Tabor tramwajowy - wagony i doczepy U-104 oprac. na podstawie: J. Wojtowicz, W. Zrédlak, Tabor, w: W. Zréd-
lak, J. Wojtowicz, M. Kaczynski, Lédzka podmiejska..., s. 90-95.

Rozdzial Tabor dodatkowy — wagony U-107c, Cieszyn, Mainz, Karlsruhe oprac. na podstawie: J. Wojtowicz,
W. Zrédlak, Tabor w: W. Zrédlak, J. Wojtowicz, M. Kaczynski, £Z6dzka podmiejska..., s.95-99, 106-111.

W. Zrédlak, J. Wojtowicz, M. Kaczynski, £6dzka podmiejska...,s. 167-168.

Przepisy dla konduktoréw Eédzkich Kolei Dojazdowych (1910 r.) w: W. Zrédlak, J. Wojtowicz, M. Kaczynski,
Lédzka podmiejska...,s. 201-205.

,Goniec Lodzki” 1901,nr 117, s. 2.
»2R0zZw0j” 1923, nr 238, s. 5.
L. Stefanczyk, Linia tramwajowa... (1), s. 49.

APL, LWEKD, Kosztorys no 12 przedtuzenia linji Pabjanickiej od przystanku naprzeciw Magistratu (12 klm. 2 pik.)
do stacji Kolei Parist. w Pabjanicach, sygn. 514.

L. Stefanczyk, Linia tramwajowa... (1), s. 50.

APL, LWEKD, Memorjaly w sprawie konkurencji autobusowej, sygn., 133,k. 13, 16.
,Gazeta Pabjanicka” 1931, nr7,s. 1.

,Gazeta Pabjanicka” 1931, nr 18, s. 3.

W. Zrédlak, J. Wojtowicz, M. Kaczynski, £6dzka podmiejska..., s. 77-78.

Dokument koncesyjny nr 8 z 5 maja 1937 r. w: W. Zrédlak, J. Wojtowicz, M. Kaczynski, £6dzka podmiejska...,
s.214-216.

Tamze, s. 214.

W. Zrédlak, J. Wojtowicz, M. Kaczynski, £6dzka podmiejska..., s. 81.

Tamze, s. 15-16.

Kalendarium 1921-1940, http://mkmlodz.webd.pl/kalendarium/kalendarium19211940 [dostep: 14.05.2018].
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Kalendarium 1941-1960, http:/ /mkmlodz.webd.pl/kalendarium/kalendarium19411960 [dostep: 28.05.2018]
W. Zrédlak, J. Wojtowicz, M. Kaczynski, £6dzka podmiejska..., s. 153.

,Eilzug” czyli pociag pospieszny.

W. Zrédlak, J. Wojtowicz, M. Kaczynski, £édzka podmiejska..., s. 16.

APL, Miejska Rada Narodowa i Zarzad Miejski w Pabianicach, Protokoly z posiedzer. Miejskiej Rady Narodowej,
1945r.,sygn. 2,k. 118-121.

Tamze.

APL, Miejska Rada Narodowa i Zarzad Miejski w Pabianicach, Protokoly z posiedzen Zarzadu Miejskiego w Pabia-
nicach, 1946r.,sygn. 81, k. 58.

L. Stefaniczyk, Linia tramwajowa... (1), s. 52.

Kalendarium 1941-1960, http:/ /mkmlodz.webd.pl/kalendarium /kalendarium19411960 [dostep: 28.05.2018]
,Zycie Pabianic” 1963,nr41, s. 2.

Kalendarium 1971-1980, http:/ /mkmlodz.webd.pl/kalendarium/kalendarium19711980 [dostep: 6.06.2018]

Opracowano na podstawie: J. Wojtowicz, W. Zrédlak, Tabor, w: W. Zrédlak, J. Wojtowicz, M. Kaczynski, £6dzka
podmiejska...,s. 111-116.

Opracowano na podstawie: J. Wojtowicz, W. Zrédlak, Tabor, w: W. Zrédlak, J. Wojtowicz, M. Kaczynski, Z6dzka
podmiejska...,s. 116 oraz strony http: / /mkmlodz.webd.pl/102n/str102naw [dostep: 20.06.2018]

Opracowano na podstawie: J. Wojtowicz, W. Zrédlak, Tabor, w: W. Zrédlak, J. Wojtowicz, M. Kaczynski, £Z6dzka
podmiejska...,s. 118; L. Stefanczyk, Linia tramwajowa... (1), s. 53.

Wedtug informacji Michata Ktosowskiego.
L. Stefaniczyk, Linia tramwajowa Eédz-Pabianice (2), ,Swiat kolei” 2004, nr 6, s. 46.

Rozdzial Powrét komunikacji autobusowej opracowano w oparciu o informacje ze strony:
http:/ /komunikacjapabianice.pl/historia, %20 [dostep: 12.04.2018]

Opisy tras poszczegolnych linii autobusowych opracowano w oparciu o informacje ze strony:
http:/ /komunikacjapabianice.pl/historia, %20 [dostep: 12.04.2018]

W roku 1995, z uwagi na wprowadzenie normy Euro 2, wprowadzono nowy silnik o mocy 220 KM — zmieniono
oznaczenie z NL 202 na NL 222.

http:/ /komunikacjapabianice.pl [dostep: 29.05.2018]

Opracowano na podstawie informacji Michata Klosowskiego oraz opisu na stronie http:/ /komunikacjapabianice.pl,
[dostep: 29.05.2018]
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istoria pabianickiej komunikacji, jak sami widzicie, to temat bardzo obszerny. StaraliSmy sie
zaprezentowac jak najwieksza ilo§¢ materialéw archiwalnych i ikonograficznych, do ktérych
dotarlismy, jednakze trzymajac sie pewnej koncepcji, jak i nie chcac przesadzi¢ z objetoscia
ksigzki, nie wszystkie z nich byliSmy w stanie pokazac. Kilka z nich dodaliSmy w niniejszym aneksie.
Mamy swiadomos¢, ze przedstawiony przez nas material absolutnie nie wyczerpuje tematu.
Nadal jest wiele zagadnien, mniej lub bardziej z nim zwiazanych, ktore czekaja na opracowanie. Tak
samo wiele zrodet zapewne wciaz czeka na odkrycie lub przynajmniej na doktadng kwerende. Zachecamy
wiec Was, drodzy Czytelnicy, do samodzielnego penetrowania zbioru akt LWEKD i powojennych akt
dotyczacych historii Pabianic, przechowywanych w Archiwum Panstwowym w Lodzi. Zachecamy takze
do przegladania archiwalnych numeréw prasy pabianickiej, jak i 16dzkiej prasy regionalnej, a takze
poszukiwan zdje¢ i dokumentow dotyczacych tematu pozostajacych u prywatnych kolekcjonerow.

ysEnka” na ulicy Armii Czerwonej (obecnie Zamkowa) w Pabianicach, poczatek lat 60. XX w.;
autobus typu Star N52 wyjezdzajacy z ulicy Zymierskiego (obecnie Pilsudskiego) mogt by¢ srodkiem
komunikacji zakltadowej jednej z okolicznych fabryk (przypominamy, ze autobusowa komunikacja
miejska pojawila sie dopiero dekade pdzniej).

(ze zbioréw Muzeum Miasta Pabianic)
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Sygn. 16, karty 69-70

w zespole akt £édzkie
Waskotorowe Elektryczne
Koleje Dojazdowe Spétka
Akcyjna 1898-1948

(ze zbioréw Archiwum
Panstwowego w Lodzi)
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Aneks 2

Fragmenty sprawozdan
finansowych LWEKD

z lat 1909-1939

(ze zbiorow Muzeum
Komunikacji Miejskiej
MPK w Lodzi)
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Ze zbiorow Muzeum Miasta Pabianic



Aneksy

Aneks 4

a Waskotorowe

Okoélniki na rok 1945, [ Koles Dojaedows

R e Koo ok&1nd Kk E.GHAS.
w zespole akt Lédzkie = s T
Waskotorowe

Elektryczne Koleje

Deptystiks ot 1. “osiioks, usn. W rafzle ‘euisnickie) pesy
al. Steszies #r.llo upossinions jest do elgielnnin gobiegin Sen-

wWetyesnyeh nessym procovnikem /bes rodein/, © pastepujueaj cenie

Dojazdowe Spétka
Akcyjna 1898-1948

(ze zbioréw Archiwum

“- m.-
Panstwowego 1/ plowtowanis geubn ez leezsrin .:; L;q:;_c 4 .f'u.-—
Eodz +/ plombowssie zebiv = lagzeniom . B
e :‘I :m-mh zgbiv z leczenies Argyin " .m.-
P R ba B8 U9 : y :-
g :m::c.:ﬂ- g zastrzykiem snisci. : EI.:..
&/ seomplikowana asuniecle apba : ;“.-
7/ leczenis dzigeel 1 jaoy ustned o~

i/ usunipele ksnienis noz(bnege

His pedpedsjs niniajsze) usowle rovoly techuicsne, 8 miano-
wicle: koreny, mostki dostauki, orsz plonbowsnie mwatoristes innym
nid coment. Te zsbiegl procownik mode otraymed, sle esikowleie ne
swdj wosat.

mmmmmlvw.duuanw
dnis w l

tyzodniu opridés soboty 3 -
mlenne skierowenie do dentysty. Po skoficzeniu zabiege precewalk
wplsca dentybeie éwierd neletnofes, & b pléulencym scierowsniu
powinien swois podpises potwlerdzid Jeki sebieg Lyt ma uwislelony,
za joky ceng § mostewié go u denbyety.-

Lédzide Waskotorows
Elsktryczne Kalaje Dojardowe
[Z.57] Patstwowy Zarzgd Praymuosoey
sinia 15 grudnie LM3 «. wo Komunilacit



Aneksy
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Aneks 5

Wiktor Jarzyna to pasjonat modelarstwa, ktéry wykonuje hobbystycznie miedzy innymi modele
starych tramwajow jezdzacych po Lodzi i okolicznych miastach. Modele w skali: 1:251 1:35 wykonane sa
w oparciu o zebrany materiat obejmujacy opisy, ilustracje i rysunki techniczne.

Modele tramwajow Wiktora Jarzyny byty kilkakrotnie pokazywane szerszej publicznosci, m.in.
na wystawie w Muzeum MPK przy ul. Wierzbowej w Lodzi i Muzeum Miasta Zgierza. Byly takze pre-
zentowane w Muzeum Miasta Pabianic w 2014 /2015 r. na wystawie ,Przystanek Pabianice. Z historii
miejskiej komunikacji”. Obecnie (w 2018 r.) mozna je ogladac¢ w parafii jednego z kosciotéw Aleksandro-
wa Lodzkiego.

Na kolejnych stronach pokazujemy modele tramwajow, ktore zwigzane byly z komunikacja
podmiejska ilinig pabianicka.

Na fotografiach: Modele
wagonu silnikowego GE-58
i doczepy GE-58

fot. Joanna Chmielecka,
Aneta Adamczyk
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Model wagonu silnikowego U-104
fot. Aneta Adamczyk
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“l  fot. Aneta Adamczyk
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Model wagonu silnikowego
Herbrand U-107C, ok. 1955 r.
fot. Joanna Chmielecka
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Model wagonu silnikowego SN,
fot. Joanna Chmielecka,
Aneta Adamczyk
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